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1 RESUMEN EJECUTIVO

Las obras analizadas en este EIAS corresponden a las “Mejoras en el sistema eléctrico en el ramal Tigre”
que integran el “Proyecto de Modernizacién del Transporte Ferroviario de Pasajeros en Buenos Aires
— Linea Mitre”, en particular al “Proyecto de construccion de la nueva Subestacién Eléctrica
Rectificadora (SER) Vicente Lépez” a cargo de ADIFSE.

El objetivo principal del proyecto Mitre es la modernizacidon y mejora de la actual infraestructura para
transporte eléctrico ferroviario, con el fin de beneficiar un promedio de 82.000 pasajeros y pasajeras
diarios del Ramal Retiro-Tigre que podran viajar en un servicio mas confiable, ya que se mejorara la
confiabilidad del sistema de provisidn de energia para la traccidn y por lo tanto se esperaran menores
complicaciones que pudiesen repercutir en demoras y cancelaciones del servicio .

Para la caracterizacion de las condiciones ambientales y sociales actuales en el drea de influencia del
Proyecto, se recurrié a la consulta de diversas fuentes y antecedentes ademas de la organizacion de
relevamientos en terreno a lo largo de todo el tramo en estudio.

Se prestd especial atencidon a la sensibilidad social y ambiental del area de influencia del proyecto,
atendiendo aspectos tales como la existencia de establecimientos educativos, centros de salud, cruces
de vias a nivel peatonales o vehiculares, ocupaciones de la zona de vias, lineas de colectivos que cruzan
las vias, la presencia de sectores inundables y el nivel de NBI de los radios censales atravesados.

En funcién de la caracterizacidén socio ambiental del drea de influencia del Proyecto y las actividades
previstas para su ejecucion, se procedid a realizar un andlisis de impactos ambientales y sociales que
podrian generarse durante la etapa constructiva, de operacidn de la infraestructura y de su eventual
abandono, utilizando matrices de doble entrada y valorando los impactos a través de un indice de uso
extendido.

Dicho andlisis arrojé como resultado que los impactos ambientales y sociales negativos identificados
en la etapa constructiva se vinculan principalmente con:

) Disturbios en el drea de influencia directa de la obra por la generacién de ruidos molestos
y vibraciones debido a la circulacién de maquinas y vehiculos o contaminacién visual;

) Afectaciones a la calidad del suelo, debido a la probabilidad de ocurrencia de derrames de
sustancias que puedan alterar los parametros de calidad del mismo.

1) Posibles riesgos en la salud y seguridad ocupacional a causa de potenciales accidentes que
supone la circulacion de maquinarias, transporte de materiales y de personal,
funcionamiento de obradores y frentes de obra, actividades de acopio y almacenamiento.

V) Afectaciones en el equipamiento urbano por posibles afectaciones a la transitabilidad y
acceso a establecimientos educativos. Si bien el cercado y establecimiento del obrador
resulta una actividad con controles en sus condiciones de higiene y seguridad, la misma
no deja de ser una actividad potencialmente riesgosa.

Respecto al riesgo a la salud por exposicion a campos electromagnéticos, los antecedentes recientes
sobre la SER ubicada en la misma linea ferroviaria en proximidad de la estacion Olivos, partido de
Vicente Lopez, permite determinar que el impacto ambiental y social sera poco significativo, ya que
no se prevén afectaciones a las personas, pues las emisiones estaran muy por debajo de los valores
permitidos por la normativa internacional, siendo que ademas se realizaran mediciones de CEM previa
a la puesta en funcionamiento como asi también durante la operacién ferroviaria, para garantizar el
correcto funcionamiento de la infraestructura, y asegurar la misma bajo los valores admisibles.

En cuanto a los principales impactos positivos, los mismos se vinculan con:
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) La generacién de empleo durante la construccién de la obra asociada a la contratacién de
mano de obra directa e indirecta (proveedores de materiales e insumos para la
construccion);

) La mejora en nivel, capacidad y seguridad del servicio de transporte ferroviario;

1)) La mejora en la movilidad urbana a escala metropolitana y por lo tanto en las actividades
econdmicas.

Como resultado del analisis, para los riesgos e impactos ambientales y sociales mas significativos se
propusieron medidas de prevencidn, mitigacién, control y restauracién ambiental, organizadas como
medidas, contenidas en programas y subprogramas, que integran el Plan de Gestion Ambiental y
Social, documento que acompafia el presente estudio y que deberd ser particularizado por el
Contratista de Obra, al momento de la ejecucién del Proyecto. Dichas medidas estdn orientadas al
control de los siguientes aspectos:

e Maedidas para la Proteccién del Suelo

e Medidas para prevenir impactos sobre la calidad del aire, el nivel de ruidos molestos y las
vibraciones.

e Maedidas para la Proteccidon de los recursos hidricos superficiales y subterraneos.

e Maedidas para la Preservacion de la fauna y la vegetacion.

e Maedidas para la preservacion de la calidad del paisaje.

e Maedidas para evitar impactos negativos sobre la Calidad de Vida, la Salud y Seguridad y la
Movilidad de Poblacion.

e Maedidas para la proteccién del patrimonio cultural y hallazgos.

e Maedidas para prevenir impactos sobre el equipamiento urbano.
Medidas para evitar impactos sobre la accesibilidad, la circulacion vehicular y de personas y
sobre el transporte publico.

La presente Obra forma parte del “Proyecto de Modernizacién del Transporte de Pasajeros de la Linea
del FFCC Mitre” siendo su objetivo central la modernizacién de los servicios ferroviarios urbanos de
pasajeros.

Como cualquier proyecto, por mas beneficioso que sea, ocasionara sobre el entorno en el que se
ubique una perturbacion. Estas afectaciones negativas se produciran, especialmente, durante la etapa
constructiva, la mayoria de ellas de caracter temporal, cesando cuando finaliza la accién que los
produce.

A partir del andlisis de impactos ambientales y sociales derivados de la construccion, operacion y
abandono del presente proyecto de mejoramiento de la infraestructura ferroviaria, se puede concluir
gue los impactos durante la etapa constructiva seran espacialmente puntuales, temporales vy
reversibles, con posibles afectaciones sobre la calidad del aire, posibles accidentes con manejo de
sustancias peligrosas, y particularmente, la generacidn de niveles de ruidos molestos serd relevante.

El transporte de materiales e insumos también puede generar impactos sobre la salud y seguridad de
la poblacidén y sobre el equipamiento urbano. La construccién de la SER puede generar, ademas, un
impacto puntual sobre el paisaje local y el equipamiento urbano.

El principal impacto positivo previsto durante la etapa constructiva serd la generacion de empleo.

Mientras que, durante la etapa de operacidon y mantenimiento de las obras, se prevén impactos
mayoritariamente de signo positivo, con una extension amplia y no reversibles, asociados a la mejora
en el servicio de transporte de pasajeros en tren.
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A partir de considerar las diferentes tareas asociadas a la construccién, operacidn, mantenimiento y
eventual desmantelamiento de las instalaciones proyectadas, asi como de los posibles componentes
sociales y ambientales mas sensibles a los potenciales impactos negativos que se podran generar, y
considerando las medidas de mitigacién ambiental y social previstas e incorporadas al proyecto y/o al
plan de gestidon ambiental y social, se pueden formular las siguientes conclusiones:

e Los impactos previstos durante la etapa constructiva seran espacialmente localizados, de una
intensidad media a baja, mitigables y de tipo reversible.

e Estos impactos se refieren sobre todo a los componentes calidad del aire, niveles de ruido,
calidad de vida de frentistas y linderos, Salud y Seguridad de la poblacién y los trabajadores y
el equipamiento urbano. El proyecto de obras apunta a la mejora de la infraestructura
existente, lo que permitirda un mayor nivel de confiabilidad, de seguridad y de capacidad de
transporte.

e De acuerdo a los antecedentes técnicos y a los valores maximos legales, no se esperan riesgos
asociados a la exposicidn de poblacidn a campos electromagnéticos generados por los equipos
ni por las obras proyectadas.

® No se prevé el reasentamiento involuntario de poblacion.

e Esta mejora del servicio durante la etapa operativa redundara en un impacto positivo sobre la
movilidad local dentro del area de influencia indirecta y de manera acumulativa y positiva con
otros planes y programas de mejora de la infraestructura ferroviaria existentes, incluyendo al
FFCC Mitre.

® Los impactos identificados serdn previstos, controlados y monitoreados en la medida que se
cumplan los procedimientos establecidos en el Plan de Gestién Ambiental y Social de la obra,
el cual debera ser particularizado durante la etapa constructiva.
Luego del analisis de riesgos e impactos ambientales y sociales potencialmente generados
por el presente Proyecto, y en la medida que se implementen las medidas y programas de
del PGAS establecidos en el presente Estudio, se considera que el Proyecto resulta viable en
términos ambientales y sociales.
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2 INTRODUCCION

2.1 Alcance del Estudio de Impacto Ambiental y Social

El presente documento corresponde al Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS) de la
construccion, operacion y eventual desmantelamiento (etapa de abandono) de la nueva Subestacién
Eléctrica Rectificadora Vicente Lépez, partido de Vicente Lépez, que forma parte del Proyecto de
Modernizacién del Transporte Ferroviario de Pasajeros - Linea Mitre, realizado por la Administracion
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) por orden del Ministerio de Transporte de la Nacion.

2.2 Proyecto de Modernizacion del Transporte de Pasajeros de la Linea
Mitre

La Linea Mitre metropolitana de pasajeros posee tres ramales de trocha ancha que parten desde la
estacion cabecera Retiro, en la Ciudad de Buenos Aires hasta Tigre, José Ledn Suarez y Bartolomé
Mitre. Adicionalmente posee un ramal de trocha media conocido como Tren de La Costa (entre
Estacion Maipu y Delta). Estos ramales estan electrificados. Luego los mismos contindian con servicios
diésel: el ramal Sudrez (con trasbordo en estacion Villa Ballester) hasta Zarate y desde la estacién
Victoria del ramal Tigre parte un servicio en el ramal Victoria-Capilla del Sefor.

S
w Sector Eléctrico

2npaTE®, mn Sector Diesel

EXALTACION DE
LACRUZ

CAPITAL
FEDERAL

ILUSTRACION 1 - TRAMOS ELECTRIFICADOS Y DIESEL DE LA LINEA MITRE

Estos servicios son operados por Trenes Argentinos Operaciones. Segln datos de la CNRT, en 2024 se
contabilizaron 130.645 pasajeros dia habil promedio para toda la Linea Mitre metropolitana?.

El proyecto de mejora integral de la Linea Mitre beneficiarda de manera directa a 2,3 millones de
personas, que viven y circulan en el drea de influencia de esta linea y, de forma indirecta, a la totalidad
de la poblacién del AMBA (15 millones) en lo que respecta a la movilidad. Los principales beneficiarios
y beneficiarias serdn aquellas personas que deseen viajar desde Tigre hacia Retiro y viceversa y/o
conectar con el ramal a Capilla del Sefior.

L ADIFSE. https://servicios.adifse.com.ar/cprm/
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Ademas, se generaran puestos de empleo directos e indirectos por la obra y la compra de insumos.
También se veran beneficiados los trabajadores y trabajadoras de la operadora ferroviaria que
realizardn sus tareas en forma mas segura, y con mejores instalaciones.

El presente estudio corresponde a la intervencidon N° 2: Construccion de nueva SER e instalaciones
complementarias en Vicente Lopez.

En el siguiente esquema del Proyecto de Modernizacidn del FFCC Mitre se indica en verde el ramal a
Retiro-Tigre y con una flecha roja el sitio de implantacidn de la nueva SER Vicente Ldépez:

A I P Linea Mitre |iNFRAESTRUCTURA
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ILUSTRACION 2 - PLANO GRAL DEL PROYECTO DE MODERNIZACION DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS LINEA MITRE
LA FLECHA ROJA INDICA EL SITIO DE IMPLANTACION DE LA NUEVA SER VICENTE LOPEZ.
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3 OBIJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo del presente Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS) es la realizacion de la evaluacion
de los potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales asociados a la construccién, operacién y
mantenimiento y eventual desmantelamiento (etapa de abandono) del proyecto de construccién de
la nueva SER e instalaciones complementarias a construir en Vicente Lopez.

Al tal fin, se apunta a través del presente estudio, a evitar y/o reducir los riesgos e impactos
ambientales y sociales negativos derivados del proyecto de obra, a través de un conjunto de pautas
para el disefio definitivo del proyecto de intervenciones y para la gestion de riesgos e impactos sociales
y ambientales asociados.

Asimismo, se espera generar informacion que apoye la difusion del proyecto en el marco de procesos
participativos, atendiendo en la medida de lo viable y razonable, las consideraciones que puedan surgir
de dichas instancias de consultas publicas.

Otro objetivo consiste en la generacidon de una linea de base social y ambiental actual del area
operativa y de influencia del proyecto, que serd de utilidad no sélo para analizar impactos y riesgos
potenciales, sino para la elaboracion del Plan de Gestion Ambiental y Social para la etapa constructiva,
para la etapa de operacion de las obras y para la etapa de abandono.

Uno de los productos centrales esperados consiste en formular la documentacion técnica para ser
presentada ante el Banco Mundial y ante el organismo competente de la provincia de Buenos Aires
(Ministerio de Ambiente) con el fin de obtener la Licencia Ambiental del proyecto, previo al inicio de
las obras.

Paginalé6

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Secretaria TRENES ARGENTINOS
de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

4 MARCO REGULATORIO Y NORMATIVO

4.1 Requisitos Banco Mundial: Marco Ambiental y Social

El Marco Ambiental y Social del Banco Mundial consiste en un conjunto de estdndares ambientales y
sociales que buscan asegurar que las personas y el medio ambiente del area de influencia de los
proyectos estén protegidos contra posibles impactos y riesgos adversos a través de una gestion
integrada de estos.

Estd compuesto por:
® la Visidn para el Desarrollo sostenible del Banco Mundial

e la Politica Ambiental y Social del Banco Mundial para el Financiamiento de Proyectos de
Inversion, que establece los requisitos que debe cumplir el Banco Mundial,

e Directiva del Banco sobre cémo abordar los riesgos e impactos en personas o grupos
desfavorecidos o vulnerables (i)

® Los diez Estdndares Ambientales y Sociales (EAS): establecen mecanismos para abordar los
problemas ambientales y sociales en el disefio, implementacién operacién y abandono del
proyecto, y proporcionan un marco para la consulta con las comunidades y para la divulgacion
publica.

Se detalla a continuacién los estandares que son aplicables al proyecto:

EAS 1: Evaluacidn y Gestion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

EAS 2: Trabajo y Condiciones Laborales

EAS 3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestidn de la Contaminacién
EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad

EAS 5: Adquisicion de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y Reasentamiento
Involuntario.

EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos.

EAS 8: Patrimonio Cultural

EAS 10: Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacion de Informacion

EAS 1: Evaluacién y Gestidn de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

El EAS 1 establece las responsabilidades del Prestatario en relacidn con la evaluacion, la gestién y el
seguimiento de los riesgos e impactos ambientales y sociales asociados con cada etapa de un proyecto
respaldado por el Banco a través del financiamiento para proyectos de inversién, a fin de lograr
resultados ambientales y sociales coherentes con los Estdndares Ambientales y Sociales.

Debido a que el proyecto contempla fundamentalmente las obras y acciones destinadas a la
electrificacion del ferrocarril Mitre comprendiendo nuevas intervenciones de pequefa escala y la
provision de equipos, de acuerdo con la Calificaciéon de Riesgo Ambiental y Social del Banco el riesgo
ambiental y social del Proyecto de Modernizacion del Transporte Ferroviario de Pasajeros en Buenos
Aires — Linea Mitre se considera MODERADO.

Para determinar la categoria de riesgos se tuvieron en cuenta cuestiones pertinentes, como el tipo, la
ubicacidn, la sensibilidad y la escala del proyecto; la naturaleza y magnitud de los posibles riesgos e
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impactos ambientales y sociales, y la capacidad y el compromiso de ADIF para manejar los riesgos e
impactos ambientales y sociales de manera coherente con los EAS.

El impacto ambiental y social del proyecto es en gran medida positivo, dado que implica la mejora en
la operacion del ferrocarril pues redundara en un impacto positivo para los usuarios y minimizacion
de las molestias a los vecinos por generaciéon de ruidos y vibraciones. Ademads, cabe suponer que como
resultado de la electrificacion se podrd aumentar la frecuencia del servicio lo que implicard mejora en
las condiciones en que se trasladan los pasajeros.

No se espera que las actividades financiadas por el proyecto tengan riesgos e impactos ambientales y
sociales adversos significativos sobre las poblaciones humanas y/o el medio ambiente. Tampoco se
esperan impactos adversos en sitios fisicos, culturales y/o arqueoldgicos.

Se considera que el potencial de riesgos e impactos acumulativos debido a la construccién de la SER
Vicente Ldpez e instalaciones complementarias es bajo pues las obras se pueden llevar a cabo con
independencia del funcionamiento del servicio hasta el momento de su interconexién.

Dados los tipos de riesgos e impactos ambientales y sociales a contemplarse durante la evaluacion, la
correcta y debida aplicacion del EAS 1 resulta esencial integrando en este sentido a terceros y/o
contratistas eventuales del proyecto.

En cuanto a la evaluacion y gestion de los riesgos vinculados a las actividades que este Proyecto prevé
financiar, se han identificado en este EIAS aquellas actividades con potencial impacto ambiental y
social. Se han evaluado los posibles riesgos e impactos ambientales y sociales del Proyecto en su zona
de influencia adoptando un enfoque de jerarquia de mitigacién: 1- Anticipar o prevenir, 2-Mitigar
(minimizar o reducir) y 3 - Compensar los impactos generados.

EAS 2: Trabajo y Condiciones Laborales

El EAS 2 apunta a promover la implementacién de un enfoque sistematico para mejorar la gestion de
los riesgos e impactos relacionados con el trabajo y las condiciones laborales en los proyectos, la
seguridad y la salud en el trabajo, el trato justo, la no discriminacién y la igualdad de oportunidades
de los trabajadores del Proyecto. Asimismo, promueve la proteccidn de los trabajadores, incluidos los
trabajadores vulnerables, como las mujeres, las personas con discapacidades, los trabajadores
migrantes y los trabajadores contratistas. Dentro de sus objetivos se encuentra i) Promover la
seguridad y la salud en el trabajo ii) Promover el trato justo, la no discriminacién y la igualdad de
oportunidades de los trabajadores del proyecto iii) Proteger a los trabajadores del proyecto, incluidos
los trabajadores vulnerables, como las mujeres, las personas con discapacidades, los nifios (en edad
laboral, de conformidad con este EAS) y los trabajadores migrantes, los trabajadores contratistas y los
proveedores primarios, seguin corresponda, iv) Impedir el uso de todas las formas de trabajo forzado
y trabajo infantil v) Apoyar los principios de libertad de asociaciéon y negociacion colectiva de los
trabajadores del proyecto de conformidad con las leyes nacionales vi) Brindar a los trabajadores del
proyecto medios accesibles para plantear inquietudes sobre condiciones laborales y trabajo.

Argentina cuenta con legislacién laboral concordante con este EAS como por ejemplo la Ley N2 20.744
de Contrato de Trabajo, que regula muchos de los aspectos vinculados con el contrato de trabajo en
el sector privado, aunque existen otras leyes que regulan aspectos particulares de la relacién de
trabajo. La Ley de Riesgos del Trabajo N° 24.557 (y su complementaria la Ley N° 27.348), establece el
régimen de accidentes laborales y enfermedades profesionales introduce operadores publicos y
privados con fines de lucro llamados Aseguradoras de Riesgos del Trabajo (ART). Las ART son
controladas y supervisadas por una entidad nacional, la Superintendencia de Riesgos del Trabajo (SRT).
La Resolucién N2 230/2003 de la SRT menciona la obligacién de los empleadores asegurados y de los
empleadores auto asegurados de denunciar todos los accidentes de trabajo y enfermedades
profesionales a su ART y a la SRT.
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Todas las empresas que resulten adjudicatarias de obras y servicios en el marco de este Proyecto
deberan dar cumplimiento a la Ley N2 19.587 de Higiene y Seguridad Laboral y complementarias, al
Convenio Colectivo de Trabajo UOCRA CCT76/75 y a los Protocolos de Salud y Seguridad que sean
requeridos. Asimismo, se debera dar cumplimiento a las medidas de Seguridad e Higiene ocupacional
compatibles con las Environment, Health and Safety Guidelines del IFC2.

EAS 3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacidn

Este EAS especifica los requisitos para abordar la eficiencia en el uso de los recursos y la prevencién y
manejo de la contaminacién durante todo el ciclo del proyecto. Tiene por objeto i) promover el uso
sostenible de los recursos, con inclusion de la energia, el agua y las materias primas ii) evitar o
minimizar los impactos adversos en la salud humana y el medio ambiente reduciendo o evitando la
contaminacidn proveniente de las actividades del proyecto iii) evitar o minimizar las emisiones de
contaminantes climaticos de corta y larga vida vinculadas con el proyecto iv) evitar o minimizar la
generacion de desechos peligrosos y no peligrosos v) minimizar y gestionar los riesgos e impactos
asociados con el uso de pesticidas.

Se prevé que las actividades realizadas durante la ejecucion de las obras y actividades del proyecto
implicardn la generacién de residuos asimilables a domiciliarios y residuos peligrosos, manipulacion
de aceites y combustibles, generacién de ruidos y gases de combustidn proveniente de maquinarias y
generacioén de efluentes liquidos cloacales en los obradores. Se minimizara la generacion desechos
peligrosos y no peligrosos. Cuando esto no pueda evitarse, se minimizara la cantidad generada y
reusara, reciclara y recuperara los desechos de una manera que resulte segura para la salud humana
y el medio ambiente. Cuando los desechos no puedan reusarse, reciclarse o recuperarse, el contratista
los tratara, destruird o dispondra de ellos de una manera ambientalmente correcta y segura, que
incluya el control adecuado de emisiones y residuos resultantes de la manipulacién y el procesamiento
de los materiales de desecho.

EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad

En el EAS 4 se abordan los riesgos e impactos para la salud y la seguridad en las comunidades afectadas
por los proyectos y la correspondiente responsabilidad de los Prestatarios de evitar o minimizar tales
riesgos e impactos, con atencidn especial a las personas que, debido a sus circunstancias particulares,
pueden ser vulnerables. En nuestro caso se trata de anticipar y evitar los impactos adversos en la salud
y la seguridad de las comunidades afectadas por el proyecto durante todo el ciclo, tanto en
circunstancias rutinarias como no rutinarias. El objetivo es evitar o minimizar la exposicién de la
comunidad a los riesgos que se deriven del proyecto en relaciéon con el trafico y la seguridad vial,
enfermedades y materiales peligrosos, asi como contar con medidas efectivas para abordar las
emergencias.

Por otro lado, se propone garantizar que se proteja al personal y los bienes de manera tal de evitar o
minimizar los riesgos para las comunidades afectadas por el proyecto. El EAS 4 indica que se deben
evitar o minimizar la exposicion de la comunidad a los riesgos que se deriven del proyecto en relacién
con materiales peligrosos y contar con medidas efectivas para abordar las emergencias. Cuando exista
la posibilidad de que los trabajadores o las comunidades estén expuestos o pongan en riesgo la vida,
se tendra especial cuidado en implementar medidas y acciones para controlar la seguridad en su
manejo, desde el proceso de entrega-recepcion de materiales o sustancias peligrosas, el
almacenamiento, el transporte hasta la disposicién de desechos y materiales peligrosos, y se
implementaran medidas para evitar o controlar la exposicion de la comunidad a tales materiales.

EAS 5: Adquisicion de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y Reasentamiento Involuntario

2 https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics_ext_content/ifc_external_corporate_site/sustainability-at-
ifc/policies-standards/ehs-guidelines
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El reasentamiento involuntario debe evitarse. Cuando esto no sea posible, se lo debera minimizar y se
deberan planificar e implementar cuidadosamente medidas adecuadas para mitigar los impactos
adversos en las personas desplazadas (y en las comunidades anfitrionas que las reciben). No estd
prevista la adquisicién de tierras para el proyecto, ni el reasentamiento involuntario de poblacidn, asi
como tampoco se prevé ningun tipo de restriccion sobre el uso de la tierra.

EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos

Se reconoce que la proteccidn y conservacidn de la biodiversidad y la gestion sostenible de los recursos
naturales son fundamentales para el desarrollo sostenible. Asimismo, se reconoce la importancia de
mantener las funciones ecoldgicas centrales de los hdbitats, incluidos los bosques, y la biodiversidad
gue estos sustentan. En este EAS 6 también se aborda la gestidn sostenible de la produccidn primaria
y la recoleccién de recursos naturales vivos, y se reconoce la necesidad de considerar los medios de
subsistencia de las comunidades afectadas por los proyectos, entre ellas, los pueblos indigenas, cuyo
acceso a la biodiversidad o a los recursos naturales vivos, o cuyo uso de la biodiversidad o de tales
recursos, podrian verse afectados por un proyecto. El presente proyecto no afecta la biodiversidad ni
los modos de vida tradicionales que subsisten a partir de recursos vivos. Tampoco se interviene sobre
la produccidn primaria ni la explotacion de recursos naturales vivos.

EAS 8: Patrimonio Cultural

Se reconoce que el patrimonio cultural ofrece continuidad en formas tangibles e intangibles entre el
pasado, el presente y el futuro. En él se establecen medidas disefiadas para proteger el patrimonio
cultural durante todo el ciclo del proyecto. El presente proyecto no afectara el patrimonio histérico ni
cultural existente en el area de influencia. Se han identificado en el presente estudio los elementos
del patrimonio cultural préximos al proyecto los que no seran afectados.

EAS 10: Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacidon de Informaciéon

La participacién de las partes interesadas es un proceso inclusivo que se lleva a cabo durante todo el
ciclo del proyecto. Cuando esta adecuadamente disefiada e implementada, respalda el desarrollo de
relaciones sélidas, constructivas y receptivas que son importantes para la gestion exitosa de los riesgos
ambientales y sociales de un proyecto. La participacidon de las partes interesadas es mas eficaz cuando
comienza en las etapas iniciales del proceso de desarrollo del proyecto, y es una parte integral de las
decisiones que se toman al principio del proyecto y de la evaluacién, la gestion y el seguimiento de los
riesgos e impactos ambientales y sociales del proyecto. Tiene por objetivo promover durante todo el
ciclo del proyecto la participacion inclusiva y eficaz de las partes afectadas en relaciéon con las
cuestiones que podrian tener impacto en ellas, y brindar los medios necesarios para dicha
participacién. Como parte de la estrategia de comunicacidn e involucramiento de las partes
interesadas en relacion al presente Proyecto y EIAS, ADIF se encuentra obligado a realizar Consulta
Publicas abiertas. Durante diciembre de 2020 se llevd a cabo la consulta publica para el proyecto de
modernizacidon de la Linea Mitre, bajo modalidad virtual debido a la pandemia por COVID 19, y
posteriormente se realizaron las consultas particulares por cada uno de los EIAS/PGAS de los otros
componentes del proyecto previo a la publicacion de los pliegos licitatorios.

En cada una de estas instancias, se recabd informacién referente a la opinidn general de interesados
particulares y organizaciones. El informe puede ser consultado en
https://servicios.adifse.com.ar/cprm/

En lo sucesivo, de acuerdo a lo estipulado en el Plan de Participacion de Partes Interesadas del
Proyecto Mitre se prevé someter el presente documento a consulta publica en la modalidad virtual,
aprovechando el éxito y practicidad que ha resultado de consultas anteriores. Esta modalidad permite
gue participen interesados de zonas cercanas y lejanas, sin restricciones de horarios y sin afectar o
comprometer las actividades cotidianas de los consultantes y manteniendo la calidad en el proceso de
consulta y dando respuestas a todos.
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Adicionalmente, en el PGAS de la obra se incluyen programas de manejo ambiental orientados a
pautar los mecanismos de comunicacién con la comunidad, la recepcién de denuncias o quejas y para
la difusion de informacidn durante la etapa constructiva.

4.2 Marco Normativo

Con el objetivo de identificar el marco legal e institucional en que se llevaran a cabo las obras objeto
del presente EIAS, se procedid a identificar en qué jurisdiccidn se localiza el proyecto en estudio:

SER Vicente Lopez Partido de Vicente Lépez

AID Partido de Vicente Lépez y CABA
TABLA 1 — JURISDICCION

4.2.1 Legislacion Nacional
4.2.1.1 Constitucion Nacional

Entre los articulos a considerar en relacion con el presente EIAS se deben mencionar, el articulo 41,
gue garantiza el derecho a un ambiente sano, el articulo 43, referido al derecho a presentar Recursos
de Amparo, y el articulo 124, que hace referencia al dominio de los recursos naturales en jurisdicciones
provinciales.

Asi, el articulo 41 en su primer pdrrafo establece que “todos los habitantes gozan del derecho a un
ambiente sano, equilibrado, apto para el desarrollo humano y para que las actividades productivas
satisfagan las necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el
deber de preservarlo”. Este articulo introduce el concepto de desarrollo sustentable, sefialando en
forma clara la proteccion de los derechos de las generaciones futuras e introduce disposiciones
aplicables a quienes ocasionen un dafio al ambiente, sefialando la recomposicién del dafio ambiental
perpetuado.

En el segundo parrafo del articulo 41, la Constitucién contiene en forma especifica las obligaciones del
Estado en materia ambiental “... Las autoridades proveerdn a la protecciéon de este derecho, a la
utilizacidn racional de los recursos naturales, a la preservacion del patrimonio natural y cultural y de
la diversidad bioldgica y a la informacion y educacidon ambientales...”. El articulo ademas de establecer
las obligaciones del Estado en cuanto a la proteccidn y preservacion de los recursos naturales, el
patrimonio cultural y la diversidad biolégica, le ordena el cumplimiento de dos obligaciones esenciales
gue se complementan entre si para poder lograr la participacion ciudadana, pues impone la obligacién
de educar a la poblaciéon y brindar la informacidon ambiental que posea. El Ultimo parrafo del articulo
41 establece la prohibicién del ingreso al territorio nacional de residuos actual o potencialmente
peligrosos y de los radiactivos.

Como garantia Constitucional, y a los fines de lograr el cumplimiento efectivo de los derechos
receptados en el articulo 41 antes enunciados, el Constituyente instituyé en el articulo 43 la Accién de
Amparo, de la siguiente forma: “Contra todo acto u omision de las autoridades publicas o particulares,
gue en forma actual o inminente lesione, restrinja, altere o amenace con arbitrariedad e ilegalidad
manifiesta, derechos y garantias reconocidos por la Constitucion, un Tratado, o una Ley, podra
interponerse accion de amparo. En cuanto al derecho al ambiente, podra interponerla tanto el
afectado, como el Defensor del Pueblo, como aquellas asociaciones que propendan a esos fines,
debidamente registradas conforme lo establecido por la Ley.”

La Constitucién Argentina, en su articulo 124 afirma que el dominio originario de los recursos naturales
pertenece a las provincias. En consecuencia, y considerando que quien detenta el dominio de los
recursos naturales es quien debe ejercer la jurisdiccion ambiental, se infiere que las provincias son
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quienes ejercen jurisdiccion y retienen el poder de policia en materia ambiental conforme lo
determina el articulo 75 inc. 30 de la Constituciéon Nacional.

4.2.1.2 Cddigo Civil y Codigo Penal

La Constitucion de 1994 encarga a la Nacién el dictado de normas que contengan los presupuestos
minimos de proteccién del ambiente y a las provincias el dictado de las normas necesarias para
complementarlas, sin que las primeras alteren las jurisdicciones locales. Sin perjuicio de ello, se debe
sefialar ademas la importancia en relacidn con esta obra de articulos especificos del Cédigo Civil, como
el art. 1757 que hace referencia a la responsabilidad objetiva por el dafio causado por el riesgo o vicio
de las cosas, o de las actividades que sean riesgosas o peligrosas por su naturaleza, por los medios
empleados o por las circunstancias de su realizacion; el art. 1.763, referido a la responsabilidad de Ia
persona juridica; y el art. 1.973, referido a inmisiones. Asimismo, el Cédigo Penal plantea en su art.
182 |o referido a reprensiones, y el art. 200, que hace referencia a envenenamiento o adulteracién de
aguas.

4.2.1.3 Legislacion Ambiental Nacional

- Ley N° 25.675/02 Politica Ambiental Nacional. Establece los presupuestos minimos para el
logro de una gestidn sustentable y adecuada del ambiente, la preservacion y proteccion de la
diversidad biolégica y la implementacidn del desarrollo sustentable, estipulando ademas que
la politica ambiental nacional debera cumplir los objetivos que a continuacidn se enuncian:

e Asegurar la preservacién, conservacion, recuperacion y mejoramiento de la calidad de los
recursos ambientales, tanto naturales como culturales, en la realizacion de las diferentes
actividades antrdpicas;

e Promover el mejoramiento de la calidad de vida de las generaciones presentes y futuras, en

forma prioritaria;

Fomentar la participacion social en los procesos de toma de decisién;

Promover el uso racional y sustentable de los recursos naturales;

Mantener el equilibrio y dindmica de los sistemas ecolégicos;

Asegurar la conservacién de la diversidad bioldgica;

Prevenir los efectos nocivos o peligrosos que las actividades antrépicas generan sobre el

ambiente para posibilitar la sustentabilidad ecoldgica, econémica y social del desarrollo;

® Promover cambios en los valores y conductas sociales que posibiliten el desarrollo
sustentable, a través de una educacion ambiental, tanto en el sistema formal como en el no
formal;

e Organizar e integrar la informacion ambiental y asegurar el libre acceso de la poblacién a la
misma;

e Establecer un sistema federal de coordinacién interjurisdiccional, para la implementacién de
politicas ambientales de escala nacional y regional; y

e Establecer procedimientos y mecanismos adecuados para la minimizacién de riesgos

ambientales, para la prevencién y mitigacion de emergencias ambientales y para la

recomposicién de los dafios causados por la contaminacién ambiental

Como instrumentos para la aplicacion de estos principios se establecen los siguientes:
e Elrégimen econdmico de promocién del desarrollo sustentable

e Laevaluacién de impacto ambiental;
e El ordenamiento ambiental del territorio;
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e Elsistema de control sobre el desarrollo de las actividades antrdpicas;

e La educaciéon ambiental; y

e Elsistema de diagndstico e informacion ambiental.

En su articulo 22 la norma requiere que toda persona que realice actividades riesgosas para el

ambiente, deba contratar un seguro de cobertura que garantice la recomposicién del dafio que

pudiere ocasionar y, ademas, podra integrar un fondo de restauraciéon ambiental que posibilite
las acciones de reparacion.

Asimismo, la Ley establece el Sistema Federal Ambiental con el objeto de desarrollar Ia

coordinacion de la politica ambiental, tendiente al logro del desarrollo sustentable, entre el

gobierno nacional, los gobiernos provinciales y el de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires (CABA),
estipulando que el mismo sera instrumentado a través del Consejo Federal de Medio Ambiente

(COFEMA)

- Resolucién ex SAyDS N° 177/07 y modif (Resoluciones ex SAyDS 303/07, 1.639/07, 1.398/08
y 481/11), Normas operativas para la contratacion del seguro ambiental previstos por el
articulo 22 de la Ley N2 25.675. Estas normas determinan las actividades alcanzadas por la
obligacion de contratar el seguro ambiental, con criterios que priorizan las actividades con
mayor potencial contaminante y el principio de progresividad que surge de la Ley N2 25.675.
Establecen ademas el Monto Minimo Asegurable que alcanza a todas las actividades
industriales y de servicios de acuerdo con su Nivel de Complejidad Ambiental.

- Ley N° 25.831, Régimen de Libre Acceso a la Informacion Publica Ambiental. Brinda los
presupuestos minimos de proteccién ambiental para garantizar el derecho de acceso a la
informacién ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el ambito nacional
como provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también de entes
autdrquicos y empresas prestadoras de servicios publicos, sean publicas, privadas o mixtas. La
Ley define como informaciéon ambiental, toda aquella informacién en cualquier forma de
expresion o soporte relacionada con el ambiente, los recursos naturales o culturales y el
desarrollo sustentable, en particular: a) el estado del ambiente o alguno de sus componentes
naturales o culturales, incluidas sus interacciones reciprocas, asi como las actividades y obras
que los afecten o puedan afectarlos significativamente; y b) las politicas, planes, programas y
acciones referidas a la gestién del ambiente. Asimismo, determina que el acceso a la
informacién ambiental serd libre y gratuito para toda persona fisica o juridica, a excepcién de
aquellos gastos vinculados con los recursos utilizados para la entrega de la informacion
solicitada y que, para acceder a la informacién ambiental, no serad necesario acreditar razones
ni interés determinado
Como uno de los aspectos relevantes de la Ley, se establece como procedimiento que las
autoridades competentes nacionales, provinciales y de la CABA, concertaran en el dmbito del
COFEMA los criterios para establecer los procedimientos de acceso a la informacién ambiental
en cada jurisdiccion.

- Ley N° 27.520/19, Presupuestos minimos de adaptacién y mitigacion al cambio climatico
global. La norma tiene como objeto establecer las estrategias, medidas, politicas e
instrumentos relativos al estudio del impacto, la vulnerabilidad y las actividades de
adaptacion; la de promover el desarrollo de estrategias de mitigacién y reduccién de gases de
efecto invernadero y la de reducir la vulnerabilidad humana y de los sistemas naturales ante
el Cambio Climatico. Ha sido reglamentada por el Decreto N° 1.030/20.
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4.2.1.3.1 Residuos

- Ley N° 25.916/04. Gestion de residuos domiciliarios. Establece presupuestos minimos de
proteccidon ambiental para la gestién integral de residuos domiciliarios desde la recoleccién,
transporte, tratamiento, transferencia hasta la disposicién final. La ley mencionada fija los
siguientes objetivos: lograr un adecuado y racional manejo de los residuos domiciliarios
mediante su gestidn integral, a fin de proteger el ambiente y la calidad de vida de la poblacién;
promover la valorizacién de los residuos domiciliarios, a través de la implementacion de
métodos y procesos adecuados; minimizar los impactos negativos que estos residuos puedan
producir sobre el ambiente; y lograr la minimizacién de los residuos con destino a disposicidon
final.

- Ley N° 25.612/02. Gestion integral de residuos de origen industrial y de actividades de
servicios. La ley establece los presupuestos minimos de proteccién ambiental sobre la gestion
integral de residuos de origen industrial y de actividades de servicios, que sean generados en
todo el territorio nacional y derivados de procesos industriales o de actividades de servicios.
Refiere a los niveles de riesgo, generadores, tecnologias, registros, manifiesto, transportistas,
plantas de tratamiento y disposicion final, responsabilidad civil y administrativa, jurisdiccion y
autoridad de aplicacion.

— Ley N° 24.051, Generacion, manipulacién, transporte, tratamiento y disposicion final de

residuos peligrosos. La ley establece que quedaran sujetos a ella, los residuos generados o
ubicados en lugares sometidos a jurisdiccién nacional o destinados al transporte fuera de una
provincia o que puedan afectar a las personas o al ambiente mas alld de la frontera de la
provincia, a criterio de la Autoridad de Aplicacién; o cuando las medidas higiénicas o de
seguridad que a su respecto fuese conveniente disponer, tuvieren una repercusion econémica
sensible tal que tornare aconsejable uniformarlas en todo el territorio de la Nacidn, a fin de
garantizar la efectiva competencia de las empresas que debieran soportar la carga de dichas
medidas. Considera peligroso a todo residuo que pueda causar dafio directo o indirectamente
a seres vivos, o contaminar el suelo, el agua, la atmdsfera o el ambiente en general. Se aplicara
también a aquellos residuos peligrosos que pudieren constituirse en insumos para otros
procesos industriales. Excluye de sus alcances a los residuos domiciliarios, los radioactivos y
los derivados de las operaciones normales de los buques.
Se encuentra regulada por el Decreto Reglamentario 831/93, que establece procedimientos
para determinar el limite de permisos de vertido y/o emisidn de plantas de tratamiento o
disposicion final, para lo cual estipula niveles guia de calidad de aire ambiental, de aguas dulces
como fuente de suministro humano, de constituyentes peligrosos de calidad de agua para uso
industrial, de calidad de agua para cuerpos receptores superficiales y subterraneos y de
emisiones gaseosas de constituyentes peligrosos.

- Resolucibn MAyDS N° 177/17 Almacenamiento de residuos peligrosos. Establece las
condiciones y requisitos minimos para el almacenamiento de residuos peligrosos.

- Ley N°20.284/73, Calidad de aire. Contiene las "Normas para la Preservacion de los Recursos
del Aire" para todas las fuentes capaces de producir contaminacidon atmosférica ubicadas en
jurisdiccion federal. Si bien la Ley no fue nunca reglamentada, representa un hito cuando se
habla de normas de calidad de aire ya que su texto incluye este tipo de normas a nivel nacional.
Entre los puntos mas sobresalientes de esta Ley estan: el ambito de su aplicacién que son
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todas las fuentes de contaminacién atmosférica ubicadas en jurisdiccidon federal y en las
provincias que deseen adherirse; y la autoridad de aplicacién que esta constituida por las
autoridades sanitarias nacional, provincial y de la Municipalidad de la CABA, en sus respectivas
jurisdicciones.

4.2.1.4 Patrimonio Cultural

Ley N° 25.743/03. Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontolégico. Es objeto de la
ley la preservacion, proteccidon y tutela del Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico como
parte integrante del Patrimonio Cultural de la Nacidn y el aprovechamiento cientifico y cultural
del mismo. En su Articulo 10 establece que los materiales arqueoldgicos y paleontoldgicos
procedentes de excavaciones realizadas mediante concesiones o resultantes de decomisos
pasardn a poder del Estado nacional, provincial o municipal, segin correspondiere, quedando
los organismos de aplicacién facultados a darle el destino que consideren mds adecuado y a
fijar los espacios que relnan los requisitos de organizacion y seguridad indispensables para su
preservacion.

El Decreto Reglamentario N2 1.022/04 designa como organismos de aplicacién nacionales de
la norma al Instituto Nacional de Antropologia y Pensamiento Latinoamericano y al Museo
Argentino de Ciencias Naturales Bernardino Rivadavia.

Decreto N° 1.063/82. Establece que no podra realizarse modificaciones a los inmuebles de
propiedad del Estado (cualquiera sea su naturaleza juridica), de una antigliedad de mas de
cincuenta (50) afos sin la consulta previa de la Comisidon Nacional de Monumentos, y Lugares
y de Bienes Historicos.

Decreto N° 1.333/08. Declara monumento histérico nacional al edificio del Casino de Oficiales
de la ex ESCUELA DE MECANICA DE LA ARMADA (ESMA) y lugar histérico nacional al predio y
restantes edificios de la ex ESMA.

4.2.1.5 Higiene y Seguridad Laboral

La Ley N° 19.587/72, Higiene y Seguridad en el Trabajo. Norma las condiciones de higiene y
seguridad en el trabajo en todo el territorio de la Republica donde se realicen tareas de
cualquier indole o naturaleza con la presencia permanente, circunstancial, transitoria o
eventual de personas fisicas y a los depdsitos y dependencias anexas de todo tipo en que las
mismas deban permanecer o a los que asistan o concurran por el hecho o en ocasién del
trabajo. La materia legislada esta definida, esencialmente, por la preocupacién de proteger y
preservar la integridad de los trabajadores, pretendiendo prevenir y disminuir los accidentes
y enfermedades del trabajo, neutralizando o aislando los riesgos y sus factores mas
determinantes. Esta Ley, actualizada mediante Decreto 911/96, especificamente referido a las
actividades en la construccidn, contiene en su texto, disposiciones de "saneamiento del medio
ambiente laboral" que protegen a los trabajadores contra los riesgos inherentes a sus tareas
especificas.

La ley ha sido reglamentada a través del Decreto N° 351/79. Para la industria de la
construccion aplica la Reglamentacion establecida por el Decreto N° 911/96. Esta norma
comprende a todos los trabajadores en relacién de dependencia que presten funciones en
empresas constructoras, tanto en el area fisica de obras en construccién como en
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dependencias conexas, como obradores, depdsitos, talleres, servicios auxiliares y oficinas
técnicas y administrativas.

Decreto N° 1.338/96, Higiene y Seguridad del Trabajo. Deroga los Titulos Il y VIl del Anexo |
del Decreto N2 351/79. Establece que los establecimientos deben contar, con caracter interno
o externo segun la voluntad del empleador, con Servicios de Medicina del Trabajo y de Higiene
y Seguridad en el Trabajo.

Ley N° 24.028/91, Accidentes de trabajo. Disefiada para la aplicacién en materia de accidentes
de trabajo y enfermedades profesionales. Regula la responsabilidad y obligaciones de los
empleadores estableciendo, en su Articulo 2, la presuncién de responsabilidad del empleador
respecto de todo accidente producido en los casos que determine, salvo las especificadas en
el Articulo 7. El Articulo 8, por otra parte, hace referencia a las indemnizaciones que
corresponden por muerte o incapacidades, y la asistencia médica y farmacéutica gratuita para
este ultimo supuesto. Fija normas de proteccién del crédito del trabajador y organiza el Fondo
de Garantia en previsién de la posible insolvencia de empleadores o aseguradores.

Ley N° 24.557/95, De Riesgos del Trabajo. Tiene como objeto la prevencién de los riesgos y la
reparacion de los dafos sufridos por los trabajadores que se deriven del trabajo. Establece que
los empleadores estan obligados a asegurar los riesgos de trabajos definidos por la norma en
una Aseguradora de Riesgo de Trabajo (ART) de su libre eleccion. Contempla ademads que, si
se cumplen un conjunto de condiciones, los empleadores podrdn autoasegurarse.

Igualdad de Géneros

Argentina cuenta con un marco normativo para la proteccion de los derechos de las mujeres y

para la sancidn de las conductas discriminatorias, habiendo adherido a instrumentos tales como:

el Protocolo Facultativo de la Convencion sobre la Eliminacion de Todas las Formas de

Discriminacion contra la Mujer; (CEDAW); el Pacto Internacional de Derechos Civiles y Politicos; el

Pacto Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales; la Convencion sobre los

Derechos del Nifio; y la Convencidn contra la Tortura y Otros Tratos o Penas Crueles, Inhumanos

o Degradantes, entre otros.

Ley N° 23.179/85, Aprobacion de la Convencién sobre la eliminacién de todas las formas
de discriminacion contra la Mujer. Esta convencidn fue aprobada por la Asamblea General
de las Naciones Unidas en el afio 1979 (Resolucién 34/180), y suscripta por la Republica
Argentina en 1980.

Ley N° 26.171/06, Aprobacion del Protocolo Facultativo de la Convencién sobre
Eliminacion de todas las Formas de Discriminacidon contra la Mujer. Este protocolo fue
adoptado por la Asamblea General de la Organizacién de las Naciones Unidas en el afio
1.999. Los Estados Parte reconocen la competencia del Comité para la Eliminacién de la
Discriminacién contra la Mujer.

Ley N° 26.485/09 y modif, De proteccidn integral para prevenir, sancionar y erradicar la
violencia contra las mujeres en los ambitos en que desarrollen sus relaciones
interpersonales. Tiene por objeto promover y garantizar la eliminacién de la discriminacion
de las mujeres en todos los 6rdenes de la vida, el derecho de las mujeres a vivir una vida sin
violencia, las condiciones aptas para sensibilizar y prevenir, sancionar y erradicar la
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discriminacién y la violencia contra las mujeres en cualquiera de sus manifestaciones y
ambitos, el desarrollo de politicas publicas de caracter interinstitucional sobre violencia
contra las mujeres, la remocién de patrones socio-culturales que promueven y sostienen la
desigualdad de género vy las relaciones de poder sobre las mujeres, el acceso a la justicia de
las mujeres que padecen violencia y la asistencia integral a las mujeres que padecen
violencia en las areas estatales y privadas que realicen actividades programaticas destinadas
a las mujeres y/o en los servicios especializados de violencia. La norma se encuentra
reglamentada por el Decreto 1011/2010.

4.2.1.7 Trabajo Infantil

Argentina ratificé los convenios fundamentales de la OIT referidos al trabajo infantil, y
adecud la legislacion sobre nifiez y aspectos laborales a estas normas internacionales.

Ley 25.255/2000. Ratificacion del Convenio niim.182 de la OIT sobre las Peores Formas del
Trabajo Infantil, 1999.

Ley 24.650/1996. Ratificacidn del Convenio nim. 138 de la OIT sobre la Edad Minima de
Admisién al Empleo, 1973.

Ley N° 26.390/08, Prohibicidon del trabajo infantil y proteccidon del trabajo adolescente. La
norma prohibe el trabajo infantil y establece modalidades de proteccidon del trabajo
adolescente. Fija la edad minima de admisién al empleo en los 16 afios prohibiendo el
trabajo de las personas menores de esa edad en todas sus formas, exista o no relacion de
empleo contractual, y sea el empleo remunerado o no. La ley prescribe también un maximo
de 3 horas para la jornada laboral y 15 horas semanales, en el caso de los mayores de 14
afios y menores de 16 que realicen tareas en empresas de la familia y siempre que no se
trate de tareas penosas, peligrosas y/o insalubres, y que cumplan con la asistencia a la
escuela. Y prohibe el trabajo de menores de 18 afios en jornadas nocturnas.

Ley N° 26.847/13, Trabajo infantil. Incorporaciéon del articulo 148 bis al Codigo Penal.
Reprime con prisidn de uno a cuatro afios el que aprovechare econémicamente el trabajo
de un nifio o nifia en violacidon de las normas nacionales que prohiben el trabajo infantil,
siempre que el hecho no importare un delito mas grave.

4.2.1.8 Transito y Transporte

Ley N° 24.449/94 y modif. De Transito. Esta norma regula el uso de la via publica, y se aplica
a la circulacién de personas, animales y vehiculos terrestres en la via publica, y a las
actividades vinculadas con el transporte, los vehiculos, las personas, las concesiones viales,
la estructura vial y el medio ambiente, en cuanto fueren originadas por el transito.

La norma se encuentra reglamentada por el Decreto 779/95. El Anexo 1 de este decreto
reglamenta en general la ley 24.449, mientras que el anexo S contiene el Reglamento
general para el transporte de mercancias peligrosas por carretera. El Sistema de
Sefializacién Vial Uniforme se encuentra desarrollado en el anexo L. Este cddigo comprende
la descripcidn, significado y ubicacion de los dispositivos de seguridad y control del transito
y la consecuente reglamentacion de las especificaciones técnicas y normalizacién de
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materiales y tecnologias de construccién y colocacién y demas elementos que hacen a la
calidad y seguridad de la circulacién vial.

4.2.1.9 Normas que regulan el uso de PCBs:

Ley N° 25.670/02 y su Decreto Reglamentario 853/2007. Ley de Presupuestos Minimos para
la Gestion y Eliminacion de los PCBs, en todo el territorio de la Nacién en los términos del
articulo 41 de la Constitucién Nacional. Esta ley tiene la importancia de marcar las pautas
basicas y minimas sobre las cuales, el resto de las provincias deben reglamentar sobre la
materia (PCB) pudiendo ser mas restrictivas, pero no mds permisivas con las exigencias
marcadas por esta ley de presupuestos minimos.

Resolucion Conjunta N° 437/2001 y 209/2001. Ministerio de Salud y Ministerio de Trabajo,
Empleo y Formacion de Recursos Humanos. Esta Resolucidon Conjunta prohibe en todo el
territorio del pais la produccién, importacién y comercializacion de Bifenilos Policlorados y
productos y/o equipos que los contengan. Asimismo, establece que la descontaminacion de
equipos y la eliminacion de los Bifenilos Policlorados o aparatos que los contengan deberan
ser tratadas como residuos peligrosos y quedaran comprendidas en los considerandos de la
Ley N° 24.051 y demdas normas concordantes en los dmbitos provincial y municipal.

Ley N° 24.051 Residuos Peligrosos y su Decreto Reglamentario N° 831/93. El PCB debe ser
eliminado como Residuos Peligrosos.

Por otro lado, si bien las normas arriba mencionadas forman la estructura para el uso,

manipulacion y posterior tratamiento de PCBs, existen a nivel Nacional, otras normas que

complementan a las mismas.

Resolucién N° 369/91 Ministerio de Trabajo y Seguridad Social. Aprueba las Normas para Uso,

Manipuleo y Disposicién Segura de Difenilos Policlorados y sus Desechos.

Resolucién N° 313/05 Ministerio de Salud y Ambiente. Habilita el Registro Nacional Integrado

de Poseedores de PCBs, que funcionard en el dmbito de la Direccién Nacional de Gestion
Ambiental.

Resolucion N° 1.677/05 Ministerio de Salud y Ambiente. Establece que el registro nacional

integrado de poseedores de PCBs, habilitado mediante la resolucion N° 313/2005, reunira a
los registros existentes hasta la fecha, incorporara a los que en el futuro se creen y promovera
la implementacién de los mismos en las jurisdicciones en que estos no estén creados,
brindando asistencia técnica al efecto.

Resolucién N° 840/15 ex Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable. Crea el Programa
Nacional de Gestidn Integral de PCBs que se desarrollara bajo la érbita de la Subsecretaria de
Control y Fiscalizacion Ambiental y Prevencion de la Contaminacién de la Secretaria de

Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Jefatura de Gabinete de Ministros.

4.2.1.10 Marco Legal Ambiental del Sector Eléctrico:

Ley N° 15.336/60, Energia Eléctrica. Régimen Establece los lineamientos generales para la
organizacion institucional del sector y organizé institucionalmente el sistema de generacion,
transporte y distribucion de electricidad. Denomina servicio publico de electricidad la
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distribucién regular y continua de energia eléctrica para atender las necesidades
indispensables y generales de electricidad de los usuarios.

Ley N° 24.065/92, Régimen de la Energia Eléctrica. Establece el marco regulatorio de la
actividad producto de la privatizacion del servicio publico de suministro de electricidad. Divide
a la actividad en tres actividades diferenciadas pero interrelacionadas: la generacion, el
transporte y la distribuciéon de la electricidad.

La ley asigna al asigna al Ente Nacional Regulador de la Electricidad (ENRE) la facultad de velar
por la proteccién de la propiedad, el medio ambiente y la seguridad publica en la construccion
y operacidon de los sistemas de generacién, transporte y distribucion de electricidad,
incluyendo el derecho de acceso a las instalaciones de propiedad de generadores,
transportistas, distribuidores y usuarios sujetos a jurisdiccidon nacional.

Considera que los generadores, transportistas, distribuidores y usuarios de electricidad estan
obligados a operar y mantener sus instalaciones y equipos en forma que no constituyan peligro
alguno para la seguridad publica, y a cumplir con los reglamentos y resoluciones que el ente
emita a tal efecto.

La infraestructura fisica, las instalaciones y la operacién de los equipos asociados con la
generacion, transporte y distribucidon de energia eléctrica, deberan adecuarse a las medidas
destinadas a la proteccidon de las cuencas hidricas y de los ecosistemas involucrados. Asimismo,
deberan responder a los estandares de emision de contaminantes vigentes y los que se
establezcan en el futuro.

Respecto a la construccién, extension o ampliacidon de obras existentes destinadas al
transporte y distribucion de electricidad, previamente se deberd obtener del ENRE un
certificado que acredite su conveniencia y necesidad publica.

La norma se encuentra reglamentada por el Decreto N° 1.398/92.

Resolucion N° 274/15 ENRE. Los peticionantes del Certificado de Conveniencia y Necesidad
Publica previstos por la Ley N° 24.065 para la construccion y operacion de instalaciones de
transporte y/o distribucién de electricidad, deberan elaborar y presentar los Estudios de
Impacto Ambiental (EslA) que estipulen las autoridades provinciales o nacionales
competentes.

Resolucion N° 555 ENRE. Establece que siguientes agentes del MERCADO ELECTRICO
MAYORISTA (MEM): generadores, autogeneradores, cogeneradores, transportistas de energia
eléctrica en alta tensién, transportistas troncales, transportistas de interconexion
internacional y distribuidores de jurisdiccion federal, deberan elaborar e implantar un
SISTEMA DE GESTION AMBIENTAL (SGA).

4.2.1.10.1 Exposicidén a Campos Electromagnéticos o Radiaciones no lonizantes

Resolucion N° 77/98 Secretaria de Energia. La norma amplia las condiciones y requerimientos
del "Manual de Gestién Ambiental del Sistema de Transporte Eléctrico". Adopta, con un
criterio de precaucion, valores de exposicion a campos electromagnéticos de baja frecuencia
(25uT para campo magnético y 3 kV/m para campo eléctrico a una distancia de 1 m sobre el
nivel del suelo).

Resolucion N° 295/2003 Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad Social. Aprueba
especificaciones técnicas sobre ergonomia y levantamiento manual de cargas, y sobre
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radiaciones en el ambito laboral. En su Anexo |l se refiere a radiaciones y campos y establece
valores limite para campos magnéticos de sub-radiofrecuencias (30 kHz e inferior).

- Resoluciéon N° 1.724/98 ENRE sobre metodologia para mediciéon de CEM. Indica que las
mediciones de campo magnético se deben realizar de acuerdo a los lineamientos establecidos
en la norma IEEE 644/98% mientras que las mediciones de campo eléctrico se referiran,
ademas a la norma IEE833*.

4.2.2 Marco Legal de la Provincia de Buenos Aires
4.2.2.1 Constitucion de la Provincia de Buenos Aires

La Constitucion de la Provincia de Buenos Aires define, en el Articulo 28, que “sus habitantes tienen el
derecho a gozar de un ambiente sano y el deber de conservarlo y protegerlo en su provecho y en el de
las generaciones futuras. La Provincia ejerce el dominio eminente sobre el ambiente y los recursos
naturales de su territorio incluyendo el subsuelo y el espacio aéreo correspondiente, el mar territorial
y su lecho, la plataforma continental y los recursos naturales de la zona econdmica exclusiva, con el fin
de asegurar una gestion ambientalmente adecuada. En materia ecoldgica deberd preservar, recuperar
y conservarlos recursos naturales, renovables y no renovables del territorio de la Provincia; controlar
el impacto ambiental de todas las actividades que perjudiquen el ecosistema,; promover acciones que
eviten la contaminacion del aire, agua y suelo; prohibir el ingreso en el territorio de residuos toxicos o
radiactivos; y garantizar el derecho a solicitar y recibir la adecuada informacion y a participar en
defensa del medio ambiente, de los recursos naturales y culturales. Asimismo, asegurard politicas de
conservacion y recuperacion de calidad de agua, aire y suelo compatible con la exigencia de mantener
su integridad fisica y su capacidad productiva, y el resguardo de dreas de importancia ecoldgica, de la
flora o de la fauna”.

4.2.2.2 Legislacion Ambiental de la Provincia de Buenos Aires

- Ley N° 11.723, Ley Integral del Medio Ambiente y los Recursos Naturales. En el Art.1, define
gue esta Ley tiene por objetivo la proteccidn, conservacién, mejoramiento y restauracién de
los recursos naturales y del ambiente en general en el ambito de la Provincia de Buenos Aires,
a fin de preservar la vida en su sentido mas amplio; asegurando a las generaciones presentes
y futuras la conservacion de la calidad ambiental y la diversidad bioldgica. El Art. 2, garantiza
a todos los habitantes de la Provincia de Buenos Aires, los siguientes derechos: a) A gozar de
un ambiente sano, adecuado para el desarrollo armdnico de la persona; b): A la informacion
vinculada al manejo de los recursos naturales que administre el Estado, y c): A participar de
los procesos en que esté involucrado el manejo de los recursos naturales y la proteccion,
conservacién, mejoramiento y restauracion del ambiente en general, de acuerdo con lo que
establezca la reglamentacion de la presente Ley.

Segun el Art. 5, el Poder Ejecutivo Provincial y los municipios, garantizaran en la ejecucion de
las politicas de gobierno la observancia de los derechos reconocidos en el Art. 2, asi como
también de los principios de la politica ambiental: Todo emprendimiento que implique acciones
u obras que sean susceptibles de producir efectos negativos sobre el ambiente y/o sus

3 “|EEE Standard Procedures for Measurement of Power Frequency Electric and Magnetic Fields From AC
Power Lines”.
41EC 833, “Measurement of power-frequency electric fields”.
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elementos debe contar con una evaluacion de impacto ambiental previa (Inciso b); La
restauracion del ambiente que ha sido alterado por impactos de diverso origen deberd
sustentarse en exhaustivos conocimientos del medio, tanto fisico como social; a tal fin el estado
promoverd de manera integral los estudios bdsicos y aplicados en ciencias ambientales (Inciso
c).

Segun el Art. 6, el Estado Provincial y los municipios tienen la obligaciéon de fiscalizar las
acciones antrdpicas que puedan producir un menoscabo al ambiente, siendo responsables de
las acciones y de las omisiones en que incurran.

El Art. 7 define que en la localizacidn de las actividades productivas de bienes y/o servicios, en
el aprovechamiento de los recursos naturales y en la localizacién y regulacién de los
asentamientos humanos deberd tenerse en cuenta: a) La naturaleza y caracteristicas de cada
bioma; y b) Las alteraciones existentes en los biomas por efecto de los asentamientos
humanos, de las actividades o de otras actividades humanas o fendmenos naturales.

Segun el Art. 8, lo prescrito en el art. anterior serd aplicable, en lo referente a la localizacion y
regulaciéon de los asentamientos humanos, para los programas de gobierno y su
financiamiento destinados a infraestructura, equipamiento urbano y vivienda.

En su Art. 10, define que todos los proyectos consistentes en la realizacién de obras o
actividades que produzcan o sean susceptibles de producir algun efecto negativo al ambiente
de la Provincia de Buenos Aires y/o sus recursos naturales, deberan obtener una
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL expedida por la autoridad ambiental provincial o
municipal segln las categorias que establezca la reglamentacion de acuerdo con la
enumeracion enunciativa incorporada en el anexo Il de la Ley.

Segun el Art. 22, la autoridad ambiental provincial o municipal que expidié la DECLARACION
DE IMPACTO AMBIENTAL tendrd la obligaciéon de verificar periddicamente el cumplimiento de
aquéllas.

Segun el Art. 74, la Provincia asegurara a cada Municipio el poder de policia suficiente para la
fiscalizacién y cumplimiento de las normas ambientales garantizando la debida asistencia
técnica.

Segun el Art. 75, todo municipio podra verificar el cumplimiento de las normas ambientales
inspeccionando y realizando constataciones a efectos de reclamar la intervencién de la
autoridad competente. Asimismo, en caso de emergencia podra tomar decisiones de tipo
cautelar o precautorio dando inmediato aviso a la autoridad que corresponda.

En el Anexo Il de la Ley establece los “Proyectos de obras o actividades sometidas al proceso
de Evaluacién de Impacto Ambiental por la Autoridad Ambiental Provincial o Municipal”.

- Resolucién N° 492/19 ex OPDS, Establece el procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental (EIA) y los requisitos para la obtencién de la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA) en el marco de la Ley N° 11.723.

- Resolucién N° 431/19 ex OPDS, Aprueba los orientadores de los Estudios de Impacto
Ambiental (EslA) que contienen los lineamientos minimos que deberan ser tenidos en cuenta
para la obtencion de la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) de la Ley N° 11.723

Pagina3l

_:f;/."é* \’
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Secretaria TRENES ARGENTINOS
de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

- Resolucién N° 489/19 ex OPDS, Crea el Registro Unico de Profesionales Ambientales y
Administrador de Relaciones (RUPAYAR), el que sera obligatorio para todos los profesionales
responsables de los estudios de impacto ambiental.

- Resolucién N° 557/19 ex OPDS, Establece que los procedimientos de participacion ciudadana
de consulta o audiencia publicas dentro del proceso de evaluacidn de impacto ambiental para
la emision de la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) prevista en la Ley N° 11.723, deberéan
informarse publicamente y sustanciarse por medio de la pagina web de la Autoridad de
Aplicacidn. Establece que la opinidn u objecidon de los participantes no serd vinculante para el
Organismo Provincial, pero deberd ser tenida en cuenta en el informe técnico con el que
concluya el proceso de evaluacion.

- Ley N° 11.720/95, Residuos Especiales y Decreto Reglamentario N° 806/97. Esta ley regula la
generacién, manipulacién, transporte, tratamiento y disposicién final de residuos especiales
en el territorio de la Provincia de Buenos Aires.

La Ley crea, entre otras cosas: a) un Registro a ser llevado a cabo y actualizado
permanentemente por la Secretaria de Politica Ambiental, autoridad de aplicacion de la ley de
referencia; b) un Registro Provincial de Tecnologia, a ser llevado a cabo también por la
Autoridad de Aplicacion; c) un Registro de Profesionales para el estudio de Impacto Ambiental,
coincidente con el creado por la Ley 11.459 y su reglamentacién; y d) un Manifiesto en el que
se detalle la naturaleza y cantidad de los residuos, su origen, transferencia del generador al
transportista, y de éste a la planta de tratamiento, almacenamiento o disposicién final, asi
como los procesos de tratamiento y eliminacion a los que fueren sometidos y cualquier otra
operacion que respecto a los mismos se realizase.

El Decreto Reglamentario N2 806/97 y modif. establece que la Autoridad de Aplicacién de la
ley sera la maxima Autoridad Ambiental de la provincia (Ministerio de Ambiente de la PBA),
quien deberad hacer cumplir los fines de la Ley 11.720 teniendo en cuenta incentivar "el
tratamiento y disposicion final de los residuos especiales en zonas criticas donde se
encuentren radicados un gran niumero de generadores de residuos de esta clase y no cuenten
con posibilidades de efectuar el tratamiento en sus propias plantas, provocando inminente a
la poblacidn circundante y al ambiente".

- Resolucién 665/00 ex SPA. Establece el uso obligatorio de los Formularios de Certificado de
Tratamiento de Residuos, Certificado de Disposicién Final de Residuos Especiales y de
Certificado de Operacidn de Residuos.

- Ley N° 13.592/06, Gestion integral de los residuos sélidos urbanos. Tiene como objeto fijar
los procedimientos de gestidén de los RSU, de acuerdo con las normas establecidas en la Ley
Nacional N2 25.916 de “presupuestos minimos de proteccidn ambiental para la gestién
integral de residuos domiciliarios.

- Decreto-Ley N° 8.912/77, Ordenamiento territorial y uso del suelo. (T.O. Decreto N°
3.389/87).

Regula todo lo concerniente al uso, ocupacidn, subdivision y equipamiento del suelo de la
Provincia de Buenos Aires. Entre sus objetivos toma al ordenamiento territorial como una
herramienta que incide positivamente en el mejoramiento del medio ambiente.
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Constituye una Ley Marco y a partir del mismo los municipios han regulado el uso del suelo y
fija estdndares urbanisticos o indicadores genéricos a los que deben sujetarse los planes
urbanisticos que dicte cada municipio

- Ley N°5.965/58, De proteccidn a las fuentes de provision y a los cursos y cuerpos receptores
de aguay de la atmésfera (y normas modificatorias y complementarias).

Decreto N° 2.009/60 y modif. Reglamentario. Referido al recurso agua.
Decreto N° 1.074/18. Reglamentario. Referido al recurso atmésfera.

Es una ley que se aplica en forma descentralizada entre el Estado Provincial, a través de la
Autoridad de Aplicacion (Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos, Autoridad del
Agua) y los municipios quienes otorgan las habilitaciones a los establecimientos industriales.

Para el caso del Decreto N° 1.074/18 la Autoridad de Aplicacidn es la Autoridad Ambiental
Provincial (Ministerio de Ambiente de la PBA), el que otorga los permisos de descarga de
efluentes gaseosos, previo a la habilitacion de los establecimientos mencionados.

- Ley N° 14.343/12. Pasivos ambientales. Surge de la obligacién de recomponer por parte del
responsable, causante del dafio, aquellos sitios contaminados con el objeto sanearlos. La
auditoria de cierre o de transferencia es un instrumento técnico, utilizado toda vez que un
establecimiento cesa sus actividades o en caso de transferir la firma.

- Ley N°12.257/99. Cédigo de Aguas de la Provincia de Buenos Aires. Este cddigo establece la
proteccion, conservacién y manejo del recurso hidrico. Comprende la planificacion
hidrolégica, emergencias hidricas, vedas sanitarias, el inventario fisico del agua, asi como la
fijacién de la linea de ribera. Establece distintos usos con sus correspondientes permisos y
concesiones. Estos usos se discriminan en: agropecuario, industrial, recreativo, deportivo y de
esparcimiento, asi como también para el uso energético, minero, piscicola, para la flotacidon y
navegacion y el uso del agua con propiedades terapéuticas, medicinales y termales.

- Ley N° 10.907/90 y modif. De Reservas naturales, Parques y Monumentos Naturales.
Establece los criterios para conformar areas protegidas, el modo en que se clasifican segun su
estado patrimonial y tipo. Todas las dreas protegidas reconocidas en el marco de la norma
forman parte del Sistema Provincial de Areas Protegidas.

- Ley N° 12.704/01. Paisaje Protegido o Espacio Verde de Interés Provincial. Aquellas areas
naturales o antropizadas con valor escénico, cientifico, sociocultural, ecolégico u otros,
conformadas por elementos de la faunay la flora autdctona y/o exética pueden ser declarados
“paisajes protegidos”, y aquellas areas urbanas o periurbanas forestadas o no, con fines
ambientales, recreativos, educativos, ecoturisticos o urbanisticos pueden ser declarados
“espacios verdes”. Ambas declaraciones previamente deben contar con un estudio ambiental
que justifique tal declaracién. Estas areas si bien son declaradas de interés por ley provincial,
el dmbito de aplicacién son los municipios donde se encuentran y gozan de su proteccion,
conservacién, control y fiscalizacién y planes de manejo.

- Ley N° 12.276/99, Arbolado Urbano. Trata sobre la forestacion urbana o rural con especies
arbdreas o arbustivas en lugares de uso publico. Se implementa a través de los municipios
guienes anualmente deben establecer un plan de forestacion en el que incluirdn poda, tala,
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extraccion de ejemplares, asi como un plan regulador de arbolado en el que se incluya:
forestacion, reforestaciones acompafiadas de un plan de manejo y conservacion.

Decreto Ley 6.769/58, Ley Organica de las Municipalidades. Esta ley regula la radicacidn,
habilitacidn y funcionamiento de los establecimientos comerciales e industriales en el ambito
municipal en todo el territorio provincial. De acuerdo con esta ley los municipios son también
los encargados de la prevencion de la contaminacién ambiental de los cursos de agua y de
asegurar la conservacién de los recursos naturales en el ambito de su jurisdiccién.

Ley N° 6.253/60, De conservacién de los desagiies naturales. Crea las “Zonas de conservacion
de los desaglies naturales” que tendran un ancho minimo de cincuenta metros a cada lado de
los rios, arroyos y canales, y de cien metros en todo el perimetro de las lagunas. En caso de
desborde por crecidas extraordinarias, esta zona se extenderd hasta el limite de las mismas.
Prohibe efectuar toda clase de construcciones a nivel inferior al de las maximas inundaciones
en las zonas de conservacion de los desaglies naturales, donde total o parcialmente se haya
subdividido la tierra, en lotes urbanos, y hasta tanto se habiliten obras que aseguren las
minimas condiciones de seguridad y sanidad. Reglamentado por Decreto N° 11.368/61.

Ley N° 12.475/00, Derecho a la informacion administrativa de naturaleza publica. La norma
reconoce a toda persona fisica o juridica que tenga interés legitimo, el derecho de acceso a
todos los documentos administrativos. Contra las decisiones que denieguen el derecho de
acceso a documentos podran interponerse las acciones de amparo o habeas data,

Decreto N° 2.549/04. Garantiza el principio de publicidad de los actos de gobierno. Aprueba
el Reglamento General de Acceso a Documentos Administrativos para el Poder Ejecutivo. Crea
un registro de acciones de amparo o habeas data que se registren con motivo de denegatorias
expresas o tdcitas.

Resolucién N° 159/96 ex SPA, Ruidos al Vecindario. En materia de ruidos molestos al
vecindario, la resolucién de referencia, en virtud de la Ley 11.459/93 y su Decreto
Reglamentario N2 1.741/96, aprueba la Norma IRAM N2 4.062 y recomienda su aplicacion por
parte de todos los Municipios de la Provincia. Esta norma estipula que el nivel sonoro
equivalente en dBA no deberd exceder el valor de 90 dBA y que cuando los ruidos producidos
en un establecimiento trascienden a la comunidad vecina deberan tomarse las medidas
necesarias para revertir la situacién planteada.

Ley N° 15.164/19 (modif por Ley N° 15.309/21), De Ministerios. Crea el Ministerio de
Ambiente (absorbe todas las funciones atribuidas al OPDS y es su continuador institucional) y
el Ministerio de las Mujeres, Politicas de Géneros y Diversidad Sexual (continuador
institucional del Instituto Provincial de Género y Diversidad Sexual).

4.2.2.3 Normas sobre uso de PCBs:

Resolucién N° 273/97 ex SPA. Establece que toda persona fisica o juridica que posea

ASKARELES, (Bifenilos policlorados “PCB”) en uso, en depdsito, o como residuo o constituyente
de residuos, debera declararlo ante la Autoridad Ambiental.

Resolucién N° 2.131/ 01 ex OPDS. Cred también el “Registro Provincial de poseedores de PCB.”

en el ambito de la Autoridad Ambiental.
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Ley N° 11.720 vy su Decreto Reglamentario 806/1997 Residuos Especiales. Esta ley se refiere
al igual que la Ley Nacional N° 24.051 de residuos peligrosos, pero a diferencia de la Ley
Nacional, la provincia de Buenos Aires los llama residuos “especiales”. Regula la generacion,

manipulacidon almacenamiento, transporte, tratamiento y disposicidn.

Resolucién N° 1.118/2002 ex SPA Deroga las Resoluciones 093/02 Y 209/02. De tal Resolucién
podemos destacar los siguientes aspectos:

o Define “Fluido libre de PCB”: cuando la concentracion de PCB es menor a 0,0002 % (o
2 ppm) determinado segiin norma ASTM D 4059 u otra equivalente reconocida a nivel
internacional.

o Prohibe lainstalacién de “Aparatos que contengan PCB” en el ambito de la jurisdiccion
de la Provincia de Buenos Aires.

o Se fijan como caracteristicas minimas constructivas de los depdsitos, la manipulacion
y el transporte de los materiales contaminados con PCB, a lo enunciado en su Anexo
II, como asi también lo indicado en la Resolucién N° 592/01 ex OPDS.

Resolucidn N° 618/03 ex SPA. Modifica el articulo 14 de la Resolucidon N2 1.118/02 de la ex
Secretaria de Politica Ambiental, el que quedd redactado de la siguiente manera: “Todo equipo

que contenga o pueda haber contenido estos materiales, deberd poseer una inscripcion en
lugar legible indicando ausencia o presencia de PCB, segun lo estipulado en el Anexo Ill que
forma parte de esta Resolucion.” Asimismo, sustituye el Anexo Ill de la Resolucién N° 1118/02
por el siguiente: “Todos los aparatos ubicados en el territorio de la Provincia de Buenos Aires
que contengan PCB en una concentracion igual o mayor a 2 ppm. deberdn exhibir la etiqueta
siguiente: (precaucion) y los aparatos que posean una concentracion menor a las 2 ppm de PCB
deberdn exhibir la etiqueta siguiente: (Libre de PCBs).”

Resolucién N° 17/09 ex OPDS. Modifica el Articulo 7° de la Resoluciéon N° 1.118/02 quedando
redactado de la siguiente manera: “Establecer un Plan de Eliminacién de PCBs en sistemas

cerrados en la Provincia de Buenos Aires, el cual tendrd los plazos de ejecucidn que se detallan
a continuacion:

o Sistemas con concentraciones de PCB iguales o mayores a 50 ppm, soélo para los
aparatos que su poseedor quiera mantener en operacidén, en congruencia con lo
establecido en los Articulos N° 3°y N° 14 de la ley 25.670: hasta el 31 de diciembre del
afio 2009.

o Sistemas con concentraciones de PCB iguales o mayores a 50 ppm contenidos en
envases o en equipos eléctricos que no estén en operacion: hasta el 31 de diciembre
del afio 2010.

o Sistemas con concentraciones de PCB superiores a 2 ppm y hasta 50 ppm: hasta el 31
de diciembre del afio 2010”.

Resolucién N° 189/2011 ex OPDS. Modifica el articulo 52 de la Resolucién N° 1.118/02
exclusivamente en cuanto al significado de las expresiones “fluido libre de PCB” y “plan de

eliminacion”, de la siguiente manera: “Fluido libre de PCB”: cuando la concentracién de PCB
es igual o menor a 0,0002% (o 2 ppm) determinado segin norma ASTM D 4059 u otra
equivalente reconocida a nivel internacional. “Plan de Eliminacidn”: conjunto de actividades o
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procesos tendientes a reducir las concentraciones de PCB en sistemas cerrados a 0,0002% (o
2 ppm) o una cantidad menor.

4.2.2.4 Marco Legal del Sector Eléctrico:

Ley N° 11.769/96 y modificatorias (T.0. segiin Decreto N°1.868/04), Marco regulatorio
eléctrico de la Provincia de Buenos Aires. Rige las actividades de generacidn, transporte y
distribucién de energia eléctrica en la provincia. Quedan comprendida en la norma
concesiones para la prestacién de servicios publicos de electricidad otorgadas por autoridades
nacionales una vez operado por cualquier causa el vencimiento. Tiene como objeto, entre
otros, el de integrar la actividad eléctrica bonaerense a la transformacion dispuesta para el
sector en el orden nacional por la Ley N° 24065 y la de asegurar adecuadamente la proteccion
del medio ambiente. Enumera como agentes de la actividad eléctrica a los generadores,
transportistas, distribuidores, comercializadores y grandes consumidores.

La Autoridad de Aplicacién dicta los reglamentos en materia de seguridad y medio ambiente.
Entre las funciones del organismo de control se encuentra la de velar por la proteccion del
medio ambiente y la seguridad publica en la construccion y operacién de los sistemas de
generacion, transporte y distribucién de electricidad, incluyendo el derecho de acceso a las
instalaciones de propiedad de generadores, de los concesionarios de servicios publicos de
electricidad y de los usuarios, previa notificacién, a efectos de investigar cualquier amenaza
real o potencial a la seguridad publica.

Se encuentra Reglamentada por el Decreto N°2.479/04 donde se establece que los agentes
de la actividad eléctrica deberdn ajustarse a las disposiciones, en lo que sea aplicable, de las
Leyes Provinciales 11.459 y 11.723 y sus modificatorias, sin perjuicio de la obligatoriedad del
cumplimiento de la legislacion general vigente en materia de proteccién del medio ambiente.

Actualmente, el Ministerio de Infraestructura vy Servicios Publicos cumple el rol de Autoridad

de Aplicacién y el OCEBA el de Organismo de Control.

4.2.3 Marco Legal de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires

4.2.3.1 Constitucion de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires

De acuerdo con la Normativa Urbanistica e Impacto Ambiental de la Constitucidon de la CABA, en su
Capitulo IV Art. 26 se menciona que “El ambiente es patrimonio comun... Toda persona tiene derecho
a gozar de un ambiente sano, asi como el deber de preservarlo y defenderlo en provecho de las
generaciones presentes y futuras... Toda actividad que suponga en actual o inminente un dafo al
ambiente debe cesar... El dafio ambiental conlleva prioritariamente a la obligacion de recomponer...”.

El gobierno municipal instrumenta un proceso de ordenamiento territorial y ambiental participativo y
permanente que promueve:

La preservacion y restauraciéon de los procesos ecoldgicos esenciales y de los recursos
naturales que son de su dominio.

La preservacién y restauracion del patrimonio natural, urbanistico, arquitecténico y de la
calidad visual y sonora.

La proteccién e incremento de los espacios publicos de acceso libre y gratuito, en particular la
recuperacion de las dreas costeras, y garantiza su uso comun.
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La preservacién e incremento de los espacios verdes, las dreas forestadas y parquizadas,
parques naturales y zonas de reserva ecoldgica, y la preservaciéon de su diversidad bioldgica.

La proteccion de la fauna urbana y el respeto por su vida: controla su salubridad, evita la
crueldad y controla su reproduccidon por métodos éticos.

La proteccién, saneamiento, control de la contaminacidon y mantenimiento de las areas
costeras del Rio de la Plata y de la cuenca Matanza-Riachuelo, de las subcuencas hidricas y de
los acuiferos.

La regulacion de los usos del suelo, la localizacién de las actividades y las condiciones de
habitabilidad y seguridad de todo espacio urbano, publico y privado.

La provisidn de los equipamientos comunitarios y de las infraestructuras de servicios segun
criterios de equidad social.

La seguridad vial y peatonal, la calidad atmosférica y la eficiencia energética en el transito y el
transporte.

La regulacién de la produccién y el manejo de tecnologias, métodos, sustancias, residuos y
deshechos, que componen riesgos.

El uso racional de materiales y energia en el desarrollo del habitat.

Minimizar volimenes y peligrosidad en la generacidn, transporte, tratamiento, recuperacién
y disposicion de residuos.

Un desarrollo productivo compatible con la calidad ambiental, el uso de tecnologias no
contaminantes y la disminucién en la generacion de residuos industriales.

La educacidon ambiental en todas las modalidades y niveles.

4.2.3.2 Legislacion Ambiental de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires

Ley N° 123, modificada por las leyes N° 452, N° 1.733 y reglamentada por el Decreto
1.352/2002, regula el procedimiento de evaluacion de Impacto Ambiental y sus etapas para
determinados emprendimientos industriales. Define EIA e IA. Contiene glosario en Anexos y
regula el régimen de adecuacion.

En su Articulo 12 menciona: “La Ciudad Auténoma de Buenos Aires conforme a los términos
del articulo 30° de su Constitucion determina el Procedimiento Técnico - Administrativo de
Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) con el fin de coadyuvar a: a) Establecer el derecho de
las personas a gozar de un ambiente sano, preservarlo y defenderlo en provecho de las
generaciones presentes y futuras; b) Preservar el patrimonio natural, cultural, urbanistico,
arquitectonico y de calidad visual y sonora; c) Proteger la fauna y flora urbanas no
perjudiciales; d) Racionalizar el uso de materiales y energia en el desarrollo del hdbitat; e)
Lograr un desarrollo sostenible y equitativo de la Ciudad; f) Mejorar y preservar la calidad del
aire, suelo y agua; y g) Regular toda otra actividad que se considere necesaria para el logro de
los objetivos ambientales consagrados por la Constitucion de la Ciudad Autonoma de Buenos
Aires”.

En el Capitulo IX de la Ley 123, Articulo 13, sobre la “Categorizacién”, establece que las
actividades, proyectos, programas o emprendimientos se categorizan como de Alto, Mediano
y Bajo Impacto Ambiental, de acuerdo con la reglamentacién de la presente Ley, considerando
los siguientes factores: a) La clasificacidon del rubro; b) La localizacidon del emprendimiento o
actividad; c) El riesgo potencial de la actividad; d) La calidad de los efluentes y residuos; e) La
dimension del establecimiento; f) La infraestructura de servicios publicos de la ciudad a
utilizar; y g) Las potenciales alteraciones urbanas y ambientales.
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- Ley N° 1.356, Preservacion del recurso aire y la prevencion y control de la contaminacion
atmosférica (Reglamentada por el Decreto 198/2006). Regula la preservacidn del recurso aire
y la prevencidn y control de la contaminacidon atmosférica. Se aplica a todas las fuentes
publicas o privadas capaces de producir contaminacién atmosférica sin perjuicio de lo
establecido en la_Ley Nacional N2 20.284. La Subsecretaria de Medio Ambiente es la Autoridad
de Aplicaciony es quien establece los estdndares de calidad atmosférica, los limites de emisidn
de contaminantes y contaminantes téxicos y peligrosos para fuentes fijas y moviles.

- Ley N° 2.148, Transporte y Seguridad Vial. La Ley aprueba el Cédigo de Transito y Transporte
de la CABA. Declara la plena integracién y participacién en el Sistema Nacional de Seguridad
Vial aprobado por el Decreto Nacional 779/95.

- Ley N° 1.540 y Decreto N° 740/07, Contaminacién Acustica. Mediante esta Ley se regula la
contaminacién acustica que afecta tanto a la salud de las personas como el ambiente,
protegiéndolos contra ruidos y vibraciones provenientes de fuentes fijas y méviles. Considera
ruidos y vibraciones como una forma de energia contaminante del ambiente.

- Ley N° 26.221, Efluentes Liquidos. Los efluentes industriales vertidos a la red cloacal operada
por AySA deberan cumplir con las normas aplicables relativas a la calidad, concentracion de
sustancias y volumen de acuerdo con lo indicado en el Anexo B del marco regulatorio de la
Ley. Ademas, se debe presentar la documentacién técnica que exige el Decreto N° 674/89 y
Decreto N° 776/92 de acuerdo con la reglamentacién que establece la Resoluciéon N° 123/99
y la misma debe firmarse por un profesional inscrito en el registro del Instituto Nacional del
Agua segun Resolucion N° 121/99. Dicha documentacion debe presentarla también aquellos
establecimientos industriales, aunque no tenga vertido de efluentes liquidos, cuando posean
circuitos cerrados o abiertos de refrigeracion o cualquier tipo de recirculacidn de liquidos.

- Ley N° 2.214, Residuos Peligrosos. La CABA. se rige segln esta Ley la cual ha sido
reglamentada por el Decreto N° 2020/07. Para las empresas las obligaciones son las

siguientes:
° Clasificar los Residuos
° Inscribirse como Generador

° Obtener el Certificado de Aptitud Ambiental.

) Renovarlo anualmente previa presentacion de DDJJ de los Residuos.
° Gestionar adecuadamente los Residuos
° Abonar la tasa ambiental

- Ley N° 154/99, De Residuos Patogénicos. Esta norma regula la generacion y gestion de los
residuos patogénicos. Se encuentra reglamentada por los Decretos N° 1886/GCBA/01 y N°
706/GCBA/05.

- Ley N° 1.346, Simulacro de Incendios. Esta Ley reglamentada por la Resolucién N° 16/2005,
crea el plan de evacuacién y simulacro en casos de incendio, explosién o advertencia. El cual
serd de aplicacion obligatoria en edificios, tanto del ambito publico como del privado, de
oficinas, escuelas hospitales y en todos aquellos edificios con atencidn al publico, adecuandolo
a las caracteristicas propias del inmueble, su destino y de las personas que lo utilicen siendo
de aplicacién voluntaria en los edificios de vivienda. Los mismos deberan ser realizados al
menos dos veces al afio. En la Resolucidén 78/2006 se establece el plazo para la presentaciéon
de dicho plan.

- Ley N° 303, Ley de Acceso a la Informaciéon Ambiental. El acceso a la Informacién Ambiental
en la Ciudad de Buenos Aires estd normado por dos leyes: la Ley N2 104 de Acceso a la
Informacién Publica en general y la Ley N2 303 de Acceso a la Informacién Ambiental que tiene

Pagina38

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600


http://www.estrucplan.com.ar/Legislacion/Ciudad%20Autonoma/Decretos/Dec00198-06.asp

¥ Ministerio de Economia

TRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

por objeto asegurar el “derecho a solicitar y recibir informacion sobre el estado y la gestion
del ambiente y de los recursos naturales, conforme lo establecido en el Art. 16 in fine de la
Constitucion” y en la Ley de Informaciéon Ambiental, Capitulo I: Del objeto donde se establece
en su Articulo 19: “Toda persona tiene derecho a solicitar y recibir informacion sobre el estado
y la gestion del ambiente y de los recursos naturales, conforme lo establecido en el Art. 26 in
fine de la Constitucion, y de acuerdo con las disposiciones de la presente ley, sin necesidad de
invocar interés especial alguno que motive tal requerimiento”.

Ley N° 760, Sustancias PCBs - Produccion y Comercializacion. Prohibe la produccién y
comercializacidon de PCBs. Requiere que los equipos que lo contienen deben ser reemplazados
o adecuados a la norma. Reglamentada por Decreto N° 217/03 donde se considera como
Residuo o Sustancia contaminada con PCB’s a aquellas cuyo contenido total de PCB’s sea
superior a 0,005% en peso (50 PPM).

Ley N° 474/00 Plan de Igualdad Real de Oportunidades y de trato entre Mujeres y Varones.
Tiene como objeto garantizar a las mujeres el pleno reconocimiento, goce y ejercicio de sus
derechos y garantias, y promover la igualdad real de oportunidades y de trato entre varones
y mujeres.

4.2.4 Marco Legal Municipal

4.2.4.1 Normativa Municipal: Partido de Vicente Lépez

Decreto N° 4.780/05, Impacto Ambiental. Establece el procedimiento que rige para la
Evaluacién de Impacto Ambiental con el fin de obtener la Declaracién de Impacto Ambiental
de los proyectos de obras y actividades comprendidas en el Anexo Il, Punto Il de la Ley
provincial N° 11.723.

Ordenanza N° 14.509 y modif. Cédigo de Ordenamiento Urbano (COU) de Vicente Lopez.

Ordenanza N° 21. 961/05. Modifica el Capitulo 9.4 "Ruidos" del Cédigo de Ordenamiento
Urbano. Establece horarios especiales para actividades especificas como la Construccion y/o
Demolicién en general.

4.2.4.1.1 Residuos

Ordenanza N° 27.576/09, Programa de Gestion Integral de los Residuos Sélidos Urbanos, de
acuerdo a la Ley provincial N° 13.592. Contempla la separacidn en origen de los residuos
domiciliarios en dos fracciones: Secos y Himedos.

Ordenanza N° 30.391/11, Plan de Recoleccién Diferencial y Reciclado de Residuos Especiales
de Origen Domiciliario (RED). Aprueba el Plan integrado por los programas: PROGRAMA AVU-
Biodiesel, PROGRAMA RAEE, PROGRAMA RUN, PROGRAMA CONCIENCIA CELULAR;
PROGRAMA P.I.L.A.

Decreto N° 3.945/11, Programa piloto Re-Planteo Separar y Reciclar, con el objeto de
disminuir la generacion de Residuos Soélidos Urbanos a través de la revalorizacién vy
reutilizacion.

Ordenanza N° 10.225/96, Tratamiento de residuos patoldgicos.

4.2.4.1.2 Arbolado

Ordenanza N° 7.194/90. De proteccion y desarrollo del arbolado y los espacios verdes
publicos. Prohibe la poda o extraccidn de especies sin la autorizacién previa. Establece que
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debe solicitarse formalmente autorizacion a al organismo de aplicacidn para realizar cualquier
actividad que pueda en forma inmediata o futura, afectar el crecimiento o desarrollo de las
especies vegetales. Fija la cantidad de ejemplares equivalentes a reponer en caso de
autorizacion de extraccion.

- Ordenanza N° 16.922/02, Autorizacién de extraccion de arboles enfermos, débiles, en peligro
de caiday a la poday corte de raices que generen dafo contra la propiedad y en forma directa
o indirecta contra el bienestar de los vecinos. Requiere de autorizacidn escrita de la Autoridad
de Aplicacidon municipal.

- Resolucién N° 825/12, Autorizacion Poda y Raleo a Frentistas.

Resolucion 228/07 Extraccion Arbolado de parte de Frentistas.

- Ordenanza N° 4.465/80. Prohibe Dafiar Arboles emplazados en las arterias por medio de
cualquier tipo de elemento.

- Ordenanza N° 4.569/81. Especies de arboles permitidas para plantar en las aceras

4.2.4.1.3 Control de la contaminacién
- Ordenanza N° 28.237/09. Prohibe la aplicacién de agroquimicos para la eliminacién de
pastizales y especies vegetales en todos los predios del partido ya sean de dominio publico o
privado pertenecientes al Estado Nacional, Provincial y Municipal y/o en predios de dominio

privado de uso o acceso publico.

4.2.4.2 Patrimonio cultural

- Ordenanza N° 29.929. Constituye el marco legal para la investigacién, preservacion,
promocién y difusién del Patrimonio Cultural municipal.

4.2.5 Normas Ferroviarias

Ley N° 27.132/15 - FERROCARRILES ARGENTINOS. Ley declarada de interés publico nacional y como
objetivo prioritario de la Republica Argentina en la politica de reactivacidon de los ferrocarriles de
pasajeros y de cargas, renovacion y mejoramiento de la infraestructura ferroviaria, incorporacién de
tecnologias y servicios. Sancionada: abril 15 de 2015. Promulgada: Mayo 20 de 2015.

Ley N° 2873 - Ley General de Ferrocarriles. La Ley N2. 2.873 y sus normas modificatorias, conforman
el plexo normativo aplicable en materia de construccidn y explotacién de ferrocarriles. En el Cap. llI,
la norma establece el régimen de servidumbres administrativas: respecto de terrenos linderos,
prohibiciones, y distancias minimas respecto de instalaciones y construcciones laterales al ferrocarril,
entre otros aspectos. La Ley N2 22.647, sustituye los arts. 52 y 172 de la Ley 2873, modificados por las
Leyes N2 17.883 y N2 18.374.

Decreto. N° 1140/91 - Actualiza Reglamento General de Ferrocarriles, aprobado por decreto N2
90.325/36. Entre otros aspectos: medidas de seguridad y comunicacion en caso de accidentes y
obstruccion de vias; sefalizacidn -sefales enanas colocadas cerca de los cambios o trampas en desvios,
o utilizados para maniobra-; requisitos para el transporte de carga a granel (art. 219).
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Resoluciéon. N° 375/91 — Modifica Res. SETOP 7/81, deja sin efecto lo exigido en el punto 8.6.10 de las
“Normas para los cruces entre caminos y vias férreas”. Establece que la exigencia minima, necesaria y
suficiente para el cierre de pasos a nivel protegidos mediante barreras de accionamiento automatico
son los brazos colocados para impedir los sentidos normales de circulacidn, dejando la posibilidad del
cierre total para casos excepcionales, bajo acuerdo del ferrocarril y de la autoridad vial involucrados,
en un determinado contexto tecnoldgico y con autorizacion de la Autoridad de Aplicacidn (conf. art.
29),

Resoluciéon. N° 7/81 - Aprueba las normas que rigen para todos los cruces entre caminos y vias férreas
existentes. Tiene por objeto la seguridad de transito de los cruces ferroviales.

Resolucion. N° 887/66 - Aprueba las normas técnicas para la reconstruccion y renovacion de vias.
Modificada de acuerdo a G.V.0.V. 5434 del 24/08 y 5/11/81.

Resolucion. N° 764/66- Aprueba normas técnicas sobre trabajos de reacondicionamiento de via.

Cddigo de Conducta para Terceras Partes de ADIF: Aprobado en el afio 2.018. Regula las pautas
minimas de conducta de Terceras Partes (proveedores, contratistas, subcontratistas, permisionarios,
locatarios y otros que se vinculan con Trenes Argentinos Infraestructura) con el objeto de
cumplimentar altos estandares en materia de integridad y transparencia y orientar en la forma de
actuar durante el desarrollo de su actividad comercial con la empresa.

4.3 Marco Institucional

El presente proyecto es impulsado y controlado por la Secretaria de Transporte de la Nacién
dependiente del Ministerio de Economia, cuyas competencias incluyen la planificacidn, fiscalizaciény
control de transporte terrestre nacional, con competencias directas sobre el Transporte Automotor
de Pasajeros Urbano (lineas 1 a 99) y de Media Distancia, los trenes de la Region Metropolitana, los
trenes de pasajeros de larga distancia, el transporte automotor y ferroviario de cargas, el transporte
aéreo civil y los puertos, incluyendo lineas bajo control estatal y/o concesionadas.

Dentro del transporte ferroviario de pasajeros, funcionan bajo drbita de la Secretaria de Transporte
los siguientes organismos:

e Trenes Argentinos de Cargas (BCYL)
e Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
e Trenes Argentinos Operaciones (SOF)

La Administracién de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) se encarga del componente de
infraestructura y de las obras ferroviarias y es el ejecutor del presente Proyecto, teniendo a su cargo
la contratacién del presente estudio y de los proyectos de ingenieria asociados, con tareas de
fiscalizacidn en la etapa constructiva de las obras mientras que SOF se ocupa del control de la
operacion del servicio ferroviario, una vez finalizadas las obras.
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5 TITULAR DEL PROYECTO Y AUTORES DEL ESTUDIO

5.1 Titular del Proyecto

Secretaria de Transporte de la Nacion

CUIT: 30-71512720-9

Teléfono: (54-11) 4349-5000

Domicilio Real: Hipélito Yrigoyen 250 (piso 12). CP 1086AAB.

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, Republica Argentina

Administracién de Infraestructuras Ferroviarias

Gerencia de Infraestructura, Area de Calidad Ambiente Salud y Seguridad
CUIT: 30-71069599-3

Teléfono: (+54 011) 4.318.3421

Domicilio Real: Av. Dr. José Ramos Mejia 1302. CP C1104AJN

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, Republica Argentina

5.2 Autores del Estudio

El personal externo involucrado que colaboré en el presente trabajo es el siguiente:

- Coordinador: Lic. Marcelo Somenson.
- Consultor Senior Aspectos Ambientales: Arg. Horacio Levit

- Consultor Senior Aspectos Sociales: Lic. Marisa Diaz

- Especialista Eléctrico: Ing. Adrian Luggren

- Consultor Junior Aspectos Ambientales: Ing. Claudia Capello

- Consultor Junior Aspectos Sociales: Ing. Graciela Gonzalez

- Especialista Gestion Ambiental: Lic. Patricio Lago

- Consultor SIG: Ing. Juan M. Bazan

- Personal Soporte: Arg. Analia Corvaldn

Por parte de ADIF participaron en la elaboracidn y revision final del ESIA
- Aspectos Ambientales y Sociales: Ing. Nicolas Meyer RUP-001600
Lic. Macarena Alonso
Lic. Amin Ali
Lic. Renata Preatoni (Coordinacién General)

- Aspectos legales: Dr. Eduardo Lopez Wesselhoefft
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LOBIERND DE LA PROVINCIA DE

* BUENOS AIRES

MINISTERID E
AMRBIEMNTE

LA PLATA, martes, 08 de octubre de 2024.
MEYER NICOLAS EDGARDO

PRESENTE

Ref: Registro Unico de Profesionales Ambientales — Notificacion de
Renovacion.

Sr Usuario,

En relacion al tramite de referencia iniciado por Usted, cuyo expediente Provincial es
EX-2024-32968068- -GDEBA-DRYEAIMAMGP se le notifica que ha sido renovado
el registro solicitado bajo el ndmero RUP - 001600 en base a los datos informados
por Usted y el proceso desarrollado por este Organismo.

Obra este commeo recibido por Usted, como “certificado emitido de constancia de
tramite e inscripcion en el REGISTRO UNICO DE PROFESIONALES DEL
AMBIENTE™.

Atentamente.

Para uso intermo: 56222

IMAGEN 1 - CONSTANCIAS DE INSCRIPCION RUPAYAR

6 DESCRIPCION DEL PROYECTO

6.1 Introduccion

Las obras analizadas en este EIAS corresponden a las “Mejoras en el sistema eléctrico en el ramal Tigre”
que integran el “Proyecto de Modernizacion del Transporte Ferroviario de Pasajeros - Linea Mitre”, en
particular el PROYECTO DE CONSTRUCCION DE NUEVA SUBESTACION ELECTRICA RECTIFICADORA
(SER) E INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS EN VICENTE LOPEZ, a cargo de ADIF.

6.2 Objetivo del Proyecto

El objetivo del proyecto es la construccion de la nueva SER Vicente Lopez en el marco de la
modernizacidon y mejora de la actual infraestructura para transporte eléctrico ferroviario.
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La evaluacidn ambiental y social se concentrara principalmente en la etapa constructiva, ya que si bien
se incluyen en andlisis las etapas operativas y de abandono, se considera que, al ser una linea
ferroviaria con operacidn actual, no se generaran riesgos ni impactos ya contemplados y gestionados
desde las administracion que las opera. Siendo ademads, que, la incorporacién de nueva
infraestructura ferroviaria tiene como principal impacto benéfico, la mejora del servicio.

Los beneficiarios de la modernizacion de la linea Mitre seran los 82.000 pasajeros y pasajeras diarios
promedio del Ramal Retiro-Tigre que podran viajar en un servicio mas confiable, ademas de los
trabajadores de la operadora ferroviaria (ADIFSE, 2021).

6.3 Analisis de Alternativas de Proyecto

Dado que el proyecto en estudio forma parte de una modernizacidn del servicio ferroviario
electrificado existente, no se han planteado alternativas de proyecto, salvo la alternativa cero (0) o
alternativa de no realizar el proyecto.

A partir de informacion de la SOFSE, las diferencias en las caracteristicas del servicio ferroviario en
situacion con y sin proyecto proyectadas a 25 afios, se presenta el siguiente cuadro resumen:

Concepto Retiro - Tigre
Sin Proyecto Con Proyecto

Distancia servicio (Km) 28 28
Traccion Eléctrico Eléctrico
Velocidad de Circulacién (Km/H) 30 35
Trenes Anuales Totales 46.530 40.236
Pares de Trenes (ida y regreso) por/dia® 83 61
Ocupacion (personas, toneladas) 1.284 1.284
Coches x Tren 6 6
Locomotoras x Tren 0 0
Frecuencia x Sentido (hora pico) 3,6 5

TABLA 2 - COMPARACION DE ALTERNATIVAS DE PROYECTO

Se evidencia que la velocidad media de circulacidon de las formaciones se incrementara de 30 km/h
hasta 35 km/h y la frecuencia de viajes por sentido en hora pico se incrementa de 3,6 a 5 viajes por
hora.

Ademas de este incremento en la frecuencia de viajes y por lo tanto de la velocidad de circulacién, se
traducird en un aumento en la capacidad de transporte de pasajeros y reduccién de tiempos de viaje,
la renovacién de la infraestructura ferroviaria se traducird en una menor frecuencia de interrupciones
del servicio por motivos de roturas o salida de servicio de equipos o infraestructura ferroviaria, lo que
representa una mejora en la calidad de vida de los usuarios.

Esta mayor capacidad de transporte de pasajeros a su vez impactara positivamente sobre el transito
urbano, incrementando la proporciéon de viajes en FFCC por sobre el colectivo o los autos particulares,
lo que reducira la congestidn vial, los tiempos de desplazamiento y la emisidn de gases y ruidos, entre
otros impactos positivos.

6.4 Acciones de Proyecto

Las ubicacién y tareas a realizar en la nueva SER son las siguientes:

> Pares de trenes: cantidad de formaciones diarias que circulan ida y vuelta.

Paginad4

_:f;/."é* \’
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



. % Secretaria TRENES ARGENTINOS
i de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Ao de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

¥ Ministerio de Economia

" . CANTIDAD DE GRUPOS Y
SUBESTACION UBICACION PROGRESIVA POTENCIA (KW)
VICENTE LOPEZ Lado Ascendente Ramal Tigre Km. 11,80 2 x 2000 Kw

Calles Azcuénaga y Alvarez

TABLA 3 - UBICACION DE LA NUEVA SER

La Obra Civil incluye los siguientes sectores:

e Sector de alimentacion en media tension 20 kV, 50 Hz (celdas metdlicas, interruptores,
protecciones, mediciones, sefializaciones, etc.).

e Sector de traccidn eléctrica 815 Vcc (transformador de rectificador, equipo rectificador, banco
de traccion con interruptores unipolares ultrarrdpidos de cc, seccionadores, protecciones,
etc.).

e Sector de servicios auxiliares de CA (transformador de distribucion, tablero de baja tension
3x380/220 V, toma en baja tension de la Compaiiia de Distribucién).

e Sector de servicios auxiliares de corriente continua (bateria, cargador, tablero de distribucion).

e Canalizaciones para cables de media tension (20 kV. - 50 Hz), para la interconexion entre los
equipos dentro de la subestacién.

e Canalizaciones para cables de traccion hasta Tercer riel y los retornos.

Descripcion General:

Las Obras incluyen la provisidon de todos los materiales, mano de obra, equipos, servicios y todas las
demas necesidades, para disefar, fabricar, suministrar, entrega, carga y descarga, almacenar, instalar,
configurar, programar, inspeccionar y realizar las pruebas de funcionamiento completo de:

e Nueva Subestacién de Traccion Vicente Lopez, de 2x2000 kW de potencia.

e Apertura, enlared eléctrica de 20 kV, de las interconexiones entre las SER Nufiez y SER Olivos,
empalme y acometida a las celdas respectivas en la nueva subestacién Vicente Lopez.

e Alimentadores de 815 Vcc (positivos y negativos) desde el banco de traccidn de la nueva SER
Vicente Lépez hasta los puntos de conexién del Tercer Riel y Vias de las secciones
correspondientes.

e Pilares de Control Motorizados para secciones de vias en SER Vicente Ldpez. Estos seran
ubicados segun las necesidades operativas de la linea.

e Incorporacidn de la Nueva SER Vicente Lépez al Sistema de Telecontrol existente, mediante
equipos compatibles con los actuales en funcionamiento.

A continuacidn, se listan las principales caracteristicas de los nuevos equipos:

Caracteristicas del sistema: Tension primaria nominal: Trifdsica, 20 kV - 50 Hz, 350 MVA de potencia
de cortocircuito. Tensién rectificada nominal de traccién: 815 Vcc a plena carga, 870 +/- 3% Vcc en
vacio. Potencia nominal: grupos rectificadores de 2000 kW cada uno a 815 V. Servicio: Continuo.

e Tablero de Media Tensién 20 kV:

Para la subestacidn rectificadora, se efectuara la provisidn, ensayos en fabrica, montaje y la puesta en
servicio de un Tablero de 20 kV, clasificacién contra arcos internos IAC AFLR segln IEC 62271-200,
conformado por:

e Cuatro (4) celdas de entrada /salida de cables con interruptor.
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e Una (1) celda con acoplamiento de barras con interruptor.
e Dos (2) celdas de salida con interruptor, que alimentard cada una un grupo rectificador.
e Dos(2) celdas con seccionador fusible motorizado para alimentar sendos transformadores
de servicios auxiliares.
o Dos (2) celdas para medicion de tensién de barras.
e Transformadores de potencia.

Para la subestacién seran provistos, ensayados y ejecutados los montajes y puestos en servicio, 2 (dos)
transformadores de traccion, tipo seco, encapsulado en resina epdxica al vacio de 2200 kVA, 220/0,815
kV.

e Rectificador.

Para la subestacion, serdn provistos, ensayados, ejecutados los montajes y puestos en servicio, 2 (dos)
rectificadores, la potencia continua nominal de salida serd de 2000 kW por cada grupo rectificador en
815 Vcc.

e Banco de traccidn eléctrica.
En la subestacion rectificadora, el banco de traccidn eléctrica estarad conformado por cuatro (4) celdas
de alimentacion del 392 riel, equipados con interruptores extrarrdpidos en aire y seccionadores de
derivaciéon, mas una celda de positivo y de negativo por cada banco de rectificador equipadas con
interruptor positivo y seccionador negativo cada una.

e Transformadores para servicios auxiliares.

Los servicios auxiliares seran alimentados mediante dos (2) transformadores de 50 kVA, tipo seco,
encapsulado en resina epdxica al vacio.

e Tablero de servicios auxiliares de corriente alterna.
Se instalaran tableros interiores para alimentar los servicios auxiliares de corriente alterna.
e Tablero de servicios auxiliares de corriente continua 110y 24 Vcc.

Se instalaran tableros interiores para alimentar los servicios auxiliares de corriente continua de 110 V
y24V.

e (Cargadores de baterias 110y 24 Vcc.
El cargador tendra conmutacidn automatica y manual de carga con seializacidn y limitacién de la
tension entregada al sistema cuando se realiza la carga a fondo. Serdn trifasicos alimentados desde los
servicios auxiliares de 380 Vca

e Banco de baterias.
Las baterias seran Alcalina de Niquel-Cadmio (Ni-Cd).

e Tablero de Comando, Sefializacion y Alarmas.

Ademas del comando y la sefializacion mediante predispositores y pulsadores, que normalmente se
ubican en el frente de las puertas de cada celda y tablero para operar los respectivos equipos, podra
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ser posible el comando en forma centralizada de todos los equipos dentro de la subestacién en forma
local y ademds en forma remota (Local — Remoto) mediante tableros de comando a instalarse.

e Telecontrol

El sistema de telecontrol de la nueva subestaciéon debera integrarse al sistema existente de la Linea
Mitre operado desde el PCC, conectando cada puesto de control local con el puesto de control central
mediante la red de comunicaciones, por lo tanto, los equipos se instalardan equipos compatibles con
los existentes.

e Tableros de alimentacidn de las estaciones y de los pilares motorizados.

Se instalara el Tablero Principal de Servicios Auxiliares en 380/220 Vca de baja tensidon para alimentar,
ademas de la propia SER, en el futuro a la estacién mds cercana.

Asimismo, se dispondra de un tablero adicional, alimentado desde el anterior, para la energizacidn de
los Pilares seccionales motorizados de 39 riel.

e Sistema de puesta a tierra.

Se instalara una malla de puesta a tierra conformada por conductores de cobre complementada por
jabalinas, la cual actuara como toma de tierra.

Estara constituida por conductor de cobre duro, desnudo, enterrado no menos de 0,75 m por debajo
del terreno en el drea de toda la subestacion y unido con cables transversales y longitudinales
distanciados no mas de 5 m en ambos sentidos.

El cable desnudo que se utilice para la construccién de la malla serd de cobre duro de 95 mm? de
seccion.

e Proteccion descargas atmosféricas.
En la subestacidn se instalara un sistema de proteccién contra descargas atmosféricas.
e Sistema anti incendio.
Se instalard un sistema de deteccidn, alarma y extincion de incendio en la subestacion rectificadora.

Se prevé un sistema de Deteccion de Incendio compuesto por una Central del tipo convencional con
capacidad para comandar disparos de sistemas de supresion, la cual tomard informacion de los
dispositivos periféricos, que son los detectores de humo, térmicos y avisadores manuales y ejecutara
una légica de control pre-configurada para la activacién de sirenas balizas, relays internos del panel y
el disparo del agente extintor.

El sistema de supresion serd por inundacidn total con gas inerte. Estard compuesto por una bateria
principal y una de reserva. Frente a la descarga de la bateria principal, la de reserva tomara su lugar

por el periodo que demore la reposicién de la bateria principal.

Trabajos genéricos y montaje de equipos nuevos.

Previo a avanzar con el desarrollo de cada Etapa central, es importante destacar que la obra consiste
en la construccidn y puesta en servicio de una nueva estacion rectificadora (nueva SER), siendo las
tareas principales para la nueva SER las siguientes:
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«/ Obras de limpieza, relleno, compactacion y nivelacién de terrenos,

«/ Ejecucién de malla de puesta a tierra,
 Obras civiles: Construccidn de contrapisos, edificio, cerramientos y caminos de accesos.

«/ Instalaciones: Instalaciones eléctricas de servicios internos, instalaciones sanitarias, deteccién
de intrusos, deteccidn y extensidon de incendio, circuito cerrado de cdmaras (CCTV), protecciéon

atmosférica, etc.

+/ Montaje de equipos principales: Montaje de transformadores de traccidn, de rectificadores,
de celdas de media tensidn, de transformadores de servicios auxiliares, tableros de servicios
auxiliares de corriente alterna y de corriente continua y montaje de baterias.

 Instalaciones de cables entre equipamientos: Instalacidn de cables de media tension, de baja
tensidn, cables de red y de fibras dpticas.

« Ensayos en obras: Pruebas de los equipos y de las instalaciones.

«/ Puesta en servicio de las instalaciones.

6.5 Esquema del Proyecto

Se presenta a continuacidn un esquema con la ubicacidn de la SER dentro de la zona de vias.

La superficie que ocupara la SER es de 280.5 m?, siendo su planta un rectangulo de 33 largo, 4,5 de
alto por 8,5m de ancho.
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6.6 Etapas de Proyecto

Todas las actividades previas a la etapa constructiva relacionadas con procesos de involucramiento de
partes y de consulta publica, se desarrollan en el marco del proyecto integral y serdn sometidas a
procesos de Consulta Publica.

Desde el punto de vista del presente EIAS, a fin de complementar los procesos involucrados en una
gestion Ambiental y Social consistente con los Estandares Ambientales y Sociales del Banco Mundial
ya descriptos, las etapas centrales objeto de analisis seran las etapas de construccion y la etapa de
operacion y mantenimiento, mientras que la etapa de desmantelamiento y abandono estara ligada a
los procedimientos requeridos en el marco del retiro de la infraestructura, y la recuperacién del
espacio, tomando como eje rector el cumplimiento de las reglamentaciones vigentes en la materia.

Desde el inicio y hasta la puesta en servicio de las instalaciones, y durante la operacion de estas
existiran distintas etapas del proyecto:

6.6.1 Etapa de construccion

Es la etapa necesaria para la construccién del proyecto, es decir la etapa de obra, la que se inicia con
la instalacién del obrador, incluye la adquisicién y traslado de equipos y materiales para la obra,
transporte y movimiento de maquinaria de obra necesarias para los trabajos por desarrollar, montaje
de los equipos y construccion de las obras civiles. Asimismo, incluye ademas todas las tareas necesarias
para desmontar el obrador y otras estructuras temporales afectadas a la obra, junto con las tareas de
restauracién y reacondicionamiento de estos lugares una vez finalizada la etapa constructiva. Se
extiende hasta la puesta en servicio de las instalaciones.

La duracién de la etapa constructiva de la nueva SER Vicente Ldpez, se estima en 18 meses de obra
aproximadamente, siendo el principal condicionante en cuanto al plazo de entrega, la provisidn de los
equipos que conforman la SER.

Construccion de nueva SER e instalaciones

. . . 18
complementarias en Vicente Lopez

TABLA 4 - PLAZOS DE OBRA (ESTIMACION)

Nueva subestacion eléctrica rectificadora (Nueva SER): Con los recaudos necesarios ya que las obras
de la nueva SER seran adyacentes a las vias con circulacion de trenes, todos los trabajos podran
realizarse sin interferir en el normal desarrollo de servicio, a excepcién de las pruebas necesarias a
realizar con la vinculacidn de la SER al tercer riel. Estas ultimas tareas seran desarrolladas en ventanas
nocturnas.

6.6.1.1 Instalacion de obradores

Se ubicara en la zona de vias tentativamente a la vera del sitio de implantacidn de la SER. En este
sector el lado ascendente de la zona de vias cuenta con unos 10 metros aproximadamente de ancho
desde las vias hasta su limite.

En este lugar también esta previsto el acopio de materiales y equipos.

Para la instalacion de obradores y centros de acopio se procedera a realizar la limpieza de las areas, el
retiro de todo elemento plausible de interferir con las actividades previstas, las adecuaciones para el
acceso y la adecuacion del terreno para la instalacién de oficinas, talleres y tareas de acopio de
materiales, y se formalizard el cercado y sefializacién correspondiente en aquellos sitios donde sea
necesario.
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La adecuacion de terrenos ya intervenidos puede verse minimizada al andlisis de los drenajes y
nivelacidn con una capa de balasto.

Los obradores deberdn contar con bafos, vestuarios y duchas. Se prevera la instalacidn de sanitarios
en la zona del obrador y uso de bafios méviles en los frentes de obra. El retiro de efluentes, estaran
explicitados en el PGAS de las empresas contratistas encargadas de la ejecucion de las tareas.

En los obradores se ubicaran las oficinas de la empresa contratista, de la inspeccidn, talleres, sector
de acopio de insumos, materiales y residuos.

6.6.1.2 Limpieza de la zona de via y retiro de residuos

La limpieza de la zona de trabajo implica el desmalezado en el sitio de implantacion de la SER y retiro
de todo elemento extrano o residuo.

Cabe destacar que la traza donde se ejecutaran las obras se encuentra libre de vegetacién lefiosa
(arboles o arbustos), debido a que la linea a intervenir se encuentra operativa, por lo que cuenta con
tareas de mantenimiento ejecutadas por la operadora.

En los casos de remocidn de raices u objetos extrafios, se restauraran las condiciones de consolidacion
del terraplén. En los taludes de suelos facilmente erosionables se procurara especialmente preservar
las cubiertas herbaceas.

6.6.1.3 Logistica

Para el completo desarrollo de las obras, se requerirdn traslados de materiales a ser utilizados, tanto
al interior de los obradores como a los frentes de obra. Se prevé movimiento de maquinaria y
materiales hacia los frentes de obra, con un volumen limitado a la ventana de trabajo del dia.
Asimismo, se prevé el traslado de los residuos asimilables a RSU y de material producido hacia los
obradores, para su posterior acopio segun lo dispuesto en el PGAS. En cuanto a efluentes,
corresponden a los provenientes de los bafios quimicos de los frentes de obra, los cuales seran
dispuestos a través de la empresa proveedora.

6.6.1.4 Equipos

Para ejecutar las tareas se requerira el siguiente equipamiento:

+/ Equipos de movimientos de suelos: Se prevé utilizar para la realizacién de la subrasante:
motoniveladoras, retroexcavadoras sobre oruga y rodillos compactadores.

« Equipos de elevacion para transformadores de traccidon y equipos eléctricos principales:
Gruay plumas.

« Resto de Equipos: en los cuales se detallan los equipos que se utilizaran en el taller, los
equipos de topografia, los contenedores del obrador, equipos de desmalezado y demas
equipamiento que hacen posible la ejecucién de la obra.

Para asegurar el estado y mantenimiento del equipamiento, se debera contar con personal calificado,
que asegure asi el perfecto estado de ellos.

Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de las acciones de obra, no se visualizard en
la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este contexto, la generacién de residuos que
se identificard como impacto, se valorara en el analisis de afectacién del medio correspondiente.

Se destaca que algunas acciones de la ejecucion de proyecto conllevan la generacién de residuos. Entre
las que presentan mayor generacién se encuentran:

> Limpieza de zona (desbroce y retiro de vegetacion)

> Instalacidn y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de materiales
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> Movimiento de equipos, maquinarias y camiones dentro de la zona de obra

A su vez, en el Programa de Gestidn de Residuos y Gestion de Efluentes se podra observar la
categorizacion de los residuos y la identificacién, organizacion e implementacion de medidas
preventivas y correctivas, dirigidas a evitar la afectacidon del ambiente a partir de la generacién de
residuos productos de las obras.

6.6.2 Operacion y Mantenimiento

Esta etapa corresponde al periodo en el que las instalaciones se encuentran en funcionamiento, es
decir, a lo largo de su vida util, durante la cual prestaran el servicio para el cual fueron concebidas.
Asimismo, esta etapa incluye todas las intervenciones de mantenimiento y reparacién necesarias para
conservar y prolongar la vida util de las instalaciones. Dichas intervenciones pueden llevarse a cabo
con las instalaciones en operacidn o fuera de servicio, dependiendo del tipo de trabajo requerido.

Los elementos a los que se les prevé realizar mantenimiento durante toda la etapa de operacidn son:

> Mantenimiento edilicio de la Infraestructura basica de la nueva SER (pintura, recambio de
artefactos de iluminacién, y correcciones de obra civil)

> Mantenimiento de los equipos eléctricos instalados en la SER.
> Eliminacién de malezas en el predio de la SER

6.6.3 Desmantelamiento o abandono

En esta etapa, donde la vida util de la instalacion ferroviaria ha finalizado o sobre la cual se ha decidido
discontinuar su operacidon anticipadamente por otros motivos, se realizaran las acciones previstas para
realizar desmantelamiento y abandono de la instalacién.

En este sentido se realizara el retiro de todos los elementos que componen en la infraestructura
ferroviaria, que incluird el retiro de residuos, materiales de rezago y elementos que puedan
constituirse en pasivos ambientales.

Asimismo, una vez realizado el desmantelamiento, la tarea de restauracién ambiental se ocupard de
retirar todo elemento implantando (cerco, plateas de fundacién, muros, etc.) durante la construccion
de la nueva SER, incorporando suelo y restaurando pendientes para que el espacio liberado recupere
las condiciones mas similares a las que se encontraban previo a la construccién o incluso mejores por
el retiro de residuos y suelo contaminado.
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7 METODOLOGIA DEL ESTUDIO

7.1 Componentes del EIAS

El EIAS se estructura de acuerdo con las exigencias de cada una de las Autoridades de Aplicacién de
las jurisdicciones correspondientes de los proyectos de acuerdo con toda la normativa provincial y/o
municipal aplicable.

La estructura del EIAS incluye los siguientes contenidos:
Resumen Ejecutivo

Presentando objetivos y alcances, contexto y caracteristicas del proyecto, las metodologias utilizadas
por el equipo de profesionales, el analisis de alternativas y una justificacidn sintética y breve de los
hallazgos mas relevantesy las acciones propuestas para la gestidon de estos. Incluira la conclusién sobre
la factibilidad ambiental del proyecto.

Introduccion

Se presenta el alcance del Estudio y una presentacion del Proyecto de Modernizacidn del Transporte
de Pasajeros de la Linea Mitre.

Objetivos del Estudio
Se presentan los alcances y objetivos del presente Estudio de Impacto Ambiental y Social.
Marco legal e institucional

Andlisis del marco legal nacional, provincial, municipal y/o sectorial que tenga relacidn directa con la
implantacion del proyecto considerando tanto su localizacién como todas las etapas de este y los
aspectos ambientales y sociales identificados.

Se consideran las exigencias de estructura y de contenidos vigentes en la provincia de Buenos Aires
(Ministerio de Ambiente), ajustando las presentaciones segun resulte mds conveniente en cada
jurisdiccion.

Descripcidn del proyecto

Descripcion de las etapas del proyecto, con especial énfasis en la etapa constructiva y operativa. Se
identificardn las actividades de construccidn, mejoramiento, operacién y mantenimiento que podrian
producir alteraciones al medio ambiente fisico, bioldgico y socioecondmico de las areas de influencia
del proyecto a una escala adecuada para poder tener una visualizacién de los impactos directos,
indirectos y acumulativos.

Se representan cartograficamente los aspectos mas significativos de las acciones del proyecto.

Para esta descripcion se presta particular atencién a los probables sitios de extraccion de materiales
de préstamo y caminos de circulaciéon asociados al traslado; a los posibles lugares de disposicién
transitoria y definitiva de los materiales excedentes y los desechos de construccién; a la propuesta
tentativa de lugar para obradores y campamentos; a los eventuales caminos y rutas de acceso
necesarios para la ejecucion de la obra; y la propuesta de sitios de acopio de materiales y los probables
sitios donde se puedan generar interferencias socioeconémicas (afectacion de viviendas, afectacién
de actividades socioecondmicas, culturales, etc.).

Se identifican las principales actividades correspondientes a la fase de operacidon del proyecto,
incluyendo el mantenimiento durante la fase operativa, que podrian generar posibles afectaciones
sociales y ambientales.
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Analisis de alternativas

Se comparan las alternativas de operacidn del ramal eléctrico modernizado versus la no realizacion
del proyecto.

Metodologia del Estudio

Se presentan los criterios y metodologias aplicados para la recopilacidén y relevamiento de informacién
en terreno y/o de fuentes secundarias, para el analisis de sensibilidad social y ambiental del medio,
para el analisis de impactos ambientales y sociales y para el andlisis de impactos acumulativos.

Area de Influencia del Proyecto

Se presentan las definiciones, criterios y delimitacién cartografica correspondiente al Area Operativa,
Area de Influencia Directa e Indirecta del Proyecto.

Diagndstico Socio-ambiental del area de influencia del proyecto.

Se lleva adelante mediante la realizacion de relevamientos de campo y utilizacién de informacion
secundaria actualizada. El diagndstico caracteriza la situacidn ambiental y social actual de las areas
operativas y de influencia del proyecto, considerando los aspectos fisicos, bioldgicos, socioeconémicos
y culturales. Esto incluye un analisis sobre la precisidn, la confiabilidad y las fuentes de los datos, asi
como informacidn sobre las fechas de identificacion, planificacion y ejecucion del proyecto.

Anadlisis de Impactos Ambientales y Sociales

Se identifican y analizan los impactos ambientales y sociales que podria generar el proyecto en sus
etapas constructiva, de operacién y mantenimiento, y eventual desmantelamiento o abandono sobre
los componentes ubicados en su area de influencia.

Medidas de Mitigacion

Se proponen un conjunto de medidas para prevenir, controlar, restaurar los impactos ambientales y
sociales negativos identificados.

Plan de Gestion Ambiental y Social

Las medidas de mitigacion ambiental y social se estructuran como programas que integran un plan de
gestion para la obra.

Bibliografia consultada

La base de estadistica e indicadores de caracter social, econdmico y geografico se obtuvieron de
fuentes de datos confiables, principalmente del Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas
2022 del INDEC, anuarios estadisticos de la Republica Argentina, de la Provincia de Buenos Aires, datos
de la pagina web del gobierno de la Provincia de Buenos Aires, estudios referenciados, etc. Todo ello
se complementd con observaciones y datos producidos en campo, para contar con una mejor
evaluacidn de las variables consideradas.

7.2 Relevamientos en Terreno

El equipo responsable del EIAS realizé un relevamiento® del sitio de implantacién del proyecto y su
area de influencia directa con énfasis en el entorno inmediato a las obras.

5 El primer relevamiento fue realizado a fines de 2022 durante la ejecucion de la Consultoria de elaboracién de
EIA, relevandose nuevamente en el segundo semestre de 2024 por parte del equipo de ADIFSE.
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Se relevaron fotograficamente las situaciones de potencial conflicto con las obras, elementos
especialmente vulnerables a ser impactados por el proyecto y otros aspectos tanto dentro como fuera
de la zona de vias, siempre que fue posible acceder a ellos.

Los aspectos relevados en terreno fueron los siguientes:

e Cruces vehiculares actuales que pudieran verse afectados durante la obra.

e Cruces peatonalesy accesos para personas con movilidad reducida, tanto los habilitados como
los informales.

e Equipamiento urbano (escuelas, centros de jubilados, de salud, religiosos, deportivos) proximo
a las obras.

e Espacios verdes de uso publico.

o Usos del suelo en el area de influencia directa del proyecto

e Edificios o construcciones de valor cultural o patrimonial.

e |dentificacion de posibles actores sociales o partes interesadas para las instancias
participativas.

Mas adelante, en el punto referido a Sensibilidad Ambiental y Social del AID se muestra el resultado
de este relevamiento.

7.3 Metodologia para la Valoracién de Impactos

Para la valoracién de los impactos se utilizaradn indices de valoracion reconocidos internacionalmente
(como la de Conesa Fernandez-Vitora o los indices de valoracion de impactos como los que utiliza la
DNV o la Secretaria de Energia) y atendiendo los criterios y escalas de valoracion definidos por las
jurisdicciones locales.

Para la identificacidon y valoracién de impactos se emplearan matrices de doble entrada, con valores
cuali-cuantitativos. Se identificaran y valorardn los impactos ambientales y sociales, directos e
indirectos para las etapas constructiva, operativa y de abandono del proyecto.

Se presenta una matriz para la valoracién de impactos como la utilizada por la Secretaria de Energia
gue se adaptd para el presente estudio:
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MODELS DE MATRIZ DE IMPACTO

Acciones impactantes

Construccidn Operacidn y mantenimiento
Factores Acciend | Accibdn? [ Accidn n Valor medla Aocidn] | Accksn 2| Accidn g [ Valer medle Medla
Ambisntales tetal

Factor 1 l14 [P L Fim =Ei( I3 _lalin Fiw =Tl a0. 12040
a Factor 2 Iz Iz Lo Fau ®E {14z llfn Fow = A1 1z, 1) i
2 Fartor 3 11 [ ™ Faw =F. (11 _lnzl 0 Fow =% {11z Lal 7 j
'E Faclo ... Kl 13 In Fom®"n ...t )/ n Fom=m il i)
= Facior g lig [ I g Fan TE e g}/ 1 Fun =Tl 1) ¥

_ lmporlancia media o (F i Fan 3 g | Bmporiancia media ¥ AFim.. Forl i
‘E Factor 1 Fin =E 0l 0 ladin Fan=E 1. lnd /i
Z 8 [Factor? Fan=F (2 lbin Fau=F (s o/
E_ E Fartor 3 Fan = il w2, lealim Fam =3 {112, Iph 7|
= & Factor Fm=%(li_ L1 n FommT e b))
= E Factor h L LU S R Foan =E A1 110§ 310
:-.; Importancia media T (Fir, Fanlih | Imporancia media FiFm Fan]ih
= Fattor 1 Fan=F il 1 leibim Fan=Ffl 1r. i}
8 |kactor2 Fan =il oz lcbin Fan =20l sz, 12} (]
] F 5 Faclor 3 Fam=El1a I /n Fan=5{l 13 12}

= § 7 [Factor Fom=2 {1, ln in Fro=2 11 00

) Factor i Fe =il . ln)n Fm=Z Al 1, Ij" 1

4 Impartancia media ¥ (Fim_ Fi)fi | Imporancia media FoiFin,  Fin) i

I = valor de importancia del impacto
F.: = valor medio de la importancia para un factor ambiental

TABLA 5 - MODELO DE MATRIZ DE IMPACTOS

A tal efecto se ha seguido la metodologia propuesta por Vicente Conesa Fernandez-Vitora (1997,
Guia Metodoldgica para la Evaluacidn de Impacto Ambiental, pagina 88: 4.3. Matriz de Importancia)
que se resume a continuacion:

| = £ [3i +2EX+MO+PE +RV +SI +AC +EF + PR +M(C]

Donde:
+= signo
| = importancia del impacto
i= intensidad o grado probable de destruccion
EX=  Extensidn o drea de influencia del impacto
MO = Momento o tiempo entre la accidn y la aparicidon del impacto
PE = Persistencia o permanencia del efecto provocado por el impacto
RV = Reversibilidad
Sl = Sinergia o reforzamiento de dos o mas efectos simples
AC=  Acumulacion o efecto de incremento progresivo
EF = Efecto
PR=  Periodicidad
MC = Recuperabilidad o grado posible de reconstruccion por medios humanos

El desarrollo de la ecuacion de Importancia se ha llevado a cabo mediante el modelo del siguiente
cuadro:
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Signo Intensidad (i)
Beneficioso + Baja 1
Perjudicial - Media 2
Alta 3
Muy alta 8
Total 12
Extension (EX) Momento (MO)
Puntual 1 Largo plazo 1
Parcial 2 Medio plazo 2
Extenso 4 Inmediato 4
Total 8 Critico 8
Critica 12
Persistencia (PE) Reversibilidad (RV)
Fugaz 1 Corto plazo 1
Temporal 2 Medio plazo 2
Permanente 4 Irreversible 4
Sinergia (Sl) Acumulacién (AC)
Sin sinergismo 1 Simple 1
Sinérgico 2 Acumulativo 4
Muy sinérgico 4
Efecto (EF) Periodicidad (PR)
Indirecto 1 Irregular 1
Directo 4 Periddico 2
Continuo 4
Recuperabilidad (MC)
Recuperable inmediato 1
Recuperable 2
Mitigable 4
Irrecuperable 8

TABLA 6 - CRITERIOS PARA VALORAR IMPACTOS

En funcidn de este modelo los valores extremos de la Importancia (l) pueden variar entre 13 y 100.
Segun esa variacion, se calificaron los impactos ambientales y sociales con la siguiente escala,
discriminando los de signo positivo de los de signo negativo:

e Bajo (13 <l <45)

e Moderado (46 <1<72)
e (Critico (73 <£1<100).

rango de valores positivos rango de valores negativos

TABLA 7 - TABLA DE RANGOS DE VALORES DE IMPACTOS

Se identificaron y evaluaron los impactos acumulativos y sinérgicos. Los impactos fueron analizados
en concordancia con todos los Estdandares Ambientales y Sociales del grupo financiador, y cualquier
otro riesgo o impacto ambiental y social que sea consecuencia de la naturaleza y el contexto

especificos del proyecto.
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Particular énfasis se hizo en la identificacién de los cruces vehiculares y peatonales (incluso los
clandestinos) con miras a identificar acciones y medidas durante la construccion.

Se consideraron todos los impactos residuales negativos significativos que no puedan mitigarse y, en
la medida de lo posible, se evalud la aceptabilidad de esos impactos negativos residuales.

Se utilizaron matrices individuales por cada componente del medio receptor para el calculo de los
valores de impacto ambiental y social, las que posteriormente fueron integradas en la matriz donde
se cruzan todas las acciones de proyecto en todas sus etapas del ciclo de vida, con los diferentes
componentes sociales y ambientales. De este modo, se han podido identificar aquellos impactos
positivos y negativos con valores mas altos, para cada etapa del ciclo de proyecto.

Finalmente, se realizaron sumatorias de valores individuales de impactos por filas, lo que ha permitido
obtener un valor de impacto total por accidn de proyecto. Idéntica operacion se realizé con los valores
individuales de impacto a lo largo de las diferentes columnas lo que ha permitido identificar aquellos
componentes sociales y ambientales que se verian mas impactados.

Sobre estas acciones y sobres estos componentes, se orientaron las medidas de mitigacion ambiental
y social.

7.4 Metodologia para el Analisis de Impactos Ambientales y Sociales
Acumulativos

Los impactos acumulativos son aquellos que resultan de los efectos sucesivos, incrementales y/o
combinados de una actividad o de un proyecto cuando se suman a los efectos de otros
emprendimientos existentes o planificados (IFC, 2015, citado en MAyDS, 2019).

La significatividad de un impacto acumulativo no se evaltda en términos de la magnitud del cambio,
sino en términos de los posibles impactos resultantes sobre el medio, es decir, considerando la
resultante de todos los impactos y los umbrales o puntos de inflexién, los cuales pueden ser
determinados de diferente manera.

El impacto acumulativo del proyecto es el impacto incremental que este tiene cuando se afiade a los
impactos de otros acontecimientos pasados, presentes y razonablemente previsibles, asi como
actividades no planificadas pero predecibles que se originan gracias al proyecto y que podrian ocurrir
mas tarde o en una ubicacién diferente.

Para la identificacién y valoracidon de impactos acumulativos se ha seguido el siguiente esquema
metodoldgico, el cual en términos generales sigue los lineamientos establecidos por el IFC?, que se
resumen a continuacidn, conformado por 6 fases consecutivas.

1. Evaluacién preliminar | — Componentes Ambientales Valorados (CAV), limites espaciales y
temporales

Tareas:
¢ |dentificacidon de CAV que deben ser incluidos en la evaluacion.
¢ |dentificacidn de los limites espaciales de la evaluacién.

¢ |dentificacidn de la extensidn temporal de la evaluacién.

2. Evaluacién preliminar |l — otras actividades y factores externos

Tareas:

7 Manual de Buena Préctica Evaluacion y Gestion de Impactos Acumulativos: Guia para el Sector Privado en
Mercados Emergentes. IFC, 2015.
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¢ |[dentificacién de otros proyectos y actividades humanas existentes y razonablemente previsibles que
afectan o podrian afectar los CAV a ser incluidos en la evaluacion.

¢ |dentificacion de los factores ambientales naturales que también tiene impacto en el estado de los
CAV identificados en la Fase I.

3. Linea base de los CAV
Tareas:

¢ Recoleccion de informacién disponible sobre los impactos de otras actividades y factores naturales
sobre el estado de los CAV.

¢ Recopilacién de informacidn disponible sobre las tendencias referidas al estado de los CAV.

¢ Recopilacion de informacién disponible sobre umbrales regionales acerca del estado de los CAV.

4. Andlisis de impactos acumulativos sobre los CAV

Tareas:

¢ Analisis de los impactos acumulativos sobre los CAV: el impacto total sobre los CAV cuando los
impactos del proyecto se combinan con el estado ambiental futuro.

8 AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

Para la elaboracidon del diagndstico ambiental y social se ha definido el area de influencia del Proyecto,
diferenciando a su vez las siguientes escalas: Area Operativa (AOP), Area de influencia Directa (AID) y
Area de Influencia Indirecta (All).

Para la definicidn de estas dreas se adoptaron los siguientes criterios:

8.1 Area de Estudio

El Area de Estudio es aquel recorte territorial que se define de manera preliminar para realizar el
diagndstico de la linea de base y el andlisis de impactos ambientales y sociales del proyecto. Una vez
analizados los impactos ambientales y sociales, se define el Area de Influencia definitiva del Proyecto.

Area de Influencia

El area de influencia se determina como el espacio geografico donde pueden manifestarse
significativamente los efectos del proyecto en sus dindmicas sociales, econdmicas, culturales y fisico-
naturales. Incluye al drea operativa del proyecto (AOP). Dentro de esta definicién, se puede dividir al
area de influencia como Area de Influencia Directa (AID) y Area de Influencia Indirecta (All).

8.2 Area Operativa

Es el drea de intervencidn fisica directa de las obras donde se identificaron aquellos componentes del
medio especialmente vulnerables a nivel local y a escala de proyecto durante la etapa constructiva.

Fue realizado un relevamiento en terreno del AOP que incluye el predio para la nueva SER.
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ILUSTRACION 4 - IMAGEN DEL AREA OPERATIVA
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8.3 Area de Influencia Directa

Es el drea donde se esperan principalmente los impactos directos, en las etapas de construccion,
operacion y abandono. Para determinar el AID se definié una envolvente que representa un area de
zonas buffer de 900 m alrededor de las estaciones de tren mas proximas a la SER proyectada (Rivadavia
y Vicente Ldpez), coincidentes los limites de los conexionados a realizar (SER Olivos y SER Nufiez).
La informacion poblacional y socioecondémica a esta escala se analizé a nivel de radio censal.

:/-.“
|I’ |
AP
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

Paginab9




Secretaria TRENES ARGENTINOS
de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

SIMBOLOGIA

® SER
@ Estadon
-+ Linea Ferrea
frez Influendla Directa

Locaa de Osaiu: 1:20.000

AREA DE IMFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJB-ESTACICH ELECTRICA VICENTE LOPEZ =L= 4
PROVINCIA DE GLIENOS ATRES
ILUSTRACION 5 - AID DEL PROYECTO.
FUENTE: ELABORACION PROPIA
Pagina60

¥t

£
| '
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



7SN 1 TRENES ARGENTINOS
% ) gzcifr'fat:;l;orte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

8.4 Area de Influencia Indirecta

Es el area donde se esperan impactos de tipo indirectos o retardados en el tiempo, incluyendo
especialmente los de la etapa operativa.

Corresponde a los sectores que sufren efectos indirectos (a través de una cadena causal)
generalmente menos evidentes, y de menor intensidad especialmente durante la operacién,
y muchas veces con efecto retardado (cambios en la movilidad urbana o en el uso del suelo,
procesos migratorios, cambios en ciertas actividades econdmicas, etc.). Se considera a la
totalidad de las obras en su conjunto mas los municipios que las contienen.

AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)
; SIMBOLOGIA
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9 DIAGNOSTICO AMBIENTAL Y SOCIAL

Este diagndstico se elabord en base a informacién secundaria, complementada con un reconocimiento
expeditivo de campo y haciendo hincapié, dada las caracteristicas del entorno, en aquellos aspectos
ligados de manera directa con la obra.

9.1 Medio Fisico Natural

9.1.1 Geologia y Geomorfologia

Geologia y geomorfologia son componentes del medio fisico-natural en las cuales el proyecto no tiene
inferencias relevantes ya que atraviesa una zona completamente urbanizada, por lo que el factor
antrdpico inhibe mayores modificaciones de las ya realizadas por el hombre.

A continuacidn, se presenta una breve descripcidn de las caracteristicas de la zona estudiada.

El proyecto en estudio se encuentra en la region denominada pampa ondulada. Ocupa la porcidon
nororiental de la provincia de Buenos Aires, en la provincia geoldgica Llanura Chaco-pampeana. Los
sedimentos aflorantes pueden ser agrupados en Pampeano y Postpampeano. El Pampeano o
Formacién Pampa, incluye a los depdsitos de las Formaciones Ensenada y Buenos Aires. Estas
conforman el sustrato principal de gran parte del AMBA.

Los sedimentos mas antiguos que afloran estdn constituidos por los depdsitos loéssicos de la
Formacidon Ensenada o Ensenadense. Esta unidad presenta numerosas intercalaciones fluviales y
lacustres que le confieren una marcada heterogeneidad. Esta unidad se observa principalmente en los
laterales de los valles fluviales y en la parte inferior de la barranca marginal de la planicie loéssica. Los
sedimentos son limo-arenosos finos.

Por encima de la Formacidn Ensenada, y en discordancia erosiva se encuentran los sedimentos
loéssicos que componen la Formacion Buenos Aires o Bonaerense. Son esencialmente limos edlicos
menos heterogéneos que en la unidad infrayacente. Conforma el tope de la planicie loéssica, salvo en
los sectores en los cuales se halla parcialmente cubierta por sedimentos postpampeanos. Sobre este
sustrato se situa el proyecto en estudio. Como se observa en las imdagenes siguientes la SER se localiza
préximo al sitio donde aflora el Ensenadense (aproximadamente a la altura de la avenida Libertador).

También por encima del Ensenadense se encuentran las arenas de la “Ingresién Belgranense” del
Pleistoceno superior, con una asociacidn caracteristica de bivalvos y gasterépodos.

Los depdsitos fluviales, de granulometrias limo-arenosas, se encuentran comprendidas dentro de la
denominada Formacion Lujan o lujanense, incluido en el postpampeano. Ocupan los principales valles
fluviales como en el caso de los rios Matanzas-Riachuelo, Reconquista y Lujan y se hallan cubiertos
parcialmente por depdsitos fluviales mas modernos.
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ILUSTRACION 7 - MAPA GEOLOGICO DEL AMBA.
FUENTE: PEREYRA, F.X., SEGEMAR. 2004
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ILUSTRACION 8 - DETALLE MAPA GEOLOGICO DEL AMBA
EN ROJO SE INDICA LA UBICACION DE LA SER. FUENTE: PEREYRA, F.X., SEGEMAR. 2004
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Particularmente en drea comprendida de la cuenca del rio Reconquista, las unidades geomorfolégicas
presentes en este medio natural son: Planicie loéssica (en cuyo borde oriental por debajo de la
barranca se localiza el proyecto); Terraza y Planicie Aluvial del Rio de La Plata, generada por el avance
del mar, con ancho variable, presenta cordones de conchillas paralelos al Rio de la Plata,
encontrdndose en la desembocadura del rio; Planicies Aluviales y Terraza Bajas, desarrolladas
lateralmente a los principales cursos fluviales, une sectores deprimidos lagunas y bafiados, con los
cursos fluviales en épocas de precipitaciones; Laderas de Valles, subunidades localizadas entre
planicies loéssicas y planicies y terrazas fluviales, con cotas superiores a 10 m. y pendientes de 2
m/Km., poco anegadizas; Delta, comenzo siendo el antiguo Delta del rio Parand, que se internaba en
mar abierto y tras la regresion platense, fue formandose el delta actual y prodelta, entre los partidos
de Campana y San Fernando?.

La barranca es una escarpa de erosion, correspondiente a un antiguo acantilado labrado por el mar
durante las ingresiones marinas. Este paleoacantilado hoy no se encuentra activo, ya que el mar se ha
retirado para dejar lugar a la formacién del estuario y del delta. La accidn erosiva litoral socavé la base
del acantilado.

MAPA
GEOMORFOLOGICO
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ILUSTRACION 9 - MAPA GEOMORFOLOGICO DEL AMBA
FUENTE: PEREYRA, F.X., SEGEMAR. 2004

8 plan Particularizado de Ordenamiento Urbano y Reconfiguracién Territorial para las Margenes de la Cuenca
del Rio Reconquista. UNLP 2011
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ILUSTRACION 10 - DETALLE DE MAPA GEOMORFOLOGICO DEL AMBA
EN ROJO CON LA LOCALIZACION DE LA SER EN EL BORDE ORIENTAL DE LA PLANICIE LOESSICA FUENTE: PEREYRA, F.X., SEGEMAR. 2004

9.1.2 Suelos

Actualmente los suelos originales se encuentran severamente modificados e incluso han
desaparecido total o parcialmente. No obstante, a continuacidn, se presenta una descripcién del perfil
tipico.

Los suelos de la regidn poseen importante variabilidad espacial, sin embargo, se asemejan a los suelos
tipicos de la Pampa Ondulada, la cual se caracteriza por presentar importantes periodos de
pedogénesis dominante morfogénesis subordinada, lo que ha resultado en la formacién de suelos con
un alto grado de desarrollo. Predominan los Argiudoles tipicos, desarrollados en las divisorias y en las
laderas de valles. Se han formado a partir de los sedimentos loéssicos. Son profundos (mas de 1,5 m),
tienen importante desarrollo (A1-A2-Bt1-Bt2-BC-C-Ck), texturas franco-limosas, salvo en los
horizontes argilicos (Bt) y altos contenidos de materia organica. Constituyen los suelos “zonales” de la
region y presentan diferentes grados de saturacidn del perfil con agua. La permeabilidad es de
moderada a baja debido a la presencia del horizonte argilico, hecho que determina una baja capacidad
de almacenamiento de agua. Esta situacion debe ser considerada al momento de considerar los
coeficientes de escorrentia, los cuales no deben limitarse solamente al estudio del horizonte molico.
El afloramiento del “querandinense” en planicies aluviales o costeras se presenta con sedimentos
arcillosos, por lo que la infiltracidn en esos lugares es minima.

Los suelos predominantes son los Molisoles, suelos agricolas ricos en materia organica con fuerte
facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular; en el complejo de intercambio
catidnico predomina el catién calcio; dominan las arcillas, tienen moderadas a alta capacidad de
intercambio y elevada saturacién con bases.

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes, caracterizados por tener un
horizonte superficial de color oscuro, formado generalmente bajo una vegetacién herbacea de
gramineas en climas templados de subhimedos a semiaridos, ricos en materia organica, ricos en
nutrientes y con alta porosidad.

A escala local se encuentran los argiudoles vérticos, los cuales se localizan en las zonas mas elevadas
del relieve, coronando las lomas mas altas. En cuanto a las aptitudes y limitaciones de los suelos
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presentes en el Area de Influencia puede decirse que el drenaje es pobre asociado a las planicies
aluviales que cruzan la traza del FF.CC, en las que se combinan permeabilidades lentas y muy lentas, y
condiciones de mayor anegabilidad.

MAPA DE SUELOS
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ILUSTRACION 11 - MAPA DE SUELOS
EN AMARILLO SE INDCA LA LOCALIZACION DEL PROYECTO. FUENTE: PEREYRA, F.X., SEGEMAR. 2004

Especificamente en el Area de Influencia Indirecta, los suelos han sido fuertemente modificados por
el uso residencial, vial y ferroviario. Incluso en el reconocimiento expeditivo de campo se ha observado
en varias zonas la alteracion de la capa superficial del suelo, mediante relleno con diversos materiales,
en su mayoria, residuos sélidos urbanos y materiales de distinta procedencia.

Cabe destacar que los rellenos finos y materiales orgdnicos naturales y rellenos heterogéneos que se
podrian encontrar bajo la cobertura del suelo poseen propiedades variables resultado de las mezclas
de materiales utilizados para realizarlos (escombros, sedimentos pampeanos excavados, materiales
refulados de los dragados del rio, desechos domiciliarios e industriales).

9.1.3 Climatologia

Atmosferay calidad del aire

El drea de influencia (Al) corresponde al Clima templado Pampeano, caracterizandose por distinguir
las cuatro estaciones del afio. La temperatura media es de aproximadamente 15°C y las lluvias oscilan
entre 500 y 1000 mm anuales. Los vientos provienen del Norte y Noroeste. Esto se corresponde con
el clima templado hiumedo segun la clasificacion de Kéeppen. Esto se representa en las caracteristicas

de las Estaciones Meteoroldgicas Aeroparque y Don Torcuato Aero del Servicio Meteoroldgico
Nacional.

Entre noviembre y marzo se extiende el periodo cdlido, siendo el mes mas caluroso enero, en el que
se registra una temperatura media de 232C. El periodo frio se desarrolla entre mayo y agosto, con una
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temperatura media de 9,52C en julio, el mes mas frio. Tanto las temperaturas maximas, las medias
como las minimas tienen una marcha anual con valores maximos en el mes de enero y minimos en
julio.

En los meses estivales se registran las temperaturas medias extremas mas altas, llegando a casi los 302

C, mientras que entre los meses de mayo y agosto tienen lugar las temperaturas extremas medias mas
bajas, registrando valores de 5°C.

En cuanto a la caracteristica de los vientos dominantes, la regidn se encuentra bajo la influencia de los
vientos provenientes del anticiclén del Atlantico Sur, siendo los mas caracteristicos la Sudestada
(vientos frescos y humedos) y el Pampero (vientos del sudoeste, frios y secos). En verano también es
frecuente el viento Norte.

Enero Febrero  Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre HNoviembre Diciembre

Temperatura media (*C) | 243 233 209 17.6 14 1.2 103 12 139 16.8 19.9 227
Temperatura min. (°C) 201 19.6 174 14.1 10.9 8.1 71 84 101 13 15.5 18.1
Temperatura max. ("C) | 28.9 275 25 217 17.6 15 14.2 16.3 18.2 21 244 275
Precipitacién (mm} 95 "0 95 97 69 59 62 66 73 123 99 99
Humedad(%) 63% 69% 72% 72% 77% 7% T6% 74% 71% 71% 65% 61%

Dias lluviosos (dias) 6 6 i} 6 5 4 5 4 5 T 6 6
Horas de sol (horas) A 98 8.5 7.6 6.5 6.2 6.5 73 8.0 86 10.6 1.4

ILUSTRACION 12 DATA: 1991 - 2021 TEMPERATURA MIN. (°C), TEMPERATURA MAX. (°C), PRECIPITACION (MM), HUMEDAD, DiAS
LLUVIOSOS. DATA: 1999 - 2019: HORAS DE SOL. FUENTE: CLIMATE DATA

Los vientos dominantes dentro del Area de Influencia provienen del sector Este entre primavera y fin
del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otofio e invierno (abril a julio) y Sur entre los meses de
agosto y septiembre.

El régimen de precipitacién en la regidn esta caracterizado por maximos en los meses célidos, entre
octubre y abril, siendo este ultimo el mes mas lluvioso con una precipitacién media cercana a los 120
mm. Los minimos tienen lugar entre mayo y septiembre, siendo agosto el mes que registra menor
cantidad de precipitacidn, alcanzando valores préximos a los 40 mm. Las precipitaciones promedio son
de 1.100 mm anuales.

Por lo general, el nUmero de dias al mes con precipitacion oscila entre 4 y 7 dias, siendo octubre el
mes que presenta una mayor cantidad de dias con precipitacidny junio y agosto el que presenta menor
cantidad de dias de lluvia (4 dias). En la época invernal las precipitaciones son menos intensas.

En cuanto a humedad relativa, para datos del periodo 1981-1990, el porcentaje mas alto se registra
en el semestre frio (abril — septiembre), siendo el mes mas hiumedo junio con un 79% de humedad y
enero el mds seco con un registro del 65%. La humedad relativa promedio es del 73%.

9.1.4 Recursos Hidricos
9.1.4.1 Agua Superficial

Las obras a realizar en el ramal Tigre, en el marco de la modernizacién y mejora de la actual
infraestructura para transporte eléctrico ferroviario, se localizan en forma paralela a la costa del Rio
de La Plata. El drea estd surcada por varios cursos de agua; en el sector perteneciente a la provincia de
Buenos Aires el Rio de la Reconquista, mientras que en la Ciudad de Buenos Aires se encuentran los
arroyos Medrano, White, Vega y Maldonado (todos estos entubados.).

Entre las cuencas del rio Reconquista y la del arroyo Medrano se encuentra una zona de aporte directo
al Rio de la Plata, en donde se localiza la SER en estudio:
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ILUSTRACION 13 - CUENCAS HIDRICAS SUPERFICIALES
LA FLECHA AMARILLA SENALA LA LOCALIZACION DEL PROYECTO DENTRO DE LA ZONA DE APORTE DIRECTO AL RiO DE LA PLATA
FUENTE: DATOS ABIERTOS CABA Y PROVINCIA DE BUENOS AIRES

El sitio donde se implanta la nueva SER no cuenta con cursos de agua definidos canalizandose los
excedentes hidricos a través de un sistema de sumideros y colectores pluviales. Entre ellos se
encuentra el conducto pluvial de la calle Las Heras a unos 200 m al norte del proyecto que desemboca
directamente en el Rio de La Plata. La escorrentia del area de emplazamiento de la nueva SER se
canaliza en este colector. Bajo la calle Laprida ubicada a unos 200 m al sur de la SER, se desarrolla el
Aliviador Holmberg que también desemboca en el Rio de La Plata. Este ducto recibe parcialmente los
caudales captados por la red pluvial del sector Sur del partido de Vicente Lopez que formaban parte
de la cuenca de aporte del Arroyo Medrano.

Existen antecedentes de anegamientos en el sector donde se ubica el proyecto. Cabe consignar que
se han ejecutado un conjunto de obras hidraulicas destinadas a permitir la evacuacion de los
excedentes hidricos y evitar los anegamientos.
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ILUSTRACION 14 - ANEGAMIENTOS ENTRE CALLES LAS HERAS, G CAMPOS, LAPRIDA Y AV MAIPU
REFERENCIAS: ANEGAMIENTOS (AREA RAYADA), FLECHA VERDE: LOCALIZACION SE R; LINEAS ROJAS: DUCTOS PLUVIALES; FLECHAS ROJAS
PEQUENAS: DIRECCION ESCURRIMIENTO. FUENTE: MUNICIPIO DE VICENTE LOPEZ, UTN REG Bs As. 2.015

wa e 803 PR e
Dt &

IMAGEN DE UNA INUNDACION DEL ANO 1.997, INTERSECCION DE AZCUENAGA Y MELO (A UNOS 500 M AL NORTE DE LA FUTURA SER)
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IMAGEN ACTUAL DE LA INTERSECCION DE AZCUENAGA Y MELO
Una parte del AID se ubica en la cuenca del arroyo Medrano que abarca el extremo norte de la CABA,
suroeste del municipio de Vicente Lopez ademas de parte de los municipios de Gral San Martin y de
Tres de Febrero. La cuenca tiene una superficie de 5.567 ha de las cuales 3.569 se encuentran en la

ciudad de Buenos Aires. El curso de agua se encuentra entubado en toda su longitud.

9.1.4.2 Agua Subterranea

En cuanto a los recursos hidricos subterraneos, hidrogeoldégicamente, las intervenciones se llevardn a
cabo en la denominada llanura chaco-pampeana-himeda. Se trata del ambiente mads propicio de la
provincia de Buenos Aires, pues a la abundancia de agua superficial dulce (rios Parand y de la Plata),
se agregan la calidad y la disponibilidad de agua subterranea, la aptitud de los suelos y el clima, y la
favorable condicion morfoldgica, que facilita el drenaje superficial y por ende limita los anegamientos
al Delta del Parand y a las planicies de inundacién de rios importantes como Lujan, Reconquista,
Matanza, Parana y de la Plata.

En la regidn se diferencian los siguientes acuiferos y grandes unidades hidro-estratigraficas (Tabla).

Estratigrafia Hidroestratigrafia Acuiferos Principales
Sedimentos Pampeanos Epiparaneano Acuifero Pampeano
Formacion Puelches Epiparaneano Acuifero Puelches
Formacion Parana Paraneano Acuifero Parana
Fonnargoms Olivos ylo Hipoparaneano Acuitardo
Basamento Cnstalino Basamento :

hidrogeologico Aculfugo

TABLA 8 - ESTRATIGRAFIA E HIDROESTRATIGRAFIA DE LOS ACUIFEROS MAS IMPORTANTES EN EL AREA DE INFLUENCIA
FUENTE: ATLAS AMBIENTAL DE BUENOS AIRES 2013.

El Acuifero Pampeano, localizado en los sedimentos pampeanos se caracteriza por mantener sus
paredes verticales en cortes y perforaciones y brinda caudales mas bajos comparativamente con los
caudales obtenidos de las Arenas Puelches, debido a su menor permeabilidad. Sus aguas pueden ser
Bicarbonatadas Sédicas o Magnésicas-Calcicas si son obtenidas de la capa fredtica o Bicarbonatadas
Sédicas o Calcicas-Magnésicas si son obtenidas de la capa semiconfinada.
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Sus aguas aumentan su salinidad hacia el oeste y en las areas de las llanuras de inundacidn de grandes
rios y arroyos donde se hallan importantes depdsitos de sedimentos Post-pampeanos alcanzando
incluso valores superiores a los 2.000 mg/I. Ademas, este acuifero se caracteriza por aportar a las aguas
subterrdneas elementos nocivos tales como Fldor y Arsénico que, en muchos casos, dado los altos
tenores, impide su utilizacién como agua potable (Atlas Ambiental de Buenos Aires, 2013).

El Acuifero Puelches es el mas importante y explotado de la regidén tanto por su calidad, como por sus
buenos rendimientos. Sus aguas son bicarbonatadas calcicas magnésicas sddicas y carbonato-
cloruradas, pero pueden ser cloro-sulfatadas cuando se hallan en contacto con Sedimentos Post-
pampeanos, y/o en las cercanias de las dreas de descarga subterranea. Su calidad es buena,
aumentando su salinidad hacia el oeste.

El Acuifero Parana, se caracteriza por su elevada salinidad y su dificultad para la extraccidon debido a
su gran profundidad, por lo cual solo pueden utilizarse con fines terapéuticos o industriales.

En referencia a la calidad de las aguas subterraneas en el drea de influencia puede decirse que, en
cuanto a salinidad, toda la zona se encuentra en una zona donde la salinidad supera los 8000 mg/I,
superando los 2.000 mg/|, valor considerado limite para el consumo humano.

9.1.5 Biota

Segun las definiciones extraidas del libro “Ecorregiones y complejos ecosistémicos argentinos”’, la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires y los partidos de Vicente Ldpez, San Fernando, San Isidro y Tigre se
encuentran dentro de la ecorregion Pampa, Subregién Pampa Humeda y pertenecen al complejo
ecosistémico de Pampa Ondulada. La ecorregion Pampa comprende una extensa planicie de 398.966
km2, y se encuentra ubicada en el centro este de la Argentina. Por su extensidn, la misma constituye
el mas importante ecosistema de praderas de la Argentina. El tipo de vegetacidn natural predominante
en la zona es el de pastizal, también descripto como pseudoestepa graminosa o estepa pampeana.
Cabe destacar que la zona presenta cobertura durante todo el afio con la presencia de una flora estival
y otra invernal.

El area comprendida por el Complejo Pampa Ondulada ha sufrido alteraciones significativas debido a
la agricultura, quedando asi pocos relictos. Entre los parches mas extensos se encuentran La Viruta y
Magdalena, que es una zona relativamente plana dominada por pastizales, con algunas zonas
himedas y bafiados. Las comunidades de pastizales se asocian con las condiciones hidricas de los
suelos, afectadas por la topografia: en los bien drenados se desarrolla un pastizal de Stipa charruana,
Cynara cardunculus, Borreria dasycephala, en los sitios bajos bien drenados la comunidad es de Stipa
charruana, Danthonia motevidensis, Eryngium ebracteatum, en los valles y pendientes de arroyos
aparece una comunidad de Stipa papposa, Stenotaphrum secundatum, Distichlis sp; en las dreas planas
y deprimidas dominan Sporobulus pyramidatus, Nostoc sp, Sporobulus indicus; asociadas a las cubetas
crecen Alternanthera philoxeroides, Mentha pulegium mientras que en las nacientes de los arroyos
Distichlis spicata, Sporobulus pyramidatus.

Con relacién a la fauna presente en la ecorregidn, se encuentran especies de perdices (Rynchotus
rufescens, Nothura sp, Eudromia elegans) o aquellos que desarrollan refugios de tipo subterraneo
como la vizcacha (Lagostomus maximus). Se registraron unas 300 especies de aves integrantes de la
ecorregién, como ser: la loica pampeana (Sturnella defilippi), el espartillero enano (Spartonoica
maluroides), el espartillero pampeano (Asthenses hudsoni). Los ambientes acuaticos se encuentran
dominados por distintas variedades de anatidos (patos y cisnes) y rallidos (gallaretas y pollas). Es
comun encontrar en estos ambientes la presencia del coipo (Myocastor coypus).

En cuanto al drea de proyecto, se trata de una zona altamente antropizada de caracter urbano.

9 Jorge Morello - Silvia D. Matteucci - Andrea F. Rodriguez - Mariana Silva. FADU-GEPAMA 2012
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Lo que implica una importante disminucién de la biodiversidad asociada al ambiente natural. Con
relacién a la vegetacidn en el area de proyecto, la mas importante es el arbolado urbano que se
encuentra concentrado en espacios verdes ubicados en plazas, parques y arbolado de alineacion.

La calle Azcuenaga, donde se emplaza el proyecto, presenta un arbolado de alineacién conformado
por platanos (Platanus sp) en ambas aceras. En la vereda este (del lado de la traza ferroviaria) se ubican
ademas algunos ejemplares forestales distribuidos en forma irregular. Entre ellos se identifican
jacarandas (Jacaranda mimosifolia), tipas (Tipuana sp) y gomeros (Ficus sp).

- 3 TwT e~ 3 o - . S :
2 \ ? ¥4 4
A

FORESTACION CALLE AZCUENAGA, VISTA AL SUR. A LA IZQUIERDA SE OBSERVA EL JACARANDA Y DETRAS EL SITIO DE IMPLANTACION DE
SER DENTRO DE LA ZONA DE VIAS.

Por su parte, las aves son el grupo faunistico mas conspicuo en la zona, siendo las especies observadas
en general tipicas de ambientes transformados. No se identifican habitats naturales, o areas sensibles
desde el punto de vista ambiental en el drea de estudio. De la misma manera, debe sefialarse la
presencia de especies de fauna sinantrdpica, tales como diversas subespecies de palomas y roedores,
e insectos de menor tamafo, como cucarachas, que suelen proliferar en edificaciones de gran tamafio
o en estado de abandono.

9.1.6 Areas Naturales Protegidas

En cuanto a la presencia de dreas naturales protegidas, cabe destacar que no se presentan areas
naturales protegidas en el AID. En el area de influencia indirecta se encuentran el Parque
Natural Municipal Ribera Norte (San Isidro), la Reserva Ecolégica de Vicente Lopez (municipal),
la Reserva Natural Yrigoyen (gestion comunitaria, en Vicente Lépez) y la Reserva Ecoldgica
Ciudad Universitaria Costanera Norte (RECUCN) en el CABA.

San isidro
B Arcas Protegidas
SANIISIDRO)] Martinex Lineas Ferreas
) SER Nueva

[ uimites Partidos Peia. de Buenos Aires
773 Umites Barrios CA.BA.

@ viconte Lépoz

ILUSTRACION 15 - AREAS NATURALES PROTEGIDAS
EN AMARILLO LA SER EN ESTUDIO. FUENTE: ELABORACION PROPIA
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Areas Protegidas Distancia a SER
Vicente Lépez (en m)

Parque Natural Municipal Ribera Norte 7.000
Reserva Ecolégica de Vicente Lépez 4.400
Reserva Natural Yrigoyen 1.800
Reserva Ecoldgica Ciudad Universitaria 2.600

Costanera Norte

TABLA 9 — DISTANCIAS DEL PROYECTO AL AREAS NATURALES PROTEGIDAS
FUENTE: ELABORACION PROPIA

9.1.7 Paisaje

El AID del proyecto en estudio es una zona donde se combina el uso ferroviario, residencial, y
infraestructura urbana, siendo un paisaje fuertemente modificado, presentando una topografia
mayormente plana interrumpida por la antigua barranca del rio que se encuentra préxima al trazado
ferroviario. Su pendiente ha sido atenuada durante el proceso de urbanizaciéon encontrandose
particularmente suavizada en las calles perpendiculares a las vias. En el sitio de implantacién del
proyecto la paleobarranca se encuentra al oeste, a unos 200 m aproximadamente.

La zona ferroviaria en si puede implicar, un sector con exposicion visual por parte de los vecinos debido
al entorno verde, sus valores naturales, paisajisticos y estéticos. Este es el caso de la zona de borde del
corredor ferroviario en particular sobre Lado ascendente (donde se construira la SER), la zona de vias
es contigua a la calle Azcuénaga, de la que se encuentra segregada por un alambrado olimpico y cuenta
con vereda (en muy mal estado general) y un arbolado de alineacion (irregular). Sobre Lado

AZCUENAGA Y ALVAREZ SOBRE LA, DEL OTRO LADO DE LAS ViAS SE OBSERVA LOS FONDOS DE LAS PROPIEDADES

Las mayoria de las estaciones ferroviarias del ramal, como por ejemplo la de Vicente Lépez, presentan
cierto grado conservacién y proteccion formal (como se menciona en el diagndstico Ambiental y Social,
relativo al Patrimonio Histérico —Cultural) ademas del que puede ser otorgado implicitamente por la
comunidad. La citada estacion se localiza a unos 650 m al norte del proyecto dentro del AID.

Como se ha mencionado, la SER se construird dentro de la zona de vias, lado ascendente. De ese lado
de las vias se encuentra un barrio residencial de casas de una o dos plantas entre los que se encuentran
algunas casonas. Algunas de ellas funcionan como museos o se encuentran integradas a
establecimientos educativos o a fundaciones sin fines de lucro. Varias de estas grandes residencias
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histdricas, construidas a fines del siglo XIX y principios del XX, se localizan sobre el borde superior de
la barranca a lo largo de la calle Gaspar Campos.

A -

VIVIENDAS EN AZCUENAGA Y ALVAREZ, FRENTE A LA SE

. Foie S i A T . S
CALLE ALVAREZ SOBRE LA ANTIGUA BARRANCA (ENTRE GASPAR CAMPOS Y E. MADERO), VISTA AL O. A LA DERECHA SE OBSERVA LA
CASONA DENTRO DEL COLEGIO MICHAEL HAM

Del otro lado de las vias donde se localizara la SER, sobre lado descendente, se encuentran edificios
de varios pisos de viviendas y oficinas y comercios cuyos frentes se orientan hacia la avenida del
Libertador.

Pagina74

I |
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Secretaria TRENES ARGENTINOS
i de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

VISTA DE LAS EDIFICACIONES HACIA LD EN EL SITIO DE IMPLANTACION DE LA SER

9.2 Maedio Social

9.2.1 Division Politico Administrativa del Area de Influencia

Como se ha sefialado, la nueva SER Vicente Lopez se ubicara en el partido de Vicente Lopez, provincia
de Buenos Aires. El AID del proyecto incluye ademas parte de la comuna 13 de la CABA.

El partido de Vicente Lépez integra el Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) que es la zona
urbana comun que conforman la CABA y 40 municipios de la Provincia de Buenos Aires®. Esta area se
extiende desde Campana hasta La Plata, con limite fisico en el Rio de la Plata e imaginario en la Ruta
Provincial 6, y recorre una superficie de 13.285 km?. Segun el censo de 2010, cuenta con 14.800.000
habitantes, que representan el 37% de los habitantes de la Argentina.

10 Municipios que integran el AMBA: Almirante Brown, Avellaneda, Berazategui, Berisso, Brandsen, Campana, Cafiuelas,
Ensenada, Escobar, Esteban Echeverria, Exaltacidn de la Cruz, Ezeiza, Florencio Varela, General Las Heras, General Rodriguez,
General San Martin, Hurlingham, Ituzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, La Plata, Lomas de Zamora, Lujan, Marcos Paz,
Malvinas Argentinas, Moreno, Merlo, Mordn, Pilar, Presidente Perdn, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, San
Vicente, Tigre, Tres de Febrero, Vicente Lopez, y Zarate.
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ILUSTRACION 16 - AREA METROPOLITANA DE BUENOS AIRES (AMBA)
LA FLECHA ROJA SENALA LA UBICACION DEL PARTIDO DE VICENTE LOPEZ. FUENTE: OBSERVATORIO METROPOLITANO

La Ciudad de Buenos Aires o Ciudad Autonoma de Buenos Aires (CABA) es la capital de la Republica
Argentina. Estd situada en la region centro-este del pais, sobre la orilla occidental del Rio de la Plata,
en plena llanura pampeana. Segun los resultados del censo de 2010 la poblacién de la ciudad era
2.890.151 habitantes.

La Provincia de Buenos Aires (PBA), estd conformada por 135 partidos y se encuentra en la region
este de la Republica Argentina. Limita al norte con las provincias de Santa Fe y Entre Rios, al noreste
con el Rio de la Plata y la Ciudad Autdonoma de Buenos Aires, 9 al este y sur con el Mar Argentino del
océano Atlantico, al suroeste con Rio Negro, al oeste con la Provincia de La Pampa y al noroeste con
la Provincia de Cérdoba.

El Partido de Vicente Lopez forma parte del primer corddn del Conurbano Bonaerense y se ubica en
la zona norte del Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA). Como se describe en el portal del
Observatorio Metropolitano®?, limita al sur con la CABA, al oeste con el partido de General San Martin,
al norte con el de San Isidro y al este con el Rio de la Plata. Se divide en las siguientes localidades;
Carapachay, Florida, Florida Oeste, La Lucila, Munro, Olivos, Vicente Lépez, Villa Adelina y Villa
Martelli.

El partido estd conectado con la Ciudad de Buenos Aires y el resto del pais por parte de dos
importantes arterias, las avenidas Maipu y del Libertador, ademas de la Autopista Pascual Palazzo,
ramal de |la Carretera Panamericana. Pasan por Vicente Lépez las vias del Ferrocarril General Belgrano,
el Ferrocarril General Mitre en sus ramales Retiro-Tigre y Retiro-Bartolomé Mitre, y el Tren de la Costa.
Se divide en las siguientes localidades; Carapachay, Florida, Florida Oeste, La Lucila, Munro, Olivos,
Vicente Ldpez, Villa Adelina y Villa Martelli.

u INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2022. Disponible en:
https://www.indec.gob.ar/indec/web/Nivel4-Tema-2-18-77
12 https://observatorioamba.org/planes-y-proyectos/partidos-rmba/vicente-lopez
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9.2.2 Poblacion

Segun datos del Censo Nacional de Hogares 2022, el partido de Vicente Lépez con 33 km? de superficie
y 282.280 habitantes, es el partido mas chico y el 23° mds poblado de la PBA.

La densidad de la poblacién de CABA es de mas de 15.000 habitantes por kildémetro cuadrado. Las
zonas centro y norte son los espacios territoriales mds densamente poblados. La Comuna 13 cuenta
con una superficie de 14,6 km?2. Su poblacién total segln el censo de 2022 es de 264.385 habitantes,
lo que la convierte en la comuna mds poblada de la ciudad, y la sexta mas densamente poblada con
18.109 hab/km?.

Superficie Densidad
Jurisdiccion Poblacion (2010) (F:(mz) Poblacion
(hab/km>)
Provincia de Buenos Aires 17.523.996 307.571 57,3
Vicente Lépez 282.280 33,77 8.182,0
CABA 3.121.707 205,9 15.161
Comuna 13 264.385 14,6 18.109

TABLA 10 — SUPERFICIE Y DENSIDAD POBLACIONAL.
PBA, PARTIDO DE VICENTE LOPEZ, CABA Y COMUNA 13
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2022.

La poblaciéon involucrada en el AREA DE INFLUENCIA DIRECTA del proyecto alcanza a 35.487 habitantes
(20.382 en la PBA y 15.105 en la CABA). En la imagen siguiente se grafica la densidad poblacional por
radio censal en el AID:
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SIMBOLOGIA
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S DENSIDAD POBLACTONAL {Hab/Kmz2) EN EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SUB-ESTACICH ELECTRICAVICENTE LOPEZ -a
PROVINCIA DE BLIENOS ATRES

ILUSTRACION 17 - MAPA DE DENSIDAD DE POBLACION EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.

Al analizar los datos poblacionales seglin género, se han considerado los datos segln sexo binario que
ha utilizado el INDEC en el censo 2022, razdn por la cual no es posible identificar otras poblaciones que
no se identifican con las opciones varén o mujer. Las diferencias por género son similares en el
conjunto de las jurisdicciones, y la feminizacién relativa se puede explicar, igual que en el nivel nacional
por la cantidad de afios de esperanza de vida diferencial entre varones y mujeres.

Jurisdiccion

CABA 1.681.307 (54%)  1.437.997 (46%) 3.119.304
Comuna 13 145.104(55%) 119.121(45%) 264.225
Provincia de Buenos Aires 9.053.121 (52%)  8.469.449 (48%) 17.522.570
Vicente Lopez 150.646 (53%)  131.597 (47%) 282.243

TABLA 11 — POBLACION SEGUN GENERO, PBA Y PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2022

En el partido de Vicente Lopez al momento del Censo Nacional en 2022, el 65% de la poblacién tenia
entre 15 y 64 afios, un 16% era menor de 15 y el 19% restante tenia 65 o mas afios. La distribucién
segun grandes grupos de edad también es similar a la observada en el total provincial.

Edad Poblacién Sexo
total Varones Mujeres
Total 282.243 131.597 150.646
0-4 12.004 6.078 5.926
5-9 15.543 7.858 7.685
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10-14 16.982 8.647 8.335
15-19 17.759 8.978 8.781
20-24 16.604 8.344 8.260
25-29 16.203 8.034 8.169
30-34 18.234 8.904 9.330
35-39 19.851 9.491 10.360
40-44 21.207 10.068 11.139
45-49 21.084 9.856 11.228
50-54 18.593 8.531 10.062
55-59 16.959 7.670 9.289
60-64 16.461 7.441 9.020
65-69 14.394 6.386 8.008
70-74 13.501 5.685 7.816
75-79 10.957 4.396 6.561
80-84 7.595 2.762 4.833
85-89 4.916 1.596 3.320
90-94 2.565 714 1.851
95-99 751 146 605
100 y més 80 12 68

TABLA 12 — POBLACION TOTAL POR SEXO Y EDAD. PARTIDO DE VICENTE LOPEZ. 2022
FUENTE: INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 202213,

El grupo etario con mayor poblacién es de 30-34 aios de edad, con 18.234 habitantes, marcando una
tendencia de poblacién joven y econdmicamente activa en el partido.

Olivos es la localidad cabecera del partido de Vicente Lépez, tiene una superficie de 8,51 km? y una
poblacion de77.296 habitantes, lo que lo convierte en la localidad mas poblada del partido.

La localidad de Vicente Lépez, donde se implanta el proyecto, tiene una poblacién de 24.790
habitantes y una superficie de 8,5 Km?, concentra una gran densidad poblacional alta en su partido de
2.916 hab/km? (censo 2022, INDEC). Limita con Florida al oeste, Olivos al norte, el Rio de la Plata al
este y la Ciudad de Buenos Aires al sur.

Localidad Poblacién (2010) Superficie km? Densidad Poblacién (hab/km?)

Vicente Lépez 24.790 8,5 2.916

TABLA 13 — SUPERFICIE Y DENSIDAD POBLACIONAL EN LA LOCALIDAD DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A INDEC. 2022.

9.2.3 Aspectos Socioeconémicos

9.2.3.1 Empleo

De acuerdo a los datos del Censo de Poblacion, Hogares y Viviendas del afio 2022, el partido de Vicente
Lépez tiene una poblacion de 224.955 individuos. De ellos el 29,3% conforman la poblacion inactiva,
un registro levemente inferior al correspondiente al total del cordén del conurbano al que pertenece
y a total de 24 partidos del GBA, y similar al total que registra la Provincia de Buenos Aires. La poblacion
econémicamente activa, presenta un registro de ocupacién del 95,8%, y por lo tanto una desocupacion
que ronda los 4,2 puntos porcentuales, menor a la registrada en el conurbano bonaerense vy la
provincia.

13 Disponible en: https://www.indec.gob.ar/indec/web/Nivel4-CensoProvincia-3-6-06-861-2010
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Jurisdiccion Poblacion Ocupado Desocupado Inactivo Tasa de
econémicamente desocupacion

activa

Provincia de 8.942.700 8.120.465 822.235 4.914.699 9,2%
Buenos Aires

Total de 24 5.545.165 4.997.130 548.035 3.043.612 9,9%
partidos del GBA

Vicente Lépez 157.546 145.485 12.061 82.078 7,6%

TABLA 14 — POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA, SITUACION LABORAL Y TASA DE DESOCUPACION.
FUENTE: INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, VIVIENDAS Y HOGARES 2010.

Segun Informe de indicadores laborales de la Ciudad de Buenos Aires del segundo trimestre de 2024,
desarrollado en base a la Encuesta Trimestral de Ocupacidn e Ingresos (ETOI)*, la tasa de actividad de
la poblacidn residente en la Ciudad de Buenos Aires alcanzé el 55,5%, esto significa una disminucién
interanual de 1,1 puntos porcentuales. La tasa de empleo se ubicd en 51,4%; mientras que la
desocupacidn en la Ciudad alcanzé al 7,3% de la poblacién econdmicamente activa, y la subocupacion
alcanzo el 10,9% de la poblacidn econémicamente activa, marcando un incremento interanual de 1,5
puntos porcentuales.

Poblacion

Jurisdiccién® econdmicamente Ocupado Desocupado Inactivo fasa de. .
. desocupacion
activa
CABA 1.814.325 1.678.783 135.542 854.599 7,5%
Zona Norte 404.223 379.047 25.176 189.362 6,2%

(incluye Comunas
2,13y 14)

TABLA 15 - POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA Y TASA DE DESOCUPACION. CABA, COMUNA 13. FUENTE:
INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, VIVIENDAS Y HOGARES 2022.

9.2.3.2 Educacion

Para la caracterizacién de la situacién educativa de la poblacion del area de influencia directa de las
obras, se han considerado indicadores como el nivel de alfabetizacion y la existencia de
establecimientos educativos en los partidos y comunas involucradas.

Region y distrito educativo
El proyecto se emplaza en el partido de Vicente Lépez perteneciente a la regidn educativa N° 6 de la
PBA.

14 https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/wp-content/uploads/2024/09/ir_2024_1889.pdf
15 Se presentan los resultados de la ETOI discriminados por zonas de la CABA que agrupan a las comunas 2, 13y
14 (zona Norte); 1,3, 5,6, 7, 11,12 y 15 (zona Centro) y 4, 8, 9 y 10 (zona Sur).
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ILUSTRACION 18 - REGIONES EDUCATIVAS
LA FLECHA ROJA INDICA LA UBICACION DEL PARTID DE V LOPEZ. FUENTE: DIRECCION GENERAL DE CULTURA Y EDUCACION DE LA PBA®

El AID localizada dentro de la CABA se encuentra en el Distrito educativo N° 10Y.

Nivel de alfabetizacién'®
La tasa de analfabetismo?® de Vicente Lépez (0,42) es significativamente inferior a la que se registra
en la provincia de Buenos Aires (1,37) y la menor de los partidos del GBA (1,44).

Por otro lado, la Comuna 13 presenta una tasa menor a la registrada en la CABA y al partido de Vicente
Lépez.

s e s Poblacion de Tasa de Porcentaje sabe Porcentaje no
Jurisdiccion - ) . o _
10 afios o mas analfabetismo  leer y escribir  sabe leer y escribir
CABA 2.568.141 0,48% 99,51% 0,48%
Comuna 13 208.658 0,24% 99,75% 0,24%
PBA 13.044.694 1,37% 98,6% 1,4%
Vicente Lépez 239.311 0,42% 96,39% 3,61%

TABLA 16 — POBLACION MAYOR DE 10 ANOS QUE SABE LEER Y ESCRIBIR. PGA, GBA, PARTIDO VICENTE LOPEZ
FUENTE: ELABORACION PROPIA SOBRE DATOS DEL INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2022.

El partido de Vicente Lopez es el de menor tasa de analfabetismo de los 24 partidos del GBA:

http://servicios2.abc.gov.ar/lainstitucion/organismos/planeamiento/imagenes/MAPA%20REGIONES%20A3.p
df

Yhttps://www.buenosaires.gob.ar/areas/educacion/dirinv/pdf/de_10_ini_pri_med_2008.pdf

18 No se encuentran disponibles los datos del Censo Nacional 2022, razén por la cual se utilizan los del afio
2010.

19 Tasa de analfabetismo: Total de personas que no saben leer y escribir de 10 afios y mas/el total de poblacién
de 10 aflos y mas.
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ILUSTRACION 19 - TASA DE ANALFABETISMO DE LOS 24 PARTIDOS DEL GBA
COMPARACION A LA MEDIA DE PBA. Fuente: INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, VIVIENDAS Y HOGARES 2010.

Como sefiala el andlisis realizado por el Atlas del Conurbano en referencia a indicadores de educacion,
la distribucién por sexo de la poblacién 10 afios o mas analfabeta en Vicente Lépez, expone una
diferencia significativa en cuanto a la distribucidn por sexo, es asi, como las mujeres que no saben leer
ni escribir superan a los varones en mas de 7,8 puntos porcentuales. Y dentro de los que saben leery
escribir presentan una diferencia de casi un punto porcentual a favor de los hombres.

53,90
50,45
49,55
) I I
Varones Mujeres Varones Mujeres
Alfabetos (238302) Analfabetos (1009)

ILUSTRACION 20 - POBLACION DE 10 0 MAS ANOS SEGUN ANALFABETISMO POR SEXO
PARTIDO DE VICENTE LOPEZ (PORCENTAIE). FUENTE: ATLAS URBANOZC

Como se observa en la siguiente tabla, la poblacion que asiste a algin establecimiento escolar en la
provincia de Buenos Aires y en el partido de Vicente Lopez es relativamente similar, presentando una
diferencia porcentual del 4%. En cambio, la poblacion que asistié presenta una diferencia levemente
mayor, de 5,4%, en ambas jurisdicciones. Lo mismo sucede con la poblacién que nunca asistid, con
1,4% entre la Provincia de Buenos Aires y el Partido de Vicente Lépez.

20 pisponible en: http://www.atlasconurbano.info/pagina.php?id=324
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Partido Poblacion de Asiste % Asistio % Nunca

3 aflos 0 mas Asistio

Provincia 16.355.500 5.396.276 33 10.602919 64,8 356.308 2,2
de Buenos
Aires

Vicente 268.585 76.811 28,6 186.747 69,5 5.027 1,8
Lopez

TABLA 17 — POBLACION DE 3 ANOS Y MAS SEGUN CONDICION DE ASISTENCIA ESCOLAR. PBA Y PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
Fuente: Atlas del Conurbano sobre datos del INDEC. Censo Nacional de Poblaciéon, Hogares y Viviendas 2022.

Tasa de Alfabetismo

1,8

OAsiste OAsistio Nunca asistio

ILUSTRACION 21 - ASISTENCIA ESCOLAR EN EL PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: ATLAS DEL CONURBANO SOBRE DATOS DEL INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2022.
PROCESADO CON REDATAM+SP21

En la Ciudad de Buenos Aires, el 30% de la poblacion de 3 aiflos y mas asiste a los establecimientos
escolares, proporcién similar se registra en la Comuna 13, donde la asistencia escolar es del 28,4%. La
poblacién que alguna vez asistié en la Comuna 13 es superior al registro de la poblacidn total de 3 afios

y mads de la CABA.

Jurisdiccion Nunca Asistio
CABA 100 25,8 73,2 1
Comuna 13 100 30 68 2

TABLA 18 - PORCENTAJE DE POBLACION DE 3 O MAS ANOS POR ASISTENCIA SOCIAL
CABA Y ANALFABETISMO SEGUN SEXO POR COMUNA. FUENTE: DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS, GCBA.EAH, 2022.

Instituciones Educativas

Z1atlas del Conurbano. http://www.atlasconurbano.info/pagina.php?id=310
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La Provincia de Buenos Aires contabiliza 14.454 establecimientos escolares, de los cuales 9.017 son
establecimientos oficiales publicos y 5.437 establecimientos privados. De estos establecimientos,
1,96% corresponden al Partido de Vicente Lépez donde 283 establecimientos son de gestion publica y
154 son establecimientos privados.

En cuanto a la CABA, se contabilizaron segun el Padrén Oficial de Establecimientos Educativos un total
de 2.775 establecimientos, de los cuales 1.771 son de gestidn publica y 1.004 de gestién privada. De
éstos ultimos, el 11,5% radica en la Comuna 13, mientras que el porcentaje respecto a los de gestién
publica es del 4,6% del total.

Jurisdiccion Publico Privado

Provincia de 14.454 9.017 5.437
Buenos Aires

Vicente Lépez 283 126 157
CABA 2.775 1.771 1.004
Comuna 13 198 82 116

TABLA 19 — ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS SEGUN TIPO DE GESTION. PBA y Partido de Vicente Lopez, CABA, Comuna 13.
2024. Fuente: Ministerio de Capital Humano. Padrén Oficial de Establecimientos Educativos??

SIMBOLOGIA

® SER
® Cslacidn
-+ Unea Ferea
Area Influencia Directs
@ [Cstablecimientos
Educatives

Estela bz Diaeiy; 120760

Mo 2077

ESTABLECIMIENTOS ECUCATIVOS EM EL AREA DE INFLUUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJB-ESTACICH ELECTRICA VICENTE LOPEZ -
PROVTNCIA DE BLIENDS ATRES

ILUSTRACION 22 - ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA

22H'I'I'PS://WWW.ARGENTINA.GOB.AR/EDUCACION/EVALUACION-E-INFORMACION-EDUCATIVA/PADRON-OFICIAL-DE-ESTABLECIMIENTOS-EDUCATIVOS
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A continuacidn, se presenta el listado de establecimientos educativos del AID, con detalle de
nombre, domicilio, nivel y modalidad:

INST. SAN ISIDRO AV. SAN ISIDRO CABA Educacion Inicial, Primario y
LABRADOR LABRADOR 4646 Comun Secundario
AV. DEL Educacion .
ESC. TECNICAS RAGGIO LIBERTADOR 8635 CABA Comtin Secundario
LOMAS DE NUNEZ | ARCOS 4531 CABA Educacion Inicial y
Comun Primario
ESCUELA INFANTIL Educacion Otros Servicios
OMBLIGUITOS BESARES 2213 CABA Comun Educativos
EL JARDIN DE LOS , Educacion Otros Servicios
MIRASOLES O'HIGGINS 4771 CABA Comun Educativos
AVDA. RUIZ Educacion Otros Servicios
SHAILAND GARDEN HUIDOBRO 2057 CABA Comun Educativos
ESCUELA DE MAESTROS AV. DEL Educacion Ei?\(/a:r(:irtgr(i)o y
CENTRO CULTURAL DE ) CABA , ..
LA MEMORIA LIBERTADOR 8151 Comun Otros Sgrvmos
Educativos
CENTRO INTEGRAL .
BILINGUE DE GUEMES 1455 Vicente Lopez Zogi:ﬁad Primario
EDUCACION DE SORDOS P
JARDIN DE INFANTES . , Educacion .
CRISTO REDENTOR ROCA 560 Vicente Lopez Comiin Inicial
GUEMES ESQ. Educacion Inicial, Primario
COLEGIO SAN GABRIEL | GASPAR CAMPOS Vicente Lépez , L y
Comun Secundario
1070
COLEGIO SAN EDUARDO ZUFRIATEGUI Vicente Lépez Educ?uon Inicial, Prllmarlo y
1297 Comun Secundario
MELO E/ .,
. , Educacion . . .
COLEGIO SAN GREGORIO | MADEROY Vicente Lopez Comiin Inicial y Primario
SEGUROLA 948
GASPAR CAMPQOS .,
. 3 Educacion .
COLEGIO MIGUEL HAM E/ ALVAREZ Y Vicente Lopez Comtin Secundario
LAVALLE
ESCUELA LA BARRANCA/ | GASPAR CAMPOS Vicente Lépez Educacion Inicial v Primario
HIGHLANDS 225 P Comdn ¥
INSTITUTO EDUCATIVO . , .
ARGENTINO LAPRIDA 1245 Vicente Lépez Adultos Secundario
POLO EDUCATIVO DE LA . , .
ARMADA ARGENTINA LAPRIDA 555 Vicente Lépez Adultos Superior

TABLA 20 - ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS EN EL AID

FUENTE: ELABORACION PROPIA

El establecimiento educativo mds préoximo a la SER es el Colegio Michael Ham cuya entrada principal
estd a 300 m, mientras que su campus deportivo se encuentra a unos 100 m. Otros establecimientos
son el Colegio San Gregorio y la Escuela San Gabriel ambas a unos 600 m de la SER, la escuela De La
Barranca/Highlands a 650 m y el Instituto Educativo Argentino a unos 700 m. Todos ellos sobre el lado
donde se localiza la SER (LA). Sobre lado descendente, a unos 200 m de la SER, se encuentra el predio
de unas 13 ha del Polo Educativo de la Armada Argentina donde funciona la Facultad de la Armada
(FadARA), integrante de la Universidad de la Defensa Nacional (UNDEF).

El programa Corredores Escolares del partido de Vicente Ldpez se enmarca dentro del plan integral
de seguridad del municipio, que trabaja junto con el area de transito y educacién para brindarles
seguridad a los estudiantes de las distintas instituciones educativas. Son zonas custodiadas con policias
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a pie, en bicicleta o en mdviles de su zona. Lo principal de este programa es la integracidn de tecnologia
en videovigilancia y el trabajo en conjunto con los elementos del cuerpo de patrulla, directamente
interrelacionados con la Policia Local, y la Policia de la Provincia de Buenos Aires. Actualmente cuenta
con 16 corredores. Dos de estos corredores lindan con el AID del proyecto y no incluyen los
establecimientos escolares localizados dentro de ella %,

S —
Comedane iezichic prte mos 31 AIC Jig

ELABORACION PROPIA FUENTE: MUNICIPIO DE VICENTE LOPEZ

La Ciudad de Buenos Aires cuenta con 309 Senderos Escolares cubiertos por 724 Agentes de
Prevencion, respaldados por Policia de la Ciudad, domos y cdmaras de seguridad del Centro de
Monitoreo Urbano. Dentro del AID se encuentran total o parcialmente tres senderos como se observa
en la imagen siguiente:

ILUSTRACION 24 - SENDEROS ESCOLARES DE LA CABA EN EL AID
EN AMARILLO EL AID. FUENTE: GOBIERNO DE LA CIUDAD24

En el partido de Vicente Lépez también se encuentran establecimientos educativos universitarios,
como ser: la Universidad Nacional de Buenos Aires (UBA) tiene las sedes del Ciclo Basico Comun (CBC)
en San isidro y Vicente Lopez; la Universidad de Ciencias Empresariales y Sociales (UCES) tiene sedes
en Olivos, Vicente Ldpez.

23 Corredores escolares en Vicente Lépez. Disponible en:
https://www.vicentelopez.gov.ar/modernizacion/servicios/corredores-escolares
2 https://www.buenosaires.gob.ar/justiciayseguridad/senderos-escolares
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9.2.3.3 Salud

Region Sanitaria

El partido de Vicente Lopez, segun la division realizada por el Ministerio de Salud de la Provincia de
Buenos Aires, forma parte de la V regidn sanitaria. Esta regién esta ubicada al noreste de la Provincia
de Buenos Aires y por volumen de poblacién y crecimiento, es la segunda Regién sanitaria de la
Provincia, ya que contiene a 3.131.892 habitantes. La misma estd compuesta por 13 municipios.
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LA CONUNDAD (SAMILE)

ILUSTRACION 25 - REGION SANITARIA V
LA FLECHA ROJA SENALA LA UBICACION DEL PARTIDO DE VICENTE LOPEZ FUENTE: GOBIERNO DE LA PBA. SITIO WEB 25

La mortalidad general en la Provincia de Buenos Aires fue de 137.167 personas en el afio 2019, de
éstos 26.057, es decir el 19% del total provincial, corresponden a muertes en la Regién Sanitaria V
donde el partido de Vicente Lopez participa en un 12,45 % de la mortalidad de la Regién Sanitaria V.
La tasa de mortalidad general de la region sanitaria V es levemente menor a la de la PBA, mientras que
en el partido de Vicente Lopez alcanza a 12,11.

En la CABA la tasa de mortalidad es del 9,95 mientras que el Distrito 13 tiene una tasa inferior a la de
la ciudad (9,89) y al municipio de Vicente Lopez.

5 https://www.gba.gob.ar/saludprovincia/regiones_sanitarias
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Jurisdiccion Mortalidad General Tasa de Mortalidad General

(x mil habitantes)

Provincia de Buenos Aires 158.015 7,90
Region Sanitaria V 30.110 7,52
Vicente Lépez 1.753 12,11
CABA 28.757 10,2

Distrito 13 2.289 9,89

TABLA 21 — TASA DE MORTALIDAD GENERAL.
PBA, REGION SANITARIA V, PARTIDO DE VICENTE LOPEZ, CABA Y DISTRITO 13. ARO 2.022.
FUENTE: DEPTO. ESTADISTICAS VITALES Y DEMOGRAFICAS — DIRECCION DE INFORMACION DE SALUD-MINISTERIO DE SALUD DE LA PBA26 y DIRECCION
GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS, MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS GCBA, ESTADISTICAS VITALES2?

De los 226.894 nacidos vivos en la provincia de Buenos Aires en el ano 2019, se registraron 2.057
defunciones de menores de 1 afio, y cuya Tasa de Mortalidad Infantil es 9,1. En el caso del Partido de
Vicente de los 2.639 nacidos vivos en 2019, fallecieron 11 menores de 1 afio, registrando una TMI de
4,2, significativamente inferior a la de la PBA y de la Regidon Sanitaria V (8,3). Respecto a la tasa de
Mortalidad Neo, las cifras en las distintas jurisdicciones son de: 6,1 para la Provincia de Buenos Aires
6,1, 5,6 para el total de la Regién Sanitaria V y 1,9 para el partido de Vicente Lopez. La Tasa de
Mortalidad Post, es decir la ocurrida desde el fin del periodo neonatal hasta la edad de un afio, inferior
en el partido de Vicente Lopez respecto a la PBA y la Regidn Sanitaria V.

Como argumenta el Ministerio de Salud de la Nacién, en su publicacidn de Estadisticas Vitales del afio
2018%, |a mortalidad post-neonatal forma parte de la mortalidad infantil, y ella es proporcionalmente
mayor cuanto mas alta sea la tasa de mortalidad infantil, como se observa en poblaciones con malas
condiciones socio-econdmicas. La mayoria de las causas de muerte se deben a problemas
provenientes del medio ambiente y ello es mas frecuente cuanto mas se aleja la muerte del momento
del nacimiento (infecciones, deshidratacidn, trastornos respiratorios agudos, etc.).

Tasa de Mortalidad Infantil
Jurisdiccion

Nacidos Def. T™I DEF ™M DEF ™M

Vivos <1 ANO < de 28 dias NEO > DE 28 dias POST
PBA 174.074 1.370 7,8 910 5,2 460 2,6
Region Sanitaria V 37.376 294 7,9 197 2,6 96 2,6
Vicente Lépez 1.753 8 4,6 3 1,7 5 2,9

TABLA 22 — MORTALIDAD INFANTIL DEL ANO 2022. PBA, REGION SANITARIA Y PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: DEPTO. ESTADISTICAS VITALES Y DEMOGRAFICAS — DIRECCION DE INFORMACION DE SALUD-MINISTERIO DE SALUD DE LA PBA2?

La tasa de mortalidad infantil (TMI) en la Ciudad de Buenos Aires es, cada mil nacidos, de 5,9 mientras
gue en la Comuna 13 la TMl es de 2,3.

Shttp://www.ms.gba.gov.ar/sitios/infoensalud/estadistica/hechos-vitales-y-demograficos/

27 Disponible en: https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/?p=59630

28 Ministerio de Salud de la Nacion. Estadisticas Vitales. Informacidn Bésica Argentina. Afio 2018. Disponible en:
http://www.deis.msal.gov.ar/wp-content/uploads/2020/01/Serie5Nro62.pdf
Zhttp://www.ms.gba.gov.ar/sitios/infoensalud/estadistica/hechos-vitales-y-demograficos/
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2022
jurisdiccion Defunciones Defunciones Defunciones
infantiles neonatales  postneonatales
CABA 5,9 4,4 1,5
Comuna 13 2,3 2,32 -

TABLA 23 DEFUNCIONES INFANTILES, NEONATALES Y POSTNEONATALES. CABA Y COMUNA 13 (2.022). FUENTE: INSTITUTO DE
ESTADISTICA Y CENSOS DE LA CluDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES (IDECBA). GOBIERNO DE LA CIuDAD DE BUENOS AIRES. ESTADISTICAS VITALES
En el afio 2022, las defunciones maternas en la provincia de Buenos Aires fueron de 62 muertes, en la

Regidn Sanitaria V de 6, de las cuales 1 se registrd en el partido de Vicente Lopez.

Tasa de Mortalidad Materna

Jurisdiccién Nacidos Vivos Defunciones ™M
maternas

Provincia de Buenos Aires 174.074 47 0,27

Regidn Sanitaria V 32.893 6 0,18

Vicente L6pez 1.753 1 0,57

TABLA 24 — MORTALIDAD MATERNA. PBA, REGION SANITARIA Y PARTIDO DE VICENTE LOPEZ, 2022
FUENTE: DEPTO. ESTADISTICAS VITALES Y DEMOGRAFICAS — DIRECCION DE INFORMACION DE SALUD-MINISTERIO DE SALUD DE LA PBA30

En el caso de la Ciudad de Buenos Aires, en 2022, la TMM era de 6% siendo, 16,7 a causa de abortos y
83,3 por otras causas®..

En relacion a la cobertura de salud de la poblacidn, en el afio 2022 el 13,5 % de la poblacién del partido
de Vicente Lépez no poseia Obra Social, prepaga o programas o planes estatales de salud, mientras
qgue en la Comuna 13 el porcentaje se reduce al 6,1%.

Program .
Jurisdiccién (o] ]} & No tiene
Total de x aso .
" social o obra social,
Poblacién planes
prepaga o

repaga
F()incFI)use LD plan estatal
de salud

PAMI) % o %
(]

Comuna 13 262.330 92,8 1,1 6,1

TABLA 25 COBERTURA DE SALUD POR TIPO, EN JURISDICCIONES INCLUIDAS EN ELAID
FUENTE: INDEC 2022.32

Establecimientos de salud

3https://catalogo.datos.gba.gob.ar/dataset?organization=salud

31 Direccion General de Estadistica y Censos (Ministerio de Hacienda y Finanzas GCBA). Estadisticas vitales,
disponible en: https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/?p=28633

32 censo Nacional de Poblacién, Hogares y Vivienda. INDEC 2022. Disponible en https://redatam.indec.gob.ar
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A nivel de infraestructura sanitaria, el partido de Vicente Lopez cuenta con 10 Hospitales, 8 Clinicas
privadas, 19 Unidades de Atencidn Primaria, y 5 Institutos de Salud.
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ILUSTRACION 26 - CENTROS DE SALUD MUNICIPALES DE VICENTE LOPEZ

EL CIRCULO NEGRO INDICA LA LOCALIZACION DEL PROYECTO. FUENTE: SITIO WEB OFICIAL DEL IMUNICIPALIDAD DE VICENTE LOPEZ33

Dentro del Area de influencia Directa se localizan cinco centros de salud todos ellos en el partido de

Vicente Lopez. Entre ellos se encuentra el Geridtrico “Barrancas de Vicente Lépez

, privado (a unos

450 m de la SER y a 250 m de la estacién Vte. Lépez) y el Instituto de Ojos, Baja Visidn y Rehabilitacién
de ciegos Josefina C. de Bignone de gestidén publica municipal a unos 800 m de la SER y 700 de la

estacidn Vicente Lépez.

33 Disponible en: https://www.vicentelopez.gov.ar/modernizacion/servicios/centrosdesalud
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ESTABLECIMIENTOS DE SALUD EM EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINUS

INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJB-ESTACICH ELECTRICA VICENTE LOPEZ -
PROVTHCIA DE GLIENOS AIRES

ILUSTRACION 27 - ESTABLECIMIENTOS DE SALUD EN EL AID.
FUENTE: ELABORACION PROPIA

Se presenta a continuacidn informacidon mas detallada sobre cada uno de estos establecimientos:

NOMBRE  LOCALIDAD DIRECCION |
Instituto de La Costa S.R.L. Clinica Privada
Neuropsiquiatrica del Norte
APTA Asesoramiento, Prevencién y Tratamiento
De las Adicciones
Geriatrico Los Castafios FLORIDA Urquiza 1049
Geriatrico Hogar de Ancianos Barrancas de
Vicente Lépez
Instituto de Ojos y Rehabilitacion de Ciegos
Bignone

FLORIDA Valentin Vergara 498

FLORIDA Av. Libertador 1120

OLIVOS M. J. Haedo 970

OLIVOS M. J. Haedo 1426

TABLA 26 — ESTABLECIMIENTOS DE SALUD EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA

9.2.3.4 Riesgos Sanitarios

Durante el segundo semestre de 2.021 (de la Semana Epidemiolégica 27 a la52) se notificaron en la
PBA 249 casos compatibles con dengue, ninguno fue confirmado con lo cual no se ha registrado
circulacidn viral en la Provincia de Buenos Aires. De ellos 34 casos corresponden a la Regidn Sanitaria
V, que representa el 14 % del total provincial.3*

34 Boletin epidemioldgico N° 3/2.022, Ministerio de Salud de la PBA.
https://www.ms.gba.gov.ar/sitios/media/files/2022/02/Boletin-SE-3.pdf
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Respecto a otros arbovirus como el Zika o el Chikungunya tampoco se han presentado casos
confirmados.

9.2.3.5 Condiciones de Vida

En este apartado se expondra informacion sobre la poblacién y los hogares con necesidades basicas
insatisfechas, proporcionada por los censos de poblacion.
El concepto de necesidades basicas insatisfechas (NBI) permite la delimitacion de grupos de pobreza
estructural y representa una alternativa a la identificacion de la pobreza considerada Unicamente
como insuficiencia de ingresos. Por medio de este abordaje se identifican dimensiones de privacidn
absolutay se enfoca la pobreza como el resultado de un cimulo de privaciones materiales esenciales®.
Un hogar se encuentra en situacion de NBI cuando presenta al menos uno de los siguientes indicadores
de privacién:
- Hacinamiento: hogares que tuvieran mas de tres personas por cuarto.
- Vivienda: hogares en una vivienda de tipo inconveniente (pieza de inquilinato o vivienda
precaria.
- Condiciones sanitarias: hogares que no tuvieran ningun tipo de retrete.
- Asistencia escolar: hogares que tuvieran algun nifio en edad escolar (6 a 12 afos) que no
asistiera a la escuela.
- Capacidad de subsistencia: hogares que tuvieran cuatro o mas personas por miembro ocupado
y, ademas, cuyo jefe no hubiera completado tercer grado de escolaridad primaria.

Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI)

En el Partido de Vicente Lépez, de un total de 114.743 hogares, un 2,6% presentan al menos una de
sus necesidades basicas insatisfechas. Esta cifra alcanza un valor superior en la Provincia de Buenos
Aires, con un 6,4% de NBI.

En la Ciudad de Buenos Aires el 4,6% del total de hogares posee al menos una necesidad basica
insatisfecha, mientras que en la Comuna 13 los hogares NBI son el 1,5 %.

CABA 1.406.735 1.339.880 66.855 4,6%
Comuna 13 127.241 125.259 1.982 1,5%
ErOrinEarie 6.051.550 5.667.305 384.245 6,4%
Buenos Aires

Vicente 114.743 111.754 2.989 2,6%

Lopez

TABLA 27 —HOGARES CON Y SIN NBI. PBA Y PARTIDO DE VICENTE LOPEZ. 2022
Fuente: INDEC 202236

Se grafica a continuacidn el NBI de los radios censales del AID de nueva SER Vicente Lépez:

35 https://www.indec.gob.ar/indec/web/Nivel4-Tema-4-47-156
36 Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Vivienda. INDEC 2022.
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ILUSTRACION 28 - NBI POR RADIO CENSAL DEL AID DE LA SER VICENTE LOPEZ
FUENTE: ELABORACION PROPIA

9.2.3.6 Vivienda y Tenencia de la Tierra

En el andlisis socioeconémico de una determinada poblacion o zona resulta siempre importante la
informacién referida a las condiciones habitacionales, considerando no sdlo los tipos de vivienda y
habitat, sino también el régimen de tenencia.

Ocupacion de la Zona de Vias
No se observa ocupacion de la zona de vias en el AID del proyecto.

Hacinamiento
En cuanto a las condiciones de hacinamiento, los mayores indices se presentan en las viviendas con
hasta 0.5 personas por cuarto, con un 39,79%, seguido de 1.00 - 1.49 personas por cuarto con un
28,36%, 0.51 - 0.99 personas por cuarto componiéndose de un 21,51%. Las cifras se reducen en los
que se registran entre 2 y 3 personas por cuarto con 4,97%, 1.50 - 1.99 personas por cuarto con 4,66%,
y por ultimo mas de 3 personas por cuarto de 0,71%.
Hasta Mas de
Hacinamiento 0.50 0.51-0.99 1.00-1.49 1.50-1.99 2.00-3.00 3.00
personas personas personas personas
personas

por cuarto por cuarto por cuarto por cuarto

(VA) personas
por cuarto por cuarto

Vicente Lopez 39,79 21,51 28,36 4,66 4,97 0,71

TABLA 28 — CONDICIONES DE HACINAMIENTO EN EL PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
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FUENTE: INDEC 202237
En la Comuna 13 de la CABA el 95,6% de los hogares registran menos de 2 personas por cuarto
porcentaje superior al total de la Ciudad de Buenos Aires.

Condicion y situaciéon de hacinamiento

Con hacinamiento

Jurisdicciéon Sin hacinamiento Hacinamiento Hacinamiento
(menos de 2 personas g critico (2a3 critico (mas de
por cuarto) personas por 3 personas por
cuarto) cuarto)
CABA 100,0 91,6 7,4 1,0
Comuna 13 100,0 95,6 4,0 0,4

TABLA 29 PORCENTAJE DE HOGARES POR CONDICION DE HACINAMIENTO. CABAY COMUNA 13
FUENTE: DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS. GCBA. EAH 2022

Régimen de propiedad de la vivienda
Respecto a la propiedad de la vivienda, la gran mayoria de la poblacién censada declara ser propietario
de la vivienda y el terreno, representando ésta un 63,2%, un 25,6 de la poblacién vive en hogares que
son alquilados, 5,3 son ocupantes por préstamo, 0,8 ocupante por trabajo y un 5,1 declara tener otra
situacion respecto a la propiedad.
Jurisdiccion Propietario de  Propietario | Inquilino Ocupante Ocupante Otra
la vivienda y sélo de la por por situacion

del terreno vivienda préstamo trabajo

Vicente Ldpez 63,2 25,6 5,3 0,8 51 63,2

TABLA 30 — PROPIEDAD DE LA VIVIENDA. PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: INDEC 2012 EN LA COMUNA 13 DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES MAS DEL 60% DE LOS HABITANTES SON PROPIETARIOS
DE VIVIENDA Y TERRENO, Y ALREDEDOR DEL 25% SON INQUILINOS O ARRIENDAN SU VIVIENDA. EL PORCENTAJE DE OCUPACION DE
VIVIENDAS PRECARIAS ES MENOR A LA MEDIA DEL TOTAL DE LAS COMUNAS DE CABA.
Régimen de tenencia

Propietario de la

Jurisdiccion . Inquilino o Tenencia Ns/Nc -
vivienda y el . . 33 .
arrendatario precaria Sin dato
terreno
CABA 100,0 52,5 36,8 6,6 4,1
Comuna 13 100,0 54,6 35,1 7,0 3,3

TABLA 31 PORCENTAJE DE HOGARES POR REGIMEN Y TENENCIA DE LA VIVIENDA . CABAY COMUNA 13
FUENTE: DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS. GCBA. EAH 2022

9.2.3.7 Poblacion Vulnerable

La vulnerabilidad puede ser medida de forma multidimensional, a través de mediciones alternativas a
la pobreza por ingresos, que tienen en cuenta las distintas dimensiones de precariedad, tales como las
condiciones educativas de la poblacién, de la vivienda y la disponibilidad de servicios basicos, de salud
y de seguridad social.

3https://redatam.indec.gob.ar/binarg/RpWebEngine.exe/Portal’BASE=CPV2022&lang=ESP
38 Tenencia precaria incluye Propietario de la vivienda solamente, Ocupante en relacion de dependencia o por
trabajo, Ocupante por préstamo, cesién o permiso, Ocupante de hecho de la vivienda y Otra situacion.
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Con relacion a los denominados Barrios populares, cabe aclarar que existen discrepancias
metodoldgicas asociadas a los criterios de categorizacién que conllevan a diferencias de la informacién
consignada por diversos organismos e instituciones. La informacién que se consigna a continuacién
ha sido extraida del Registro Nacional de Barrios Populares® (RENABAP), el cual considera Barrio
Popular a los barrios vulnerables en los que viven al menos 8 familias agrupadas o contiguas, y donde
mas de la mitad de la poblacién no cuenta con titulo de propiedad del suelo ni acceso regular a dos o
mas servicios basicos.

En el AID del proyecto se localiza a unos 600 m del proyecto el barrio popular Aristébulo del Valle
conformado por 13 familias. Se ubica en la zona de vias del FFCC Belgrano Norte a unos 500 m de la
estacién Aristobulo del Valle de esa linea ferroviaria.

Barrios populares en al AID : —~ ¥ v~ { Layorda
- \ ¥ . &AL
CAB S Foom £ N4 K0uk 00 R
& FRCG Beagaw Mooe

Gwogle Earth ‘ ;

ot "
T o N L

ELABORACION PROPIA. FUENTE: RENABAP

Personas con movilidad reducida
Un aspecto importante a considerar en el transporte es la inclusién de toda aquella persona que
presente algun tipo de dificultad o limitacidn permanente para movilizarse.

Se calcula que en Argentina®® el porcentaje de personas con dificultades o limitaciones permanentes
es de 19%, segun lo declarado en el Gltimo censo. La dificultad o limitacién principal es visual (41,5%),
seguido de la motora inferior (25%).

Tipo de dificultad o limitacion

Poblacion Porcentaje
permanente
Visual 3.272.945 41,5%
Motora Inferior 945.168 12%
Auditiva 881.199 11%
Motora Superior 1.929.458 25%
Cognitiva 824.407 10,5%
Total 7.853.177 100%

39 https://www.argentina.gob.ar/desarrollosocial/renabap/inf
40 | os datos disponibles son nacionales, sin mayor grado de desagregacién territorial.
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TABLA 32 — POBLACION EN VIVIENDAS PARTICULARES CON DIFICULTAD O LIMITACION PERMANENTE POR TIPO DE DIFICULTAD O
LIMITACION PERMANENTE. TOTAL PAis. 2010
FUENTE: INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.

La ley 24.314 de Sistema de Proteccion Integral de los Discapacitados dictamina que debe establecerse
la prioridad de la supresidn de barreras fisicas en los ambitos urbanos arquitectdnicos y del transporte
gue se realicen o en los existentes que remodelen o sustituyan en forma total o parcial sus elementos
constitutivos con el fin de lograr la accesibilidad para las personas con movilidad reducida.

Actualmente, segun la Fundacién Rumbos, en los trenes de CABA que llegan a la Provincia de Buenos
Aires, los grados de accesibilidad dependen de cada estacion, siendo que en muchos de ellos les faltan
rampas, ascensores, sefializacion haptica en los andenes, no hay bafios adaptados y la comunicacion
entre andenes es inexistente o dificultosa.

Particularmente en las estaciones del entorno del proyecto (Vicente Lopez, Olivos y Rivadavia), la
infraestructura se adaptd oportunamente a través de diferentes intervenciones anteriores, dando al
dia de hoy cumplimiento a la ley 24.314.

9.2.3.8 Comunidades Originarias

Con relacion a las Comunidades indigenas urbanas, de acuerdo con la informacién del Consejo
Provincial de Asuntos Indigenas de la PBA (CPAI) y del Registro Nacional de Comunidades Indigenas
(RENACI), el Programa Relevamiento Territorial de Comunidades Indigenas (RETECI) y la Res N°
115/2012 del Instituto Nacional de Asuntos Indigenas (INAl), no se encuentran comunidades
indigenas, en los términos del EAS7, en el AID del proyecto.

9.2.3.9 Actividades productivas

Segun el informe “Vicente Lopez - Claves para fortalecer el vinculo entre la Educacién y el Trabajo” del
Concejo Provincial de la Educacién y el Trabajo (COPRET) y SIDPLA — Perfiles laborales publicado en
2019, el perfil productivo de Vicente Lopez es principalmente Industria y Servicios junto a una
importante actividad comercial; y los motores econdmicos: quimica, industria metaldrgica, alimentos
y bebidas, industria quimica, metalurgica, alimentos y bebidas y servicios de oficinas.

El perfil productivo* del municipio se encuentra representado principalmente por los Servicios, la
Industria y el Comercio. En términos del total de empresas en el distrito, la Industria ocupa el primer
lugar, seguido por las empresas de servicios y luego por los locales comerciales. Si vemos estos
sectores por empleo registrado, se invierte el primer y segundo lugar. Esto es, las empresas de
Servicios tienen registrados la mayor cantidad de empleo, le siguen las Industrias y los Comercios.

41 El perfil productivo se define en base a las principales actividades del municipio segtin, en primer término,
en su participacion en el PBG y, seguidamente, segun la demanda de empleo que generan.
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TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

Valores corrientes

2025 — Afo de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Valores constantes de 2004

2022 Estructura 2021 2022 Var. i.a. incidencia
(en %) {en%) (enp.p.)
Producto Bruto Geogréfico ' 609.082 100,0 5.229 5.289 1,1 1,13
Impuestos 50.248 14,8 793 820 34 0,51
Valor Agregado Bruto '/ 518.834 85,2 4.437 4.469 0,7 0,62
Productores de Bienes 146.513 24,1 1.447 1.452 03 0,09

A Agropecuario - - - - - -

B Pesca - - - - - -
C Mineria 108 0,0 3 3 10,1 0,0
D Industria 118.896 18,5 1.181 1.212 26 0,59
E Electricidad 5.201 0,9 44 46 3.2 0,03
F Construccién 22.308 3,7 219 191 -12,9 -0,54
Productores de Servicios 372321 61,1 2.990 3.018 0,9 0,53
Comercio 177.512 29,1 1.324 1321 -0,2 -0,05
Hoteles yrestaurantes 11.226 1.8 84 70 -16,9 -0,27
I Transpycomunic 25.944 4.3 327 365 11,6 Q0,72
] Financiero 24158 4.0 189 186 -1,6 -0,06
K Inmobyempresariales 61.066 10,0 573 577 0,7 0,07
L Pablico 16.001 2,6 100 107 7.0 0,13
M Ensefianza 17.385 29 123 119 -34 -0,08
N Salud 25.874 4,2 149 146 -2,5 -0,07
0O Comunitypersonales 10.077 1,7 a7 100 3,7 0,07
P Servicio doméstico 3.079 0,5 23 27 15,2 0,07

(1) provisorio, (2) preliminar, (3) a precios de mercado vy (4) a precios basicos.

-Cero absoluto, 0 Cero por redondeo
Fuente: Direccidn Provincial de Estadistica. Subsecretaria de Coordinacion Econémica y Estadistica.
Ministerio de Economia de la provincia de Buenos Aires.

TABLA 33 PBG PROVINCIA DE BUENOS AIRES - PARTIDO DE VICENTE LOPEZ PBG - PBA Y VAB, EN MILLONES DE PESOS. ANO 2021
(1) Y2022 (2)

Los principales sectores por valor bruto producido (VBP) se concentran en la Industria manufacturera,
el Comercio, los Servicios y marginalmente la Construccidn. Dentro del sector industrial, la quimica es
el rubro mas importante, le siguen la industria metalmecanica (en generacion de puestos de trabajo),
la industria textil (tanto en oficinas como en produccion) y la industria de alimentos y bebidas (oficinas

y plantas de produccién).

Contemplando el VBP por Localidad, tenemos que la principal actividad del distrito se produce en
oficinas, principalmente en Munro, Vicente Lopez y Olivos. Estas oficinas se concentran principalmente
en 2 corredores: Corredor Libertador y Corredor Panamericana. La mayoria de las Plantas Industriales
y los depdsitos se radican en Munro, Florida Oeste, Villa Martelli y Olivos. Estas zonas se caracterizan
por su zonificacion industrial para actividades metalurgicas, quimicas, alimenticias y textiles. El sector
comercial estad repartido en todas las localidades por igual. Entre las actividades menores, cabe
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destacar a las industrias creativas en Munro y Florida Oeste, los establecimientos de salud en Munro
y Florida y los supermercados en Vicente Lépez y Olivos*2.

Vicente Lépez Estructura  Participacion Participacion

Productiv.  por ramaen el en el
a% sector % Conurbano

Agricultura, ganaderia, cazay silvicultura 0 0 0
Pesca explotacién de criaderos de peces y 0 0 4,58
granjas piscicolas y servicios conexos

Explotacion de minas y canteras 0,02 0,04 8,43
Industria Manufacturera 60,24 92,84 11,42
Electricidad, gas y agua 1,69 2,61 5,17
Construccion 2,92 4,51 6,18
SUBTOTAL PRODUCCION DE BIENES 64,88 100

Comercio al por mayor, al por menor, reparacion 9,56 27,23 5,76
de vehiculos automotores, motocicletas, efectos

personales y enseres domésticos

Servicios de hoteleria y restaurantes 1,14 3,25 4,66
Servicio de transporte, de almacenamiento y de 5,74 16,36 3,86
comunicaciones

Intermediacion financiera y otros servicios 2,04 5,81 7,93
financieros

Servicios inmobiliarios, empresariales y de 9,1 25,91 4,5
alquiler

Administraciéon publica, defensa y seguridad 1,28 3,66 4,13
social obligatoria

Ensefianza 1,55 4.4 2,95
Servicios sociales y de salud 2,12 6,05 6,21
Servicios comunitarios, sociales y personales 2,13 6,06 5,3
N.C.P.

Hogares privados con servicio doméstico 0,44 1,27 2,79
SUBTOTAL SERVICIOS 3512 100 '

TOTAL 100

TABLA 34 — ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO GEOGRAFICO. PARTIDO DE VICENTE LOPEZ
FUENTE: ATLAS CONURBANO*3

La economia de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires esta basada principalmente en el sector servicios;
cuyos principales rubros son los servicios inmobiliarios, los servicios financieros y el comercio.

Sector econémico Empresas Participacion
(%)
1- Servicios profesionales 21.550 13,9
2- Comercio minorista 16.406 10,6
3- Comercio mayorista 16.165 10,4

42 Informe econdmico del partido de Vicente Lépez, 2016. Disponible en:
https://www.desarrolloeconomico.com.ar/observatorio
4 Disponible en: http://www.atlasconurbano.info/pagina.php?id=323
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4- Servicios inmobiliarios 10.775 6,9
5- Construccion 9.917 6,4
6- Salud y servicios sociales 7.935 5,1
7- Transporte terrestre 5.421 3,5
8- Servicios informaticos 4.582 3
9- Hoteles y restaurantes 4.004 2,6
10- Logistica para transporte 3.676 2,4
TOTAL 155.114 100

TABLA 35 RECURSOS ECONOMICOS DE LA CABA
FUENTE: SSDE EN BASE A DATOS DE LA DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA Y CENSOS DEL GCABA%

En los recursos econdmicos de la Ciudad de Buenos Aires, el sector servicios prima, componiéndose
para su actividad a 21.550 empresas, con la participacion del 13% del total; seguido del comercio
minorista y mayorista.

Segun el informe* de la Direccidon General de Estadisticas y Censos del Ministerio de Hacienda del
Gobierno de Ciudad de Buenos Aires, las ramas de actividad con mayor Valor Bruto de Produccidn
durante 2021 fueron la intermediacidon monetaria y financiera (més de $729 mil millones de pesos a
valores corrientes), restaurante (mas de 601 mil millones de pesos) y la construccion privada (mas de
597 mil millones de pesos).

44 Secuencia Didactica Nimero 691, “Recursos econédmicos de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires”,
Ministerio de Educacion de la Nacién, Mapoteca. Disponible en:

http://mapoteca.educ.ar/ files/index.html.1.545.html#:~:text=La%20econom%C3%ADa%20de%201a%20Ciuda
d,servicios%20financieros%20y%20el%20comercio.

4 producto Geografico Bruto de la Ciudad de Buenos Aires. Datos correspondientes a 2021”, Informe de
resultados 1726 de enero 2023 Direccidn General de Estadistica y Censos, Gobierno de la Ciudad de Buenos
Aires. Disponible en https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/wp-
content/uploads/2023/01/ir_2023_1729.pdf
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ILUSTRACION 30 - COMPOSICION SECTORIAL DEL PRODUCTO GEOGRAFICO BRUTO BRUTO. CABA, 2021
FUENTE: MINISTERIO DE HACIENDA DEL GCABA. DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICAS Y CENSOs*®

9.2.4 Aspectos culturales

9.2.4.1 Patrimonio cultural

El partido de Vicente Lopez preserva variadas edificaciones con valor histérico y patrimonial. Entre
ellas puede citarse la Antigua Quinta de Miguel de Azcuénaga localizada en la Quinta Presidencial de
Olivos (Sitio Histérico Nacional) y los Antiguos Estudios Lumiton en Munro (Bien de interés histdrico,
artistico y/o arquitectonico Nacional).

Proximos al emplazamiento de la SER se localiza la “Casa de Gaspar Campos” donde residid Juan
Domingo Perdn entre 1972 y 1973 tras su exilio (Gaspar Campos 1065, Bien cultural de la PBA, a unos
700 m de la SER y 350 m de la estacion Vicente Lopez).

Sobre el borde superior de la barranca a lo largo de la calle Gaspar Campos, se localizan tres grandes
residencias histéricas, donde actualmente funcionan establecimientos educativos o fundaciones sin
fines de lucro:

una importante casona estilo neogdtico dentro del Colegio Michael Ham. En su esquina se emplaza
ademds la Capilla Santa Ana de estilo gético (Gaspar Campos y Agustin Alvarez, a unos 250 m de la
SER y 700 m de la estacién Vicente Lopez).

el Palacio Raggio de estilo neocladsico afrancesado donde funciona actualmente el Museo de la
Fundacion Rémulo Raggio en un predio de 5.600 m? sobre las calles Melo, Glilemes y Gaspar
Campos (acceso en Gaspar Campos 861, a unos 500 m de la SER y 450 m de la estacién Vicente
Lépez).

el Antiguo Palacio Bosch que evoca los chateaux franceses de la época medieval en Europa, al estilo
de las construcciones fortificadas y que cuenta con una torre (Gaspar Campos 225, calle sin salida,
aunos 450 m de la SER y 1000 m de la estacion Vicente Lopez). Actualmente en el “castillo” funciona

46 Disponible en: https://www.estadisticaciudad.gob.ar/eyc/wp-content/uploads/2023/01/ir_2023_1729.pdf
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un establecimiento educativo el Highlands/De la Barranca fundado por May Nilsson de Torre en
1944,

También sobre Gaspar Campos, en la esquina con la calle Gliemes, a 450 m de la SER y 500 m de la
estacidon Vicente Lépez, se ubica la Parroquia San Gabriel de la Dolorosa. El edificio actual fue
inaugurado en la década de 1950.

Los edificios correspondientes a las estaciones ferroviarias como la de Vicente Lépez, a unos 600 m de
la SER, si bien no han sido declarados monumentos nacionales, al tener una antigliedad superior a los
50 ainos, y dado el valor histdrico, artistico o arquitecténico de los inmuebles, de acuerdo al Decreto
1063/82, no pueden modificarse ni enajenarse, sin la consulta previa de la Comision Nacional de
Museos y de Monumentos y Lugares Histdricos.

En la estacidn Rivadavia, sélo se conserva el antiguo paso peatonal metalico sobre nivel. Atendiendo
a su proximidad con la ex Escuela de Mecanica de la Armada (ESMA), esta parada ha recibido también
el nombre de “Estacidn de la Memoria” y cuenta con un conjunto de murales alusivos en sus paredes
exteriores. En el afio 2.021, la Defensoria del Pueblo de la ciudad ha presentado en la Legislatura de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires un Proyecto de Declaracion solicitando que los murales sean
declarados de “Interés para la Promocidon y Defensa de los Derechos Humanos de la CABA”%,

En el extremo norte del cuadro de la estacién Vicente Lépez (Azcuénaga al 1100) se encuentran los
“Pilares de la quinta San Antonio”. Sélo estos pilares de acceso se preservan de la quinta construida a
mediados del siglo XVIIl y donde veraneaba el Virrey Vértiz. Es la construccidn en pie mas antigua del
partido de Vicente Lépez.
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ILUSTRACION 31 - PATRIMONIO CULTURAL PROXIMO A LA SER

FUENTE: ELABORACION PROPIA

En el AID del proyecto, ademas de los ya sefalados, pueden mencionarse la vieja casona que
pertenecié a la familia Cano que hoy es sede del Club Banco Ciudad (Madero al 1600, a unos 600 m de
la estacion Vicente Lopez y a 1.200 m de la SER). Dentro de la CABA se encuentra el Espacio Memoria
y Derechos Humanos donde funciond la Escuela de Mecanica de la Armada (ESMA). El edificio del
Casino de Oficiales es Monumento Histérico Nacional mientras que el predio y el resto de los edificios

47 https://defensoria.org.ar/iniciativa-legislativa/
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han sido declarados Lugar Histérico Nacional (Decreto N° 1.333/08). Es un predio de unas 18 Ha, a 400
m de la estacion Rivadavia y a 1200 m de la SER (Av. del Libertador 8100/8400, CABA).

Patrimonio cultural en el AID
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ILUSTRACION 32 - PATRIMONIO CULTURAL EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA

9.2.4.2 Espacios Culturales

Entre los espacios culturales de Vicente Lopez se encuentran el Museo del Cine Usina Audiovisual
Lumitdn, la Quinta Trabucco, la Torre Ader, la Fundacién Romulo Raggio, y el Museo Histérico de
Vicente Lépez.

Con el objeto de otorgar mayor visibilidad y difusion a la oferta municipal se ha articulado una Red de
Espacios Culturales que cuenta con unos 80 espacios culturales activos?.

En el AID se encuentra la ya citada Fundacién Raggio, ubicada en el palacio homdnimo a unos 500 m
de la SER, que cuenta con un museo donde se realizan exposiciones y conciertos. En la fundacién se
dictan ademads distintos cursos y talleres. El museo es ademas sede de la Asociacion de Artistas Visuales
de Vicente Lopez (ARTVILO).

En el predio Espacio Memoria y Derechos Humanos (ex ESMA) funciona, entre otras instituciones, el
Archivo Nacional de la Memoria, el Museo Sitio de la Memoria ESMA, el Centro Cultural “Haroldo
Conti”, el Centro Cultural Nuestros Hijos, el Museo Malvinas e Islas del Atlantico Sur y el canal
Encuentro.

También dentro del AID se encuentran numerosas instituciones sociales y deportivas como el Circulo
de la Fuerza Aérea Argentina, Club Atlético Banco Nacidn, Club Banco Provincia, Club Banco Ciudad,
Club de Caza, Pesca y Nautica Belgrano, Club Vito, Rugby Club Vicente Lépez, Club Municipalidad de la
Ciudad de Vicente Lépez y el Asturiano Futbol Club todas ellas en el partido de Vicente Lopez. En CABA,
también dentro del AID, se localiza el Circulo Policial Federal, el Campo de deportes de la Armada, Club
Nautico Buchardo-Sede Nufiez, Club Obra Social de la Ciudad de Buenos Aires (ObSBA) y el Club
Atlético Defensores de Belgrano.

48 Fuente: https://www.vicentelopez.gov.ar/red-de-espacios-culturales
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9.2.5 Espacios verdes

Dentro del AID se encuentra el Paseo de la Costa de Vicente Lépez de unas 45 hectareas, que cuenta
con extensos espacios verdes, pasarelas peatonales a la vera del rio, bicisendas y distintas areas
preparadas distintos deportes (a unos 500 m de la SER y de la estacidn Vicente Lépez). También se
localizan espacios verdes de uso publico en la interseccién de las avenidas Libertador y Laprida entre
las arterias del “Distribuidor Bicentenario” que dispone de espacios parquizados (a unos 100 m de la
SER).

En la CABA se identifican dos espacios verdes de uso publico, la plaza Félix Lima (a unos 500 m de la
estacion Rivadavia y 1200 m de la SER) y la mas pequefia plaza Trinidad y Tobago (a unos 200 m de la
estacion Rivadavia y 900 m de la SER.

Espacios verdes de uso plblico en el AID - 1y : g Lever
N : &40
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FUENTE: ELABORACION PROPIA

9.3 Maedio Construido

9.3.1 Uso del Suelo

En lineas generales el partido de Vicente Lopez presenta una ocupacién con preponderancia de usos
residenciales -no poseen uso rural- y con mayores densidades permitidas en torno a los ejes de
transporte principales; avenidas y estaciones ferroviarias en los que se concentran las actividades
comerciales. Asimismo, cuentan con una marcada preponderancia de los usos recreativos
particularmente en las cercanias del borde costero.

El sector del AID que se ubica en el partido de Vicente Lépez posee un uso preponderantemente
residencial en el que el trazado del FFCC Mitre divide una zona residencial de baja densidad hacia la
Av. Maipu mientras que hacia el rio en proximidades de la Av Libertador es residencial de media y alta
densidad y mas al este, cuenta con equipamientos deportivos y espacios verdes de uso publico. Dentro
del AID localizada en la Ciudad de Buenos Aires, hacia el oeste de la avenida Libertador se ubican zonas
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de uso residencial de variada densidad mientras que hacia el este se encuentran grandes predios con
instituciones educativas, sociales y deportivas y el Espacio de la Memoria.

SIMBOLOGIA
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ILUSTRACION 34 - USO DEL SUELO EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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9.3.2 Infraestructuray Servicios
9.3.2.1 Transito y transporte

Segun el Centro de Implementacién de Politicas Publicas para la Equidad y el Crecimiento® entre el
2003 y 2013, la congestién de la red de transporte del Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA)
crecid en forma exponencial. El sistema de transporte publico de pasajeros metropolitano sumé cerca
de un millén de pasajeros por dia; el automavil particular pasé de explicar menos de la mitad a cerca
del 60% de los viajes en el AMBA, y el tréfico en los accesos a la Ciudad de Buenos Aires (CABA) crecié
mas de 80%.

En ese contexto, los ferrocarriles metropolitanos experimentaron una verdadera caida cercana al 40%
en la cantidad de pasajeros pagos transportados. El uso del colectivo, en contraste, crecio mas de un
30%, y explica mas del 80% de los pasajeros del transporte publico metropolitano. Este proceso de
explosiva motorizacidn de los viajes y creciente predominio del transporte privado automotor genera
problemas de congestidn, inseguridad y contaminacion a los 12 millones de habitantes del AMBA.

Atendiendo esta situacién, especialmente a partir del tragico accidente de Once, el Estado Nacional
lanzdé en 2012 un plan de inversiones en los ferrocarriles metropolitanos a los efectos de contribuir al
desarrollo de la movilidad de los habitantes del AMBA.

Los datos oficiales al 2023 arrojan que en el AMBA se realizan aproximadamente 28 millones de viajes
diarios contemplando todos los medios de transporte. El 51% de los viajes en se realiza en transporte
individual utilizando como medio a automdviles, motocicletas, taxis y bicicletas. El 40% de los viajes
(10,4 millones) se realiza a través del transporte publico (tan solo 10% de ellos en FFCC) y el 9 %
restante corresponde a los desplazamientos a pie.

La Red Ferroviaria Metropolitana, movilizé durante todo el 2023°° casi 335 millones de pasajeros
pagos, lo que equivale a casi 1 millén por dia.

De ese total la distribucion por linea de FFCC (dato afio 2023), el ferrocarril Roca moviliza el 37,6%,
seguido por el Sarmiento con 21,37%. La linea Mitre participa con un 11,79%.

En cuanto a las cruces vehiculares y peatonales transversales a la traza en las proximidades del sitio
de emplazamiento de la SER, sobre la calle Laprida en direccidn a la estacién Rivadavia se ubica un
PAN con circulacion vehicular en ambos sentidos (a unos 230 m). Hacia la estacién Vicente Ldpez, a
unos 350/450 m, se encuentra los pasos bajo nivel peatonales y vehiculares (sélo transito liviano) de
las calles Gliemes (sentido de circulacién LD-LA) y Melo (circulacion LA-LD). Sobre calle Lavalle, a unos
110 m de la SER se localiza un paso a nivel peatonal.

49 es una organizacién independiente, apartidaria y sin fines de lucro que produce conocimiento y ofrece
recomendaciones para construir mejores politicas publicas.
52_ Fuente: CNRT (Estadisticas Red Ferroviaria de Pasajeros del drea metropolitana de Buenos Aires) 2024
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Cruces de vias préximos a la SER § S | Leywrds

B CalazerVzewalzpes

|LUSTRACION 35 - CRUCE DE ViAS CERCANAS ALASER
LAS FLECHAS NARANJA INDICAN EL SENTIDO DE CIRCULACION DE LAS CALLES Y CRUCES DE ViAS. FUENTE: ELABORACION PROPIA

La calle Azcuénaga tiene un sentido de circulacidn hacia el norte (en direccidn a la estacién Vicente
Lépez) y no cuenta con acceso directo a los pasos bajo nivel de las calles Melo y Gliemes.

PUENTE DE LA CALLE AZCUENAGA SOBRE MELO, VISTA HACIA ESTACION VICENTE LOPEZ

Se indica a continuacion los PAN vehiculares y/o peatonales localizados en el AID. Se sefiala ademas la
ubicacién de los pasos bajo nivel vehiculares.
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FUENTE: ELABORACION PROPIA

Dentro de las vialidades localizadas dentro del AID se encuentra la autopista Avenida General Paz
(A001) de jurisdiccion nacional, limite entre la CABA y la PBA. Perpendicular a ella y paralela a las vias
del FFCC Mitre se desarrolla la avenida del Libertador, Ruta Provincial N° 27 en la PBA. La avenida Gral
Paz se continta dentro de la CABA con la autopista Cantilo/Lugones.

SIMBOLOGIA
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VIAS DE COMURICACION EN EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINOYS
INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJE-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOPEZ =t= 4
PROVINCIA DE GLIENOS AIRES
ILUSTRACION 37 - MAPA DE ViAS DE COMUNICACION EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA
Ferrocarril Mitre
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La linea Mitre cuenta con 5 ramales, tres principales que parten desde la Estacion Retiro y finalizan en
las estaciones de Tigre, José Ledn Sudrez y Bartolomé Mitre y dos ramales de servicio semi urbano,
uno parte de Villa Ballester y finaliza en Zarate y el otro desde Victoria a Capilla del Sefior. En total los
5 ramales suman 192,4 km de lineas de servicios y 56 estaciones en servicio.

La Linea Mitre nace en la Estacion Retiro, importante nodo de la CABA, con conexion con otros 2
ferrocarriles (San Martin y Belgrano Norte), 2 lineas de subterraneos (C y E) y numerosas lineas de
colectivos.
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ILUSTRACION 38 - RECORRIDO DE LOS RAMALES URBANOS DEL FFCC MITRE
EN ROJO SE INDICA LA UBICACION RELATIVA DE LA SER. FUENTE: WWW.TRENMITRE.COM.AR/

A través del Ramal Retiro — Tigre se accede a las siguientes estaciones: Retiro, Lisandro de la Torre,
Belgrano C, Nuiiez, Rivadavia, Vicente Lépez, Olivos, La Lucila, Martinez, Acassuso, San Isidro, Beccar,
Victoria, Virreyes, San Fernando, Carup3, Tigre.

Segln datos de la CNRT, en 2023 la linea Mitre alcanzé la cifra de 39,5 millones de viajes registrados,
lo que equivale a 109.000 pasajeros diarios promedio. Estas cifras sufrieron una fuerte caida a partir
de marzo del 2020 por las restricciones impuestas por el Estado nacional para el uso del transporte
publico debido a la pandemia imperante

Paginal08

F 2
I" l
\ u)p
Lic: Nlcolas Meyer
RUP-001600



e

Y i TRENES ARGENTINOS
@ 32??.{::;1;0“(: INFRAESTRUCTURA 2025 — Afo de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

Pasajeros Pagos
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B Pasajeros Pagos (PAX)

ILUSTRACION 39 PASAJEROS PAGOS TRANSPORTADOS POR LA LINEA FFCC MITRE (EN MILES). ACCESOS A LA CIUDAD DE BUENOS
AIRES. ANOS 2016/2023 FuenTe: CNRT (2024).

En km 13 aproximadamente y dentro del AID del proyecto, el ramal Retiro-Tigre del FFCC Mitre cruza
bajo nivel las vias del Ramal CC del Ferrocarril Belgrano (trocha métrica), por donde se presta el servicio
ferroviario metropolitano entre las estaciones Retiro y Villa Rosa (FFCC Belgrano Norte).

9.3.2.2 Transporte Publico de Pasajeros

En el AMBA se realizan aproximadamente 35 millones de viajes diarios contemplando todos los medios
de transporte. Los datos oficiales dan cuenta de un promedio de 932.000 viajes diarios en ferrocarril
para el afio 2023. Considerando una distorsién en el calculo como producto de la evasién®! (la mas
amplia entre las ciudades de la regién), la cantidad real es posible que sea un 45,1% superior de
pasajeros transportados diariamente.

51 Evasién estimada promedio afio 2023 — Fuente: CNRT
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Fuente: Imagen proporcionada por el COMIREC y elaborada por el Gobierno Provincial de Buenos Aires.

ILUSTRACION 40 - COBERTURA DEL TPP MEDIDA COMO PORCENTAJE DE HOGARES CON ACCESO A TPP
LA FLECHA AMARILLA SENALA LA UBICACION DE LA SER EN ESTUDIO.

El 51% de los viajes en el AMBA se realiza en transporte individual utilizando como medio a
automoviles, motocicletas, taxis y bicicletas. El 40% de los viajes se realiza a través del transporte
publico y el resto (9%) corresponde a los desplazamientos hechos a pie.

Las siguientes son las lineas de transporte publico de pasajeros que atraviesan el AID del Proyecto:
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.

 — LIMEAS DE COLECTIVOS EN EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINUS

INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJB-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOPEZ
PROVTHCIA DE GLIENOS AIRES

ILUSTRACION 41 - LiINEAS DE COLECTIVOS QUE ATRAVIESAN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA

En particular, en el sitio donde se emplaza la nueva SER, la Linea 21 (Empresa Teniente General Roca
SA) Ramal G, en su recorrido desde Liniers hacia el cementerio de Olivos transcurre por la calle Alvarez
hasta Azcuénaga y por ésta hasta Vergara por lo que pasa por la esquina del proyecto.
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ILUSTRACION 42 - DETALLE DEL RECORRIDO DE LA LINEA 21 RAMAL G HACIA EL CEMENTERIO DE OLIVOS
EL CIRCULO AMARILLO INDICA LA LOCALIZACION DEL PROYECTO.
FUENTE: HTTPS://WWW.OMNILINEAS.COM.AR/BUENOS-AIRES/COLECTIVO/LINEA-21/
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9.3.2.3 Redes de Servicio

En principio no se prevén interferencias con redes de servicios publicos en el drea de obras. Sin
embargo, en la etapa constructiva debera realizarse un relevamiento en terreno para verificar la
existencia de interferencias subterraneas. Estas tareas estan normalmente previstas en las
especificaciones técnicas particulares para las tareas constructivas.

Abastecimiento de Agua

Respecto al abastecimiento de Agua en los hogares del partido de Vicente Ldpez, el 98,9% de los
hogares se proveen de la red publica. En tanto que, en menor medida, un 1,1% se abastecen de
perforacion con Bomba a motor, seguido de pozo, transporte por cisterna, perforacion con Bomba
manual y Agua de lluvia, rio, canal, arroyo o acequia.

Perfora- Perfora-

. . Transpor-
Total Red cioncon cidn con P

Otra
procedencia

il Hogares | publica bombaa bomba te por

cisterna
manual

Vicente
Lopez 114.743 113.084 666 93 64 87 749

CABA 1.406.735 | 1.378.795 14.606 1.674 789 1.330 9.541

Comuna 13 127.241 125.702 578 132 56 68 705

TABLA 36 — ABASTECIMIENTO DE AGUA EN LOS HOGARES. PARTIDO DE VICENTE LOPEZ, CABAY COMUNA 13
FUENTE: INDEC 2022 Y ELABORACION PROPIA.

En la Comunas 13 de la Ciudad de Buenos Aires, mas del 98% se proveen a través de la red publica,
con valores de cobertura similares a Vicente Lopez.

Mds del 99 % de las propiedades que se encuentran en los radios censales incluidos dentro del AID del
proyecto se abastece de agua potable a través de la red publica.
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Fuente TNDEC 7010

COBERTURA AGUA DE RED (%) POR RADIO CENSAL EN EL AREA DE INFLUENCIA DIRECTA

TRENES ARGENTINUS

INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SJB-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOPEZ -
PROVTHCIA DE GLIENOS AIRES

ILUSTRACION 43 - COBERTURA DE AGUA DE RED POR RADIO CENSAL EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA SEGUN DATOS DEL INDEC 2010

Tratamiento de Efluentes

Respecto al tratamiento de efluentes en Vicente Lopez, de un total de 100.033 lo hacen con la red
publica (97.48%), mientras que en la Comuna 13 de 127.241 hogares un 99.43%. Por lo tanto, el
porcentaje de vivienda que utiliza la red publica para sus efluentes en el partido es elevado
comparandolo con los demas distritos del pais.

No ti
A hoyo, o tiene

Sélo a pozo excavacion
ciego en la tierra,
etc.

A camara
sépticay
pozo ciego

A red publica
(cloaca)

Jurisdiccion Total

Vicente
Lopez

114.743 1.539 615 45

112.411

Comuna 13 127.241 126.517 372 201 31 120

TABLA 37 — TRATAMIENTOS DE EFLUENTES EN LAS VIVIENDAS. PARTIDO DE VICENTE LOPEZ Y COMUNA 13
Fuente: INDEC. CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2022
Mas del 98 % de las propiedades registradas en los radios censales ubicados dentro del AID utilizan la

red cloacal para disponer sus efluentes.
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ILUSTRACION 44 - TRATAMIENTO DE EFLUENTES EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA SEGUN DATOS DEL INDEC 2010

Red de Gas Natural

Con relacidn al suministro de gas a través de la red publica en el AID, la mayoria de los radios censales
cuentan con mas del 97 % de las propiedades con cobertura. En el resto de los radios censales la
provisidn de gas natural no es inferior al 89 % de las propiedades.

SIMBOLOGIA
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INFRAESTRUCTURA 1 W ¥ ¢
PROYECTO NUEVA SUB-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOPEZ awves

PROVINCLA DE BUENOS AIRES

ILUSTRACION 45 - RED DE GAS NATURAL EN EL AID
FUENTE: ELABORACION PROPIA SEGUN DATOS DEL INDEC 2010
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9.3.3 Inventario de Sitios Potencialmente Contaminados

En el marco del proyecto en estudio se realizé un relevamiento de los potenciales pasivos ambientales
en el sitio donde se proyecta implantar la nueva Subestacién Rectificadora (SER) Vicente Ldpez.

Para el relevamiento, se estableci6 como metodologia, el levantamiento de puntos que podian
presentar posibilidad de afectacidn, localizados dentro del area de influencia directa del proyecto, por
lo cual se realizé un chequeo o inventario, recabando la siguiente informacién relativa a la presencia
de contaminantes/residuos/instalaciones en desuso que incluya al menos esta informacion:

e Ubicacién geografica.

e Tipo de contaminante/residuo/instalacidn, etc.

e Cantidad aproximada.

e Estadoy nivel de riesgo asociado.

e Evidencias: afectaciones visuales, superficies de afectacién.

Durante la recorrida en campo, en el drea donde se emplazard la SER, no se observd a priori la
existencia de pasivos ambientales, entendiéndose como sitio potencialmente contaminado a todo
sitio donde el suelo y/o balasto en las inmediaciones se encuentren potencialmente contaminados
con hidrocarburos producto de las actividades realizadas en el pasado y presente en el sector
analizado.

9.4 Analisis de Sensibilidad Ambiental y Social

Los componentes identificados del medio natural y social ubicados dentro del AID que aparecen
como mas sensibles a las acciones del proyecto son los siguientes:

Los radios censales con altos indices de NBI y los barrios populares linderos a las obras.
Los centros educativos, de salud y culturales ubicados dentro del AID.
Las estaciones de pasajeros del tren.

Los cruces vehiculares peatonales existentes.
e Las lineas de colectivos que cruzan las vias en este tramo.

Muchos de estos componentes fueron relevados en terreno y otros a través de fuentes secundarias
incluyendo imagenes satelitales.

Algunos de estos elementos sensibles ya fueron descriptos en el Diagndstico ambiental y social,
como, por ejemplo, los barrios populares o los espacios verdes de uso publico y el equipamiento
urbano en el entorno del proyecto de la nueva SER.

9.4.1 Entorno de la Subestacion Eléctrica Rectificadora Vicente Lopez

La ubicacién prevista para la nueva SER Vicente Lépez se encuentra en la zona de vias, sobre lado
ascendente frente a la calle Azcuénaga, desde la esquina de la calle Alvarez en direccién a la calle
Alsina en la localidad de Vicente Lépez.

Es una zona de casas residenciales que se encuentra 600 metros aproximadamente de la estacion de
Vicente Ldpez.

Paginalls
A
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Secretaria TRENES ARGENTINOS
de Transporte INFRAESTRUCTURA 2025 — Afio de la Reconstruccion de la Nacion Argentina

Ministerio de Economia

éi!icno 1‘é-c“u q&LOpez
s

ILUSTRACION 46 - UBCACION DE LA SUBESTACION
FUENTE: ELABORACION PROPIA

No se ubican, en el entorno inmediato (frentistas o linderos), instalaciones, equipamientos o sectores
ambientales dentro de los componentes identificados como de mayor sensibilidad. A modo descriptivo
se puede mencionar que la calle Azcuénaga, paralela a la via en el sector donde ser ejecutara la obra
es de transito de escala local y los frentistas son mayoritariamente viviendas unifamiliares. Del otro
lado de las vias se emplazan edificios de gran altura de viviendas multifamiliares con planta baja
comercial. En ninguno de estos casos de identifican sensibilidades diferenciales.

9.4.2 Sensibilidad Social y del Equipamiento Urbano en el AID de SER

En lo que refiere a equipamientos, a 250 metros aproximadamente de la Nueva SER se encuentra el
acceso principal del Colegio Michael Ham y la capilla San Ana, mientras que su campo de deportes
ocupa la manzana contigua a unos 100 m de la SER. A unos 400 metros se encuentra la Parroquia y el
Colegio San Gabriel sobre la calle General Gliemes, y el Colegio San Gregorio, a unos 460 m, sobre la
calle Melo. El palacete del Museo y Fundacién Rémulo Raggio se encuentra a unos 500 m. El “Palacio
Bosch” de la escuela La Barranca/Higlands estan a unos 450 m de distancia.

En la zona de vias del FFCC Belgrano Norte se encuentra el barrio popular “Ferroviario Aristébulo del
Valle”, donde habitan unas 13 familias, a unos 550 m de la SER. El AID no posee zonas con indices
elevados de hogares con NBI, teniendo solo 2 radios censales ligeramente por encima de la media de
la Provincia de Buenos Aires, tomada como pardmetro de comparacion.

No se han registrado centros de salud proximos a la SER.

La estacion Vicente Lopez cuenta con un drea destinada a un espacio recreativo de juegos para
nifios/as y varios locales comerciales. En el extremo norte del cuadro de la estacion se conservan los
Pilares de la Quinta San Antonio.

Hacia el este, del otro lado de las vias, en la interseccion de la av. del Libertador y Laprida se encuentra
el Distribuidor del Bicentenario, el que cuenta con espacios verdes parquizados de uso publico.
Cruzando la av. del Libertador se observan grandes predios en donde se ubican un hipermercado, el
Polo Educativo de la Armada Argentina y la Sede Vicente Ldopez del Circulo de la Fuerza Aérea
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ESPACIO RECREATIVO CERCANO A LA ESTACION VICENTE LOPEZ DEL FERROCARRIL

9.4.3 Mapa de Sensibilidad Social y Ambiental

A continuacidn, se muestra el Mapa de Sensibilidad Ambiental y Social del AID del Proyecto,
considerando de forma integrada los centros de salud y educativos, las estaciones de FFCC, la nueva
SER, equipamiento publico (escuelas, centros de salud, plazas), los corredores escolares, radios
censales con proporcion de hogares con NBI mayor a la media provincial urbana (8%), y barrios
populares.

Se calcula la sensibilidad ambiental ponderando los siguientes factores de la siguiente forma:

Sensibilidad NBI Entorno escuela o | Espacio verde o | Barrio popular
ambiental (0 a 7) centro de salud area ambiental
protegida
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0: muy baja 0 (menor a media | 0: no afectado 0: no afectado 0: no afectado
1: baja provincial)

1l:entre 8%y 15%

1: afectado 1: afectado 2: afectado

2: media baja
. (o)

3-4- media 2: entre 15% vy

20%

5: media alta

3: mayor a 20%

6: alta

7: critica

En primer lugar se presenta un mapa con los elementos que integran las variables de sensibilidad
ambiental considerados (NBI, Barrios populares, establecimientos educativos y de salud, espacios

verdes).Se definieron buffers de sensibilidad alrededor de cada establecimiento educativo de 100
metros

[_1 AID SER Vicente Lépez
[ Areas verdes
I Barrios populares
e Establecimiento educativo
@ Centro de salud
NBI
Menor al 8%
8% - 15%
I 15%-20%
I 15% - 20%
B 20% - 25%
I Mayor a 25%
—— Linea Mitre Ramal Retiro - Tigre
Linea Belgrano Norte
' Estaciones

ILUSTRACION 47 - COMPONENTES DE SENSIBILIDAD AMBIENTAL |
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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SIMBEOLOGIA
@ Cerlre de salud

® Estabieciimieno
eoutalivg
% Hogares con NBI
Bajo
T Medo
| __EUY]
] Buffer 500 m
C Vias [dreas

FQUIPAMIENTO URBANO Y NBL

THENES ARGENTINGS

[ 3
INFRAESTRUCTURA SROYECTO KUEVA SUB-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOREZ -
PROVINCIA CE BUENCS SIRES

Como resultado se obtiene el siguiente mapa de sensibilidad, donde se observa que la mayoria del
AID del proyecto posee una sensibilidad de muy baja a media baja, no observandose zonas que
susciten una preocupacién o riesgos elevados:

Sensibilidad ambiental
Muy baja
Baja
- Media baja
[ Media
I Media alta
Bl Alta
Bl Critica
[_] AID SER Vicente Lopez
—— Linea Mitre Ramal Retiro - Tigre
Linea Belgrano Norte
' Estaciones

ILUSTRACION 48 - MAPA DE SENSIBILIDAD AMBIENTAL Y SOCIAL DEL PROYECTO
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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9.5 Identificacion de Actores Clave

En el “ANEXO: Actores Sociales” se presenta una descripcion detallada en donde consta una sintesis
de sus competencias, andlisis de autoridad (Unicamente para organismos gubernamentales), potencial
interés con el tema en cuestion y datos de contacto.

No obstante, cabe aclarar que la realidad es cambiante, y que el rol y funciones de determinados
actores pueden modificarse, ya sea por la presencia de nuevos actores, por cambios en el contexto, o
simplemente por cambios en el propio actor. Es por ello, que es necesario asumir que el listado
consignado en anexo es valido para un momento determinado.

Para la identificaciéon de los actores claves se tuvo en cuenta las caracteristicas y apreciaciones que
surgen de la informacién secundaria y antecedentes de las organizaciones, de la visita de campo
realizada durante el estudio, la consulta publica realizada por Trenes Argentinos Infraestructura como
parte del proceso de participacidon de las partes interesadas (diciembre de 2020) y las consultas
publicas de los EIAS presentados por los otros componentes de los proyectos (Renovacion de vias,
modernizacion de SER y Nuevas SER ). En virtud de eso, se ha decidido agruparlos en tres categorias:

1. Instituciones Gubernamentales (IG): Organismos Gubernamentales Nacionales (OGN),
Provinciales (OGP), Municipales (OGM) ordenados jerarquicamente.

2. Organizaciones No Gubernamentales (ONGs): Organizaciones de la Sociedad Civil (OSCs),
Organizaciones Sociales de Base, Organizaciones Sindicales y Asociaciones de consumidores

3. Instituciones Académicas (IA): Universidades e institutos de investigacion

10 ANALISIS DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES

10.1 Introduccion

En una primera instancia se describen aquellas actividades identificadas como generadoras de
impactos en cada una de las etapas del proyecto. Luego se presenta la matriz de valoracién de
impactos (seglin metodologia descripta en el capitulo 7) en la que se muestra la valoracién asignada a
cada cruce de las actividades que incluye el proyecto al interactuar con los factores del medio.
Finalmente se realizara una descripcién de los impactos mas relevantes.

Para la valoracién de impactos se procedid a realizar una preseleccidn a partir de una identificacion
por parte del equipo de analisis de impactos, de aquellas tareas potencialmente mas impactantes
sobre elementos ambientales y/o sociales vulnerables o valiosos. Una vez seleccionados dichos
impactos potencialmente mds significativos, se procedié a su cuantificacién segun el indice de
Valoracidén de Impactos.

10.2 Etapas de Proyecto y Acciones Potencialmente Impactantes

10.2.1 Etapa de construccion

Las tareas a realizar en la nueva SER son las siguientes:

La nueva SER se construird dentro de la zona de vias del ramal Retiro-Tigre, lado ascendente, sobre la
calle Azcuénaga en su interseccidén con la calle Alvarez hacia calle Alsina, Progresiva Km. 11,80. La
cantidad de grupos a incorporar sera de 2 x 2000 kW.

Las tareas a realizar en la nueva SER son las siguientes:
> Obra Civil incluyen los siguientes sectores:
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1. Sector de alimentacién en media tensién 20 kV, 50 Hz (celdas metdlicas, interruptores,
protecciones, mediciones, sefializaciones, etc.).

2. Sector de traccidn eléctrica 815 Vcc (transformador de rectificador, equipo rectificador, banco
de traccidon con interruptores unipolares ultrarrapidos de cc, seccionadores, protecciones,
etc.).

3. Sector de servicios auxiliares de corriente alterna (transformador de distribucidn, tablero de
baja tension 3x380/220 V, toma en baja tensidn de la Compaiiia de Distribucion).

4. Sectorde servicios auxiliares de corriente continua (bateria, cargador, tablero de distribucién).

5. Canalizaciones para cables de media tensidon (20 kV. - 50 Hz), para la interconexion entre los
equipos dentro de la subestacién.

6. Canalizaciones para cables de traccion hasta Tercer riel y los retornos.

> Descripcidn general.

Las Obras incluyen la provisién de todos los materiales, mano de obra, equipos, servicios y todas las
demas necesidades, para disefar, fabricar, suministrar, entrega, carga y descarga, almacenar, instalar,
configurar, programar, inspeccionar y realizar las pruebas de funcionamiento completo de:

1. Nueva Subestacion de Traccién Vicente Lopez, de 2x2000 kW de potencia.

2. Alimentadores de 815 Vcc (positivos y negativos) desde el banco de traccion de la nueva SER
Vicente Ldpez hasta los puntos de conexidon del Tercer Riel y Vias de las secciones
correspondientes.

3. Pilares de Control Motorizados para secciones de vias en SER Vicente Lépez. Estos seran
ubicados segun las necesidades operativas de la linea.

4. Incorporacion de la Nueva SER Vicente Ldopez al Sistema de Telecontrol existente, mediante
equipos compatibles con los actuales en funcionamiento.

A continuacion, se listan las caracteristicas de los nuevos equipos, en tal sentido los principales son:

Caracteristicas del sistema: Tension primaria nominal: Trifdsica, 20 kV - 50 Hz, 350 MVA de potencia
de cortocircuito. Tensién rectificada nominal de traccién: 815 Vcc a plena carga, 870 +/- 3% Vcc en
vacio. Potencia nominal: grupos rectificadores de 2000 kW cada uno a 815 V. Servicio: Continuo.

> Tablero de Media Tensién 20 kV.

Para la subestacidn rectificadora, se efectuara la provisidn, ensayos en fabrica, montaje y la puesta en
servicio de un Tablero de 20 kV, clasificacién contra arcos internos IAC AFLR segun IEC 62271-200,
conformado por:

v dos celdas de entrada /salida de cables con interruptor para SER Vicente Lépez.

v una celda con acoplamiento de barras con interruptor.

v dos celdas de salida con interruptor, que alimentara cada una un grupo rectificador.
v

dos celdas con seccionador fusible motorizado para alimentar sendos transformadores de
servicios auxiliares.

Vv dos celdas para medicion de tensién de barras.

» Transformadores de potencia.

Para cada subestacidn serdn provistos, ensayados y ejecutados los montajes y puestos en servicio, 2
(dos) transformadores de traccion, tipo seco, encapsulado en resina epdxica al vacio de 2200 kVA,
220/0,815 kV.
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> Rectificador.

Para la subestacion, serdn provistos, ensayados, ejecutados los montajes y puestos en servicio, 2 (dos)
rectificadores, la potencia continua nominal de salida serd de 2000 kW por cada grupo rectificador en
815 Vcc.

> Banco de traccion eléctrica.

En la subestacion rectificadora, el banco de traccidn eléctrica estara conformado por cuatro (4) celdas
de alimentacion del 32 riel, equipados con interruptores extrarrapidos en aire y seccionadores de
derivacién, mas una celda de positivo y de negativo por cada banco de rectificador equipadas con
interruptor positivo y seccionador negativo cada una.

» Transformadores para servicios auxiliares.

Los servicios auxiliares de cada la subestacidn rectificadora serdn alimentados mediante dos (2)
transformadores de 50 kVA, tipo seco, encapsulado en resina epdxica al vacio.

> Tablero de servicios auxiliares de corriente alterna.
Se instalardn tableros interiores para alimentar los servicios auxiliares de corriente alterna.
> Tablero de servicios auxiliares de corriente continua 110y 24 Vcc.

Se instalaran tableros interiores para alimentar los servicios auxiliares de corriente continua de 110 V
y24V.

> Cargadores de baterias 110y 24 Vcc.

El cargador tendra conmutacidon automatica y manual de carga con seializacidn y limitacién de la
tensidn entregada al sistema cuando se realiza la carga a fondo. Seran trifasicos alimentados desde los
servicios auxiliares de 380 Vca

> Banco de baterias.
Las baterias seran Alcalina de Niquel-Cadmio (Ni-Cd).
> Tablero de Comando, Sefializacién y Alarmas.

Ademas del comando y la sefializacion mediante predispositores y pulsadores, que normalmente se
ubican en el frente de las puertas de cada celda y tablero para operar los respectivos equipos, podra
ser posible el comando en forma centralizada de todos los equipos dentro de la subestacién en forma
local y ademas en forma remota (Local — Remoto) mediante tableros de comando a instalarse.

> Telecontrol

Los telecontroles de la nueva subestacidon deberan integrarse al sistema existente de la Linea Mitre
operado desde el PCC, conectando cada puesto de control local con el puesto de control central
mediante la red de comunicaciones, por lo tanto, los equipos se instalardn equipos compatibles con
los existentes.

> Tableros de alimentacidn de la estacion y de los pilares motorizados.

En cada Subestacidn se instalara el Tablero Principal de Servicios Auxiliares en 380/220 Vca de baja
tensidn para alimentar, ademas de la propia SER, en el futuro a la estacion mas cercana.

Asimismo, se dispondra de un tablero adicional, alimentado desde el anterior, para la energizacién de
los Pilares seccionales motorizados de 32 riel.

> Sistema de puesta a tierra.

En la subestacion se instalarda una malla de puesta a tierra conformada por conductores de cobre
complementada por jabalinas, la cual actuard como toma de tierra.
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Estara constituida por conductor de cobre duro, desnudo, enterrado no menos de 0,75 m por debajo
del terreno en el drea de toda la subestaciéon y unido con cables transversales y longitudinales
distanciados no mas de 5 m en ambos sentidos.

El cable desnudo que se utilice para la construccidn de la malla serd de cobre duro de 95 mm? de
seccion.

> Proteccidn descargas atmosféricas.
En la subestacion se instalara un sistema de proteccidén contra descargas atmosféricas.
> Sistema anti-incendio.
Se instalara de un sistema de deteccién, alarma y extincién de incendio en la subestacién rectificadora.

Se prevé un sistema de Deteccidn de Incendio compuesto por una Central del tipo convencional con
capacidad para comandar disparos de sistemas de supresién, la cual tomara informaciéon de los
dispositivos periféricos, que son los detectores de humo, térmicos y avisadores manuales y ejecutara
una légica de control preconfigurada para la activacién de sirenas balizas, relays internos del panel y
el disparo del agente extintor.

El sistema de supresion serd por inundacion total con gas inerte. Estard compuesto por una bateria
principal y una de reserva. Frente a la descarga de la bateria principal, la de reserva tomara su lugar
por el periodo que demore la reposicién de la bateria principal.

Trabajos genéricos y montaje de equipos nhuevos.

Previo a avanzar con el desarrollo de cada Etapa central, es importante destacar que la obra consiste
en la construccién y puesta en servicio de una nueva estacidn rectificadora, siendo las tareas
principales para la nueva SER las siguientes:

v Obras de limpieza, relleno, compactacion y nivelacidn de terrenos,
v Ejecucidn de malla de puesta a tierra,

v Obras civiles: Construccién de contrapisos, edificio, cerramientos e ingresos o accesos a la SER
para control y mantenimiento..

Vv Instalaciones: Instalaciones eléctricas de servicios internos, instalaciones sanitarias, deteccion
de intrusos, deteccidn y extension de incendio, circuito cerrado de cdmaras (CCTV), proteccién
atmosférica, etc.

v Montaje de equipos principales: Montaje de transformadores de traccidn, de rectificadores,
de celdas de media tension, de transformadores de servicios auxiliares, tableros de servicios
auxiliares de corriente alterna y de corriente continua y montaje de baterias.

Vv Instalaciones de cables entre equipamientos: Instalacién de cables de media tensién, de baja
tensidn, cables de red y de fibras dpticas.

<

Ensayos en obras: Pruebas de los equipos y de las instalaciones.

v Puesta en servicio de las instalaciones.

10.2.2 Operacion y Mantenimiento

Los elementos a los que se les prevé realizar mantenimiento durante toda la etapa de operacién son:

e Eliminacién de malezas: Mantenimiento libre de malezas en drea operativa para mantener la
visibilidad. Se priorizara el mantenimiento mediante eliminacién fisica, que garantice la
inocuidad.
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e Mantenimiento de la infraestructura de la SER y de los equipos eléctricos alli instalados

10.2.3 Abandono

La etapa de abandono de la infraestructura que forma parte de la SER Vicente Ldépez abarca el
abandono de equipos, construcciones o materiales cuya vida util o utilidad haya caducado y queden
en desuso en el sitio original o en sitios no planificados.

Dentro de los elementos que suponen un mayor riesgo desde el punto de vista social y ambiental, se
destacan el potencial abandono de pasivos ambientales (tales como suelos contaminados, o equipos
y/o recipientes con liquidos o productos peligrosos que no hubiesen sido gestionados correctamente,
y que permanezcan en el sitio sin un tratamiento adecuado al momento de un abandono de la
infraestructura.

Un adecuado Plan de Gestion Ambiental y Social de la etapa de abandono de la infraestructura podra
incluir un programa de remediacidon de suelos contaminados o de disposiciéon final de residuos
peligrosos, entre otros, con el objeto de prevenir la generacién de estos pasivos ambientales. Este
programa, se ejecutara a cargo de la operadora ferroviaria (SOF).

Las acciones de proyecto que puede analizarse relacionadas con la etapa de final de obra incluyen el
abandono de residuos y pasivos ambientales, por un lado, y tareas de restauracién ambiental por otro.

La restauracién ambiental podra incluir otras acciones, tales como el reacondicionamiento del
escurrimiento superficial, la reforestacidon, movimientos de suelo, demoliciones, entre otras.

10.3 Valoracién de Impactos
A partir de los elementos vulnerables y valorados identificados en el diagndstico realizado del area de

influencia del proyecto, asi como de las principales tareas de obra y de etapa operativa, se
identificaron y valoraron los siguientes impactos sociales y ambientales.

A tal fin, se utilizé la metodologia explicada en el capitulo 7.
10.3.1 Matrices de Valoracion de Impactos Ambientales y Sociales

Se muestra a continuacidn una matriz para la valoracidn de riesgos e impactos ambientales y sociales,
y mas abajo los calculos realizados para cada caso.
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Desmalezado -37 | -37 -37 | -36 36 36 | 36 36 -147 144
Limpieza de zona de obra
Retiro de residuos y elementos dispersos 32 - 27 0 123
< Movimiento de suelos -34 | -35 | -30 22 -27 -104 0
= |Construccién de la SER
5 Obras civiles y equipamiento electrico -35 | -41 | -41 -49 -36 -36 | 26 26 -24 -27 26
>
& |Instalacion de cables Zanjeo, tapado y tendido de cables -29 | -37 | -36 -31 -39 - -133 46
2 -1506 | 620
o Limpieza de desagties 42 26 0 68
: Adecuacion entorno
% Manejo Suelos o Materiales Contaminados 27 27 -32 0 94
=
Y ITransporte de equipos y materiales -36 -36 -64 | 32 -29 -36 -36 m
Manipulacién y almacenamiento sustancias peligrosas Combustibles y aceites -29 -41 -41 -41 -29 -181 0
Actividades construccion obrador Soldaduras, Perforaciony corte -36 -41 -41 | 26 -118 26
Desmontaje obrador y Restauracion entorno 25 0 25
E L, . Emisién de radiaciones no ionizantes, ruidos u otras
i Operacidn y mantenimiento transformadores . L. -23 -23 0
5 emisiones electromagnéticas -106 1748
< Operacidn del servicio ferroviario ﬂ -46 00 -46 4
<
5 |Mantenimiento general -37 | 27 | 42 -37
o
% Abandono de residuos y pasivos ambientales -29 -27 -29 -29 -29 -29 | -29 0 0
% -243 67
é Restauracion ambiental -42 27 27 -35 | 21 27 -42 67
TOTALES NEGATIVOS POR COMPONENTE AMBIENTAL Y SOCIAL -185(-191 -82 | 22 | -41 | -68 =72 | -112 [evEy) -186 -58 -29 | -116 -41 -91 -36
TOTALES POSITIVOS POR COMPONENTE AMBIENTAL Y SOCIAL 59 | 92 84 ( 99 27 234 226
TOTAL NEGATIVOS POR SUBSISTEMA AMBIENTAL Y SOCIAL -1111 -808
TOTAL POSITIVOS POR SUBSISTEMA AMBIENTAL Y SOCIAL 535 1977
Tabla 38 - MATRIZ DE VALORACION DE RIESGOS E IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES
rango de valores + rango de valores -
. Impacto )
positivos negativos
bajo 13 45
medio 46 72
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10.4 Descripcion de los Impactos

10.4.1 Subsistema Natural

10.4.1.1 Calidad del Suelo

La calidad del suelo puede definirse como la capacidad especifica que presenta el sustrato para
funcionar en un ecosistema natural o antrdpico, teniendo en cuenta sus propiedades fisicoquimicas,
biolégicas y edéficas. El sitio donde estara emplazado el obrador se trata de un sitio de uso ferroviario,
por lo que no habrd modificaciones en el uso de suelo, no presentandose en general impactos
asociados a la realizacidn de mayoria de las actividades constructivas.

El cercado, el establecimiento del obrador, y depdsito de materiales, dentro de las acciones
preliminares; podria implicar la degradacién del suelo por fendmenos erosivos, compactacién y/o
contaminacidon por vertidos accidentales, aunque tratandose de un suelo en zona operativa
ferroviaria, se estima impactos menores, reversibles y acotados (VIA-29).

Las tareas de retiro de residuos y elementos dispersos en la traza, como parte de las tareas
preliminares de limpieza de obra producira un impacto positivo leve . (VIA+32).

La construccidn de la SER propiamente dicha, supone tareas de movimientos y nivelacion de suelo en
aquellas areas que se encuentran desniveladas y las excavaciones para la ejecucion de las bases de la
nueva SER, junto a otras obras civiles. En este caso se presentara un impacto bajo y de baja intensidad
(VIA-35), ya que dicha como se mencion6 anteriormente se trata de un suelo previamente impactado
y que forma parte de la zona operativa ferroviaria.

En una linea similar, la instalacién de cables, requerird realizar zanjeos en la zona, esperdndose
impactos asociados similares a los descritos precedentemente (VIA-29). Por otro lado, aunque de muy
baja probabilidad por ser el drea operativa de un ramal eléctrico, ante el hallazgo de suelo o material
contaminado, las tareas de limpieza y/o remediacidn impactarian de forma positiva, pero de manera
leve (VIA+27).

También en la etapa constructiva, una eventual contingencia asociada al inadecuado manejo de
aceites y lubricantes, podria originar el detrimento de la calidad del suelo. Este impacto, se estima de
baja probabilidad de ocurrencia y de extensién puntual, por lo que el impacto se prevé leve (VIA-29).
La ocurrencia de este tipo de eventos se encuentra atendidas a través de la aplicacion de las Medidas
de Mitigacion correspondientes y del Programa de Respuesta ante incidentes ambientales
desarrollado en el PGAS.

En la tapa operativa y de mantenimiento no se estiman impactos asociados a la tareas a realizar.

Eventualmente en una etapa de abandono o desmantelamiento de la infraestructura, un potencial
impacto se encuentra asociado a la contaminacién que podria generarse ante un abandono de
residuos y generacion de un pasivo ambiental. Este impacto, se estima de baja intensidad y extension
puntual, por lo que resulta leve (VIA-29).

10.4.1.2 Degradacion de la Calidad del Aire

Se refiere a los potenciales impactos asociados a la modificacién de la calidad del aire (a partir de la
emision de gases contaminantes y polvo/particulas en suspensién) afectando los procesos bioldgicos
de su entorno, asi como las condiciones del entorno de los habitantes del AID y de los trabajadores de
la obra.
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Durante la fase constructiva, se identifican diversas acciones que generaran alteraciones en la calidad
del aire a partir de la emisién de gases contaminantes generados principalmente por la combustién
de equipos y maquinarias de obra, implicados desde el inicio de los trabajos hasta las acciones finales
de obra de desmovilizacion y restauracion de los obradores en la etapa de cierre constructiva.

Entre las principales acciones identificadas que pudieran producir una alteracion en la calidad de aire
se encuentran aquellas que involucren el transporte de materiales, equipos y material producido, los
movimientos y el acopio de suelo. En este sentido, las instalacién de obrador , el desmalezado, y los
movimientos de material , produciran en la calidad del aire, ya sea por la movilizacidn y dispersién de
material particulado (en suspensién) como por combustion y emision de gases de efecto invernadero
(GEI) algun detrimento de la calidad de aire. De la evaluacion de este impacto se determina que el
mismo es de caracter negativo, de baja intensidad, extensién puntual y de corta duracién asociado a
los movimientos de equipos e insumos, por lo que se califica al impacto como bajo.

En relacidn con los niveles de los CEM que se podrdn generar durante la etapa operativa del proyecto
ver el apartado Riesgo a la Salud por exposicion a Campos Electromagnéticos (CEM).

Como resultado de la construccion de la SER se producird una mejora producto del impacto positivo
en la calidad del aire, producto del cese de quema de combustibles liquidos por el ferrocarril y por un
mayor uso del transporte publico por ferrocarril en relacion con el transporte pubico automotor y de
vehiculos particulares.

A partir de la acumulacién de impactos ambientales y sociales negativos la posible contaminacién del
aire alcanza un impacto negativo de rango medio (VIA -191), mientras que las tareas de prevencién
de la generacidon de humos y polvo resultan en un impacto ambiental y social positivo de valor
moderado (VIA +92).

10.4.1.3 Generacion de Ruidos Molestos y Vibraciones

En cuanto a los niveles de ruidos permitidos, el Municipio Vicente Lépez establece los niveles maximos
de ruidos segln sus caracteristicas, las zonas y los horarios permitidos para desarrollar actividades
especificas en su Cédigo de Ordenamiento Urbano (COU)*2.

En este sentido, se estima que algunas tareas de obra podrian ser fuente generadoras de ruidos
molestos, que podrian afectar componentes sociales o ambientales sensibles como centros
educativos o de salud.

Las acciones preliminares de instalacién de obrador y desmalezado del sector donde se implantara la
nueva SER, pueden generar niveles de ruido que impactaran en los receptores préximos a la SER.

Estos impactos se valoran como leves (VIA-41) y (VIA-37) respectivamente, principalmente por su
temporalidad, extensién y persistencia. Otras de las actividades que pueden generar ruido vy
vibraciones, son los movimientos de suelos (VIA-34), las obras civiles (VIA-35) , y el traslado y
colocacién de los nuevos equipamientos eléctricos (transformadores, interruptores, etc.), asociados

52.5] bien no se encuentra establecido en RUIDOS MAXIMOS PERMITIDOS EN ZONAS RESIDENCIALES

En las zonas residenciales y T1, los ruidos producidos por los usos admitidos, los condicionados, los no
conforme o cualquier fuente de emisidn en parcelas o edificios no deberan exceder los siguientes limites:
a.- Durante los horarios de actividad comercial:

En la via publica, cuarenta decibeles (40 db). Niveles maximos admisibles en locales habitables de viviendas
afectadas por ruidos provenientes del exterior: Cuarenta decibeles (40 db).

b.- Durante los horarios de descanso: En la via publica, treinta y cinco decibeles (35 db). Niveles maximos
admisibles en locales habitables de viviendas afectadas por ruidos provenientes del exterior: Treinta y cinco
decibeles (35 db)
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principalmente a la utilizacién de gruasy otros elementos de izaje (VIA-36). Otra, actividad que podria
impactar en el aspecto bajo analisis, es el zanjeo y el tendido de cables, cuyo impacto asociado
también se estima leve (VIA-36). Cabe destacar, que estas actividades se corresponden a impactos de

baja valoracién dado que se trata de impactos puntuales, reversibles, transitorios y de muy baja
intensidad.

Vale aclarar que los trabajos que contemplan el alcance de este proyecto, no requieren el uso de
magquinaria pesada sobre via (bateadoras, perfiladora, y otros equipos), siendo mayormente una obra
de cardcter civil en horario diurno y que involucran la construccién del recinto de la SER, la instalacién
, el tendido y conexionado de los equipos que la componen, por lo que se presume que los niveles de
ruido serdn inferiores a los que pueden producirse en otros trabajos ferroviarios de renovacion de
vias.

En tanto que, durante la operacién propiamente de la SER no se espera un impacto directo. Sin
embargo, las mejoras esperadas en el funcionamiento del servicio de trenes, con mayor frecuencia de
servicio y velocidad de circulacién de las formaciones eléctricas ferroviarias, podrian incrementar los
niveles de ruidos en zonas préximas a las vias y en edificios de altura cercanos presentando un impacto
indirecto del tipo moderado (VIA-46). Durante la de mantenimiento también pueden generarse ruidos
(por ejemplo, por el desmalezado (VIA-37).

Por ultimo, ante un eventual abandono y desmantelamiento de la SER Vicente Lopez, las tareas de
retiro de la infraestructura supondran también la generacidn de ruidos producto de los movimientos
de vehiculos, materiales y tareas de desmantelamiento. En este sentido el impacto esperado
presentara valores bajos (VIA-42).

A raiz de este analisis, es que las medidas de mitigacién apuntan a minimizar la generacién de ruidos
molestos durante la etapa constructiva, >3las cuales son abordadas en el PGAS, tal como se detallan
en el Subprograma de Manejo de Ruidos y Vibraciones.

10.4.1.4 Contaminacion de Recursos Hidricos Superficiales

En referencia a este impacto, las acciones en la etapa constructiva no produciran afectaciones directas
sobre este factor, ya que no se intervendra zonas préximas a cursos de agua superficiales.

Asimismo, las actividades previstas en la instalacién del obrador, podrian generar particulas o
desechos aportando de los desagties ferroviarios y afectando con muy baja probabilidad e intensidad
en un deterioro del cuerpo de agua receptor (VIA-41). Por otro lado, la manipulacién de productos
guimicos, aun con las instalaciones preparadas, supone un potencial riesgo de contaminacién, que, en
caso de producirse un derrame accidental, podria terminar en desaglies ferroviarios o en cordones
cuneta y conducirse al cuerpo receptor afectando la calidad del mismo (VIA-41).

Por otro lado, las tareas de limpieza de la zona de obra, y el manejo de suelos o materiales
contaminados durante la etapa de construccién contribuirdn positivamente a la potencial afectacion
del recurso, ya que se eliminan los elementos de riesgo (VIA+64).

Durante la etapa operativa y de mantenimiento, no se esperan impactos negativos, pudiéndose
percibir probablemente impactos del tipo positivos, asociados a las tareas de mantenimiento del
predio en general, limpieza, pintura entre otras (VIA+27).

Por ultimo, para la etapa de abandono y/o desmantelamiento no se prevén impactos en el aspecto
analizado.

En resumen, el valor de impacto total sobre la calidad de los recursos hidricos superficiales es de un
rango bajo (VIA -82), mientras que el impacto total positivo es de un valor medio (VIA +118).

53 Si bien existen medidas de mitigacién para la etapa operativa de la SER, la mejora en el servicio ferroviario y
las medidas de control para la emisién de ruido en la circulacion de trenes no son abordas en este EIAS.
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10.4.1.5 Impactos sobre el drenaje superficial

Respecto a la potencial alteraciéon del drenaje superficial, se identific6 al movimiento de suelo
requerido para la construccion de la nueva SER, como la accidon que podria impactar negativamente
en el factor analizado. Sin embargo, producto de su baja intensidad y extension, el impacto negativo
sobre este componente se estima poco significativo (VIA-22).

En contraposicidon, se esperan impactos positivos también de rango bajo dados por las tareas de
limpieza de desagles (VIA +84).

10.4.1.6 Contaminacidon del Agua subterranea

No se prevé afectacién a la calidad de las aguas subterraneas, ya que el proyecto no realizard captacion
de las mismas, ni se prevé descargas de efluentes cloacales a pozos absorbentes, por lo que la
potencial afectacion que pudiese existir se encuentra acotado a la probabilidad de contingencias
relacionadas con derrames de sustancias que, por percolacidn del lecho, pudieran alcanzar a las napas
freaticas alterando asi los pardmetros de calidad de estas.

Como actividades potencialmente impactante (en forma negativa) del aspecto descripto, se destaca
la manipulacion y almacenamiento de sustancias peligrosas, ya que ante un manejo incorrecto o una
contingencia, podrian producirse derrames, y de no remediarse posteriormente terminen generando
la contaminacion del recurso. Estas situaciones son de baja probabilidad de ocurrencia y extension
puntual, siendo ademads, atendidas a través de la aplicacién de las Medidas de Mitigacion
correspondientes y del Programa Manejo de Combustibles y Sustancias Peligrosas y del Subprograma
prevencion y respuesta ante derrames desarrollado en el PGAS. El valor de impacto negativo se
estima de rango bajo (VIA-41). Asimismo, las tareas de obra civil, relacionadas con las excavaciones
para las bases y plateas de la nueva SER, también suponen un riesgo asociado, aunque por la
profundidad prevista (1,2 metros), se considera en la clasificacién del impacto como leve (VIA-39)

Por otro lado, actividades como la limpieza de zona de obra, y el manejo de suelo o materiales
contaminados, repercutirdn de manera positiva en el aspecto, ya que tanto por la limpieza de zona de
obra en donde se retiraran elementos y residuos, y el manejo de suelos y materiales contaminados en
el cual se retirard el suelo en caso de presumirse contaminado, mejoraran la situacién actual.(VIA+94)

Respecto a la etapa operativa, debido a que se empleardn transformadores secos no se consideran
eventuales filtraciones o derrames, por lo que se estima que no habra cambios respecto a la situacién
actual y no se presuponen impactos relacionados al aspecto calidad de las aguas subterraneas.

10.4.1.7 Impactos sobre la Biota

Vegetacion

Si bien la obra se proyecta sobre un trazado ferroviario existente en un drea con muy baja cobertura
vegetal, se debe prever el desarrollo de una serie de tareas durante la fase constructiva que podrian
afectar la cobertura vegetal en zonas puntuales aledafias a la SER. Como se menciond en el capitulo
de “Diagndstico Ambiental y Social”, el tipo de vegetacidon predominante es del tipo herbdcea con
pastizales y variedades de gramineas, debido a que la zona de via se encuentra operativa desde hace
mas de 50 afios y no se ha permitido el desarrollo de otras especies que puedan comprometer la
seguridad operacional generando puntos de poca visibilidad.

Particularmente la afectacion sobre el factor a analizar esta relacionada con las tareas de limpieza de
la zona aledafna a la obra y el desmalezado del sitio de implantacion de la SER. En principio, no se
prevén retiros de ejemplares forestales del arbolado existente en el entorno. Por otro lado, la
instalacion de cables requerira actividades de zanjeo, por lo cual la cobertura vegetal se vera afectada

Paginal36

M
r

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA
en el tramo del zanjeo. Esta ultima afectacidn sera de baja intensidad y totalmente reversible en el
corto tiempo, con lo cual el impacto asociado es bajo.

El valor del impacto negativo es de rango bajo (VIA-68).
Fauna

Las alteraciones provocadas sobre la fauna se deben principalmente a intervenciones en su habitat
producidas en su mayoria en la etapa constructiva de la obra. Tal como se menciond en el capitulo de
“Diagndstico Ambiental y Social”, la fauna predominante en el corredor ferroviario y el area de
influencia directa consta de aves y roedores, considerada esta ultima dentro de especies de fauna
sinantrépica. Al ser una zona completamente urbanizada son impactos de baja probabilidad, ademas
de que, por las caracteristicas de las actividades a desarrollar, seran de intensidad baja, duracién corta
y extension local o puntual.

Las tareas de desmalezado y las tareas de movimiento de suelo necesarias para conformacién del
obrador y el sitio de implantacion de la nueva SER, implica un impacto negativo de intensidad baja
sobre la fauna mencionada, ya que no solo se altera el habitat nativo, sino que ademads se produce un
aumento en los niveles de ruido y vibraciones afectando temporalmente la calidad de vida de estos (
VIA-36).

En la etapa operativa, con el funcionamiento de la SER, no se esperan impactos relacionados con la
fauna.

Por ultimo, en la situacién de un eventual abandono y desmantelamiento de la SER se prevé una
restauraciéon ambiental de la zona donde se encontraba emplazada, resultando en un impacto
benéfico para la fauna mencionada (VIA+27)

10.4.1.8 Impactos sobre el Paisaje

La ejecucion de la obra trae aparejado un aumento en la circulacion de maquinarias, vehiculos y
equipos, lo cual podria generar perturbaciones en la dinamica cotidiana del municipio y casas aledafias
a la zona de obra. Como las tareas de construccion se realizardn con una ventana de trabajo acotada
(diurno), se estima que el impacto sobre el paisaje serd muy bajo y puntual y completamente
reversible (VIA-36). Asimismo, la construccion civil, el traslado, posicionamiento y colocacion de los
equipos eléctricos que conformaran la SER, pueden impactar el aspecto, aunque el mismo sera de
extension puntual, de baja intensidad y de temporalidad acotada a la construccién y montaje. (VIA-
49).

Respecto a la etapa operativa, el impacto del nuevo edificio de la SER Vicente Lopez, se considera que,
si bien se ubica en un sector sensible a los impactos visuales, ya que lindara con la calle, su volumen
y altura (4,5 metros) se pueden asimilar a los ya existentes en el entorno. Asimismo, el disefio de los
edificios operativo del servicio ferroviario se encuentra estandarizado, con lo cual, la nueva SER no
resultara un elemento extrafio, sino que acompafara al resto de la infraestructura (VIA-42). El
mantenimiento edilicio que se realiza periddicamente, impactara de forma positiva en el aspecto, ya
gue a través de tareas de pintura y mantenimiento se realzaran fachadas y muros (VIA+29).

Por ultimo, en una futura hipotética etapa de abandono o desmantelamiento, el abandono de
residuos y de pasivos ambientales, podria presentarse como un impacto negativo. Sin embargo,
producto de la implementacion de todas las medidas explicitadas en el PGAS, se considera que el
mismo serd de baja significancia, por su baja intensidad, extensién y Recuperabilidad (VIA-27). Al
mismo tiempo, la restauracién ambiental del espacio utilizada por la SER, impactard de manera
positiva en el paisaje, ya que se volverd a una situacién similar a la anterior al proyecto(VIA+27).
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Se muestran a continuacién algunas imagenes con el volumen del futuro edificio simulado sobre
imagenes para poder dimensionar mejor este impacto.

CALLE AZCUENAGA, VISTA HACIA RETIRO.

Aquellas actividades con efectos positivos incluyen las tareas de mantenimiento de la SER durante la
etapa operativa.

El resumen de los valores del impacto negativo total es de rango bajo (VIA-112) al igual que el positivo
(VIA+81).

10.4.2 Subsistema Social y Construido
10.4.2.1 Calidad de Vida de Frentistas y Linderos

Como punto a destacar, vale aclarar que dado la ubicacidon de la nueva SER, que se proyecta
integramente en terreno ferroviario, no existen propiedades linderas al sitio de emplazamiento del
proyecto. Siendo Unicamente las viviendas que podrian ser receptoras de eventuales de impacto
aquellas frentistas que se encuentran frente a la obra sobre calle Azcuénaga entre Gral. Lavalle y
Adolfo Alsina, y en menor medida aquellas préximas sobre calle Agustin Alvarez.

El montaje del obrador, requerira el ingreso de transito pesado a la zona de emplazamiento, con lo
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cual se podrian generar incomodidades o molestias a los inmuebles ubicados en las vias de acceso a
la obra (VIA-41).

Por otro lado, el desmalezado de la zona de implantacién de la nueva SER, beneficiara las condiciones
de limpieza y propagacion de vectores que puedan transmitir enfermedades infecciosas como los
mosquitos y los roedores (VIA+36) .

Las posibles afectaciones, de baja probabilidad de ocurrencia, giran en torno al riesgo de danos
accidentales a veredas, cordones cuneta u otro equipamiento urbano, durante los movimientos de
suelo (VIA-27), y el ingreso de materiales a la zona de obra(-36). De igual manera, la mayoria de las
actividades que incluyan el transporte o movimiento de materiales, personas, equipos y herramientas
a espacio destinado para la nueva SER impactardn de manera negativa sobre la calidad de vida de los
frentistas, producto de un mayor nimero de vehiculos pesados ingresando a la zona durante las
jornadas de trabajo. Sin embargo, se observa que la valoracidn ambiental es baja dado que se trata
de actividades que se concentran dentro de un area acotada, de corta duracién y reversibles (VIA-36).

Por otro lado, algunas actividades como manipulacién y almacenamiento de sustancias peligrosas y
algunas de las actividades constructivas dentro del obrador podrian ocasionar una alteracién en la
calidad de vida de la poblacidn local, debido a incidentes de vuelcos o derrames. No obstante este
tipo de eventos presenta una muy baja probabilidad y una extensidn puntual (VIA-41), y se
encuentran contempladas en el PGAS medidas de mitigacion generales y programas de gestion
ambiental y social especificos (Subprograma prevencién y respuesta ante derrames).

Durante la etapa operativa del proyecto, con el funcionamiento de la nueva SER, se robustecera el
sistema de alimentacién para la traccidn del tren, permitiendo en un futuro incrementar la velocidad
y la frecuencia de circulacién de las formaciones ferroviarias. El nuevo edificio de la SER Vicente Lopez
contara con iluminacién en su perimetro, un portdn de acceso vehicular y monitoreo de camaras de
vigilancia, que mejoraran en su conjunto la calidad de vida de los frentistas y linderos (VIA+82). Una
mejora en la performance de la operacion del ferrocarril, como se ha mencionado anteriormente,
también mejorara la calidad de vida de los frentistas y linderos, ya que, aquellos que sean usuarios del
servicio se veran beneficiados por esto (VIA+72). El mantenimiento general y edilicio sobre el edificio
de la nueva SER, supone también una mejora en la calidad de vida de los frentistas (VIA+54) .

En la etapa de abandono o desmantelamiento, el abandono de residuos y de pasivos ambientales
podria generar un impacto negativo en la calidad de vida de los vecinos frentistas y linderos producto
de la no restauracién del espacio utilizado por la SER (VIA-29) .

Los impactos de signo negativo serdn en general transitorios y reversibles, mientras que los de signo
positivo son de tipo permanente.

10.4.2.2 Calidad de Vida de los Usuarios del FFCC

Durante la etapa constructiva no se interferird, en el servicio ferroviario del ramal, con lo cual lo
usuarios del FFCC no percibiran cambios en transporte cotidiano. Asimismo, para aquellos usuarios
gue recorran a pie la calle por la calle Azcuénaga desde y hacia a la estacién Vicente Lopez ( a 600
metros del predio de la nueva SER) se veran beneficiados por las tareas de desmalezado, retiro de
residuos y limpieza de la zona de via (VIA+36).

El mantenimiento y operacidn de la nueva infraestructura y del servicio ferroviario redundara en una
mejora significativa (VIA+218) del servicio de transporte ferroviario (mayor seguridad operativa,
reduccion de tiempo de viaje, aumento de frecuencia, aumento de capacidad de transporte de
pasajeros por formacidn, etc). El impacto positivo total sobre la calidad de vida de los usuarios del
FFCC resulta en un valor total (VIA+254).
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10.4.2.3 Riesgos a la Salud y/o a la Seguridad ocupacional

La salud y seguridad ocupacional puede verse vulnerada a causa del riesgo potencial de accidentes
gue supone la circulacidon de maquinarias, transporte de materiales y de personal, funcionamiento del
obrador y la construccién de la SER.

Cabe destacar que, si bien el cercado y establecimiento del obrador resulta, al igual que otras, una
actividad con controles en sus condiciones de higiene y seguridad, la misma no deja de ser una
actividad potencialmente impactante. De la misma forma, el trabajo en los frentes de obra implica
riesgos debidos a la presencia de materiales, herramientas, maquinaria via publica, los cuales deben
ser contemplados en las medidas de seguridad.

Dentro de la obra se desarrollan una serie de actividades potencialmente impactantes asociadas a la
fase constructiva. Una de las principales tareas que potencialmente podrian impactar en la seguridad
de los trabajadores, se encuentra asociada a los riesgos inherentes al transporte de equipos vy
materiales, ya que las acciones de izaje y desplazamiento suelen ser actividades de potenciales
accidentes por lo que el impacto seria moderado (VIA-64). Las tareas agrupadas en “obras civiles y
equipamiento eléctrico” y el “zanjeo y tendido de cables” también suponen un riesgo para la salud y
seguridad ocupacional, por lo que se prevé impactos asociados “leves” (VIA-36 y VIA-39).

Asimismo, otras actividades como el manejo de suelos o materiales contaminados de existir, podria
implicar un impacto leve en funcién de las tareas desarrolladas (VIA-29).

Las tareas de conexionado a la red y puesta en funcionamiento y, en particular, la operacién y
mantenimiento de transformadores y otras instalaciones con tensidn eléctrica implica un riesgo
potencial de accidentes que afectarian negativamente la salud y seguridad de los trabajadores y
operarios (VIA-41).

La operacion del servicio eléctrico y de la nueva infraestructura ferroviaria tendra un efecto
beneficioso sobre las condiciones de seguridad de los trabajadores ferroviarios producto de una
instalacion moderna y con elementos de seguridad incorporados (VIA+72). Se identifica ademas al
control de la vegetacion dentro del mantenimiento general como una actividad benéfica (VIA+28).

En tanto que en una eventual etapa de abandono y desmantelamiento de la instalacidn las tareas a
realizar en pos de la restauracidon ambiental implican tareas con riesgo asociada al uso de mdaquinasy
movimientos de suelo y otras estructuras presentandose un impacto leve (VIA-35)

10.4.2.4 Salud y seguridad de la poblacién

La obra contempla una serie de tareas que implican un efecto beneficioso para la salud y seguridad
de la poblacidn aledaia, entre las que se encuentran: el desmalezado, la limpieza de desaglies y
cunetas y las tareas de mantenimiento. A su vez, en la etapa operativa de la obra se observa que el
transporte de pasajeros presenta también un impacto de cardcter positivo, esto se debe a que ante
un mejoramiento en el servicio ferroviario (frecuencia, velocidad y optimizacién en el transporte por
la mejora en la calidad del servicio ferroviario), mejoran las condiciones de seguridad en los viajes
ferroviarios, y que, a su vez, disminuye la presion sobre el transporte automotor. De esta manera,
podria verse reducida la probabilidad de ocurrencia de accidentes viales o pérdidas de tiempo en
traslados. Se identifica ademads al control de la vegetacion dentro del mantenimiento general como
una actividad benéfica.

La presencia y circulacién de vehiculos destinados al transporte de equipos y materiales pueden
aumentar el riesgo de accidentes generando una afectacion negativa sobre la salud y seguridad de la
poblacién especialmente la que circula en el entorno de la obra de caracter moderado (VIA-64). Debe
considerarse la presencia de sitios particularmente sensibles como a) establecimientos educativos y
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templos religiosos: la capilla San Ana y colegio Michael Ham y su campo de deportes sobre Alvarez a
unos 250/100 m, la parroquia y el colegio San Gabriel sobre Gliemes a unos 400 m, el colegio San
Gregorio sobre Melo a unos 460 m, la escuela La Barranca/Highlands sobre Gaspar Campos a unos
450 m, el Instituto Educativo Argentino sobre Laprida a unos 480 m; b) el museo y fundacién Rémulo
Raggio sobre Gaspar Campos a unos 500 m.

Finalmente, en cuanto a potenciales riesgos por exposicion a campos electromagnéticos de la
poblacién préxima a las obras, el andlisis correspondiente se aborda en el apartado “Riesgo a la Salud
por exposicion a Campos Electromagnéticos”

10.4.2.4.1 Riesgo a la Salud por exposicion a Campos Electromagnéticos (CEM)

En relacidn a los niveles de campos electromagnéticos CEM que se podrdn generar durante la etapa
operativa del proyecto, es importante sefialar que las tensiones de operacion son del orden de 20 Kv,
y que, sumado al tipo de corriente continua, se puede presumir que seran poco significativos.

Los equipos a instalarse en la nueva SER contemplan el uso de tecnologia de punta, los cuales cuentan
con certificaciones y estdan normados bajos los estdndares mas exigentes del mercado. Asi mismo, en
el caso particular de la SER Vicente Lopez que aborda el presente estudio, por tratarse de edificios
cerrados, los equipos generadores de CEM se encontraran en el interior de los mismos y ademas los
recintos serdn recubiertos con paredes de material, lo que produce un efecto de “blindaje” o
“apantallamiento” sobre el campo eléctrico conocido como Jaula de Faraday.

Como antecedente reciente, a solicitud de ADIF, el Instituto de Investigaciones Tecnolégicas para
Redes y Equipos Eléctricos / Laboratorio de Alta Tensidn (ITREE-LAT) perteneciente a la Universidad
de la Plata, realizd el dia 1° de noviembre de 2023 en zonas de influencia de la Subestacion eléctrica
del Ferrocarril Mitre en Olivos (SER Olivos), situada en la Localidad de Olivos, Partido de Vicente Lépez,
Provincia de Buenos Aires, mediciones de Campo Eléctrico y Campo Magnético. A continuacion, se
presenta un resumen del estudio realizado junto a las conclusiones que permiten analizar el impacto
estimado de las futuras instalaciones.

La instalacién evaluada comprendid las inmediaciones de la Estacion de trenes “Olivos”, para ascenso
y descenso de pasajeros, y la subestacidon eléctrica correspondiente al suministro de energia a
formaciones desde la denominada SER Olivos. Las mediciones de campo magnético se efectuaron
en doce (12) sitios definidos luego de una exploracién previa y a una altura de un metro del suelo,
en el rango de frecuencias que va desde los 5 Hz a los 2 kHz

Dichas mediciones se desarrollaron utilizando dos equipos de medicién. Uno de ellos se colocd de
manera fija en el andén ascendente de estacion “Olivos”, y con el otro equipo se realizaron
mediciones volantes distribuidas en once (11) puntos correspondientes tanto a la via publica
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como dentro de la zona de tableros y transformadores en el interior de las instalaciones del
Ferrocarril Mitre (SER Olivos).
CALLE CORRIENTES

ESTACISN OLIVOS

ANDEN ASCENDENTE

TRENES A TIGRE

- =

TRENES A RETIRO

ANDEN DESCENDENTE

!
I 1

SER OLIVOS

AV. DEL LIBERTADOR

ILUSTRACION 49 ESQUEMA DE SECCIONES EN LA SER OLIVOS. FUENTE: ELABORACION PRIOPIA

%

ILUSTRACION 50 UBICACION DE LOS EQUIPOS DE MEDICION DE CAMPO ELECTRICO (SENSOR CUBICO) Y CAMPO MAGNETICO (SENSOR
ESFERICO) SOBRE EL ANDEN DE LA ESTACION OLIVOS . FUENTE: INFORME ITREE-LAT IL-041-23 - (2023)

Todas las determinaciones de campo eléctrico y magnético se realizaron a un metro del nivel del
suelo y en un rango de frecuencias comprendido entre los 5 Hz y los 2 kHz., de acuerdo a los
requerimientos de la Resolucion ENRE N2 558/22

De las mediciones de campo eléctrico, se concluyd que todos los valores obtenidos se encuentran muy
por debajo de los valores recomendados en Argentina, tanto para el ambito publico como el laboral,
siendo el maximo valor detectado de 85 V/m en proximidades de los transformadores de grupo y su
acometida, siendo los limites® recomendados para el caso del drea publica 3 kV/m, mientras que en
el dmbito laboral >>el limite recomendado es de 25 kV/m para valores con frecuencia desde 0 a 100

54 Resolucién 77/98. Secretaria de Energia. - “Ampliacién al Manual de Gestién Ambiental del

Sistema de Transporte Eléctrico de Extra Alta Tensién”.

55 Resolucidn 295/03. Ministerio de Trabajo, empleo y seguridad social.
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Hzy 8,3 kV/m para el caso particular de una frecuencia de 300 Hz (que resulta presente por el proceso
de rectificacién a partir del suministro trifasico de 50 Hz),

Valor maximo medido Valor Limite area publica Valor Limite Laboral

85V/m 3.000 V/m 25.000V/m (Frecuencia 1 a 100 Hz)
8300 V/m (Frecuencia hasta 300 Hz)

TABLA 40 TABLA RESUMEN VALORES DE CAMPO ELECTRICO Y LIMITES RECOMENDABLES SEGUN AMBITO. FUENTE ELABORACION
PROPIA.

Respecto a las mediciones de campo magnético, se siguid la metodologia de medicién recomendada
en las normas de referencia y resoluciones del ENRE. En este sentido, el andlisis efectuado sobre los
valores registrados de campo magnético sobre el andén, se observé que ninguno superd los 4,66 uT.
Al mismo tiempo, se verifico la razonable correlacién de los valores maximos detectados con los
momentos en los cuales las diferentes formaciones arribaron o partieron de la Estacion olivos donde
se encontraba el instrumento de medicién (jError! No se encuentra el origen de la referencia.). A
partir de los mas de 1400 valores registrados se obtiene un valor de percentil 95 (P95) de 2,42 uT el
cual representa el valor de campo magnético que no es superado el 95 % del tiempo.

on anden de Estacian Ofivos sentido a Exte

ILUSTRACION 51 REPRESENTACION DE LOS VALORES DE CM MEDIDOS JUNTO AL ANDEN (TRAZO AZUL) Y LOS MOMENTOS
DE ARRIBO / SALIDA DE FORMACIONES EN LA ESTACION OLIVOS (TRAZO NARANJA). FUENTE: INFORME ITREE-LAT IL-
041-23-(2023)

Respecto de los valores obtenidos en las mediciones de los puntos dispersos, el maximo registrado
fue de 3,78 uT, correspondiente al sitio frente a los transformadores de los grupos rectificadores
(dentro del predio de la SER Olivos). Al contrario de lo que ocurre con los valores medidos sobre el
andén, los puntos dispersos muestran escasa correlacidn con los momentos de arribo y partida de las
formaciones desde y hacia la Estacidn Olivos y, por ende, escasa correlacion con el campo magnético
medido en el andén.
La figura 5 muestra los valores de campo magnético medidos en los puntos dispersos adicionados a lo
ya representado en la llustracion 51.
Como conclusién, se determind que, en todos los casos, los valores medidos se encuentran por debajo
de los limites recomendados en Argentina, tanto para el ambito publico como el laboral. En el primer
caso el valor limite es de 25 UT mientras que en el segundo caso este valor asciende a 200 uT en el
rango de frecuencias que va desde 1 Hz a 300 Hz.

Valor maximo medido Valor Limite area publica Valor Limite Laboral

4,66 uT 25 uT 200 uT (Frecuencia 1 a 100 Hz)

TABLA 41 TABLA RESUMEN VALORES DE CAMPO MAGNETICO Y LIMITES RECOMENDABLES SEGUN AMBITO.
FUENTE ELABORACION PROPIA.
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valores de OM en andén y en puntos dispersos

ILUSTRACION 52 REPRESENTACION DE LOS VALORES DE CM MEDIDOS JUNTO AL ANDEN (TRAZO AZUL) Y AQUELLOS OBTENIDOS EN LOS
PUNTOS2 A 12 (TRAZO GRIS), JUNTO CON LA INDICACION DE LOS MOMENTOS DE ARRIBO / SALIDA DE FORMACIONES EN LA ESTACION
OLIVOS (TRAZO NARANJA). FUENTE: INFORME ITREE-LAT IL-041-23 - (2023).

Este estudio realizado en la SER Olivos, cuyas instalaciones (equipos que la componen) son
practicamente similares a la del resto de las subestaciones rectificadoras de la linea FC Mitre, permite
realizar una extrapolacion delos resultados obtenidos, pudiendo destacarse, que no existe tanto para
los trabajadores como para los transeuntes valores de campo eléctrico o magnético que superen los
limites permisibles o recomendados que ha adoptado la Republica Argentina en la materia.

Por tal motivo, y entendiendo que la nueva SER Vicente Lopez, se ejecutard con equipamiento mas
modernos y con mejor aislacién, se estima que el impacto ambiental y social asociado a la emision de
CEM serd bajo (VIA-23).

De igual manera, como parte de la encomienda de obra, se solicitard a la empresa contratista que
previo a la puesta en operacidon y en el marco de los ensayos de funcionamiento se realicen mediciones
de CEM a fin de contar con un registro y niveles precisos de emisiones de campos electromagnéticos
tanto en el interior como en el exterior de la SER Vicente Ldpez.

10.4.2.5 Generacion de Empleo

Tal como se mencioné anteriormente, la ejecucidon de las obras tendrd un claro impacto sobre el
incremento de mano de obra, asi como sobre la actividad econémica asociada a los proveedores de
materiales e insumos para la construccion.

El impacto positivo sobre el empleo sera el mas alto (VIA + 310) por la suma de mano de obra directa
durante la etapa constructiva y por la mano de obra demandada durante la etapa operativa, de forma
directa e indirecta.

10.4.2.6 Afectacion a Comercios e Industria en el AID

En la interseccion (no a nivel) de calles Azcuénaga y Melo, a unos 400 m del proyecto, se encuentra
un comercio gastrondmico y, sobre Melo, algunos comercios. Estos emprendimientos no se verdn
afectados sensiblemente por la obra. Por fuera del AID se ubica el drea comercial de la estacion
Vicente Lépez. Dado que las tareas de construccidn de la SER se ejecutaran sobre el lado ascendente
en un sitio donde no hay cruces vehiculares o peatonales, no se prevé que se produzca una afectacién
de los comercios presentes del lado descendente del trazado ferroviario.

El proyecto trae aparejado una movilizacién de la actividad comercial en forma positiva. Entre estas
se destaca la ejecucidn de obras civiles y equipamiento eléctrico. Se producird un aumento en la
demanda de insumos necesarios para tales fines, como ser insumos ferreteria, alimentos, servicios,
articulos de oficina y otros productos que se adquieren generalmente en comercios de cercanias, por
lo que se espera un impacto positivo leve (VIA+26). Los impactos negativos en la etapa constructiva,
también del tipo leve, se asocian a molestias por el transporte equipos y materiales que pudiesen
afectar la actividad comercial (VIA-29).
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Durante la etapa operativa podria esperarse un impacto positivo en la actividad econémica de las
areas comerciales préximas a las estaciones ferroviarias producto de un incremento en la calidad y
frecuencia del servicio del ferrocarril el cual trae aparejado un incremento en la afluencia de pasajeros
en las zonas cercanas a la estacién que favorece la actividad comercial y de negocios cercanos. Se

trata, por lo tanto, de un impacto positivo moderado (VIA+64) para el comercio de cercania
(permanente).

10.4.2.7 Impactos sobre las Actividades Econédmicas en el All

Se prevé que una mayor fluidez de la movilidad urbana, en particular de pasajeros en transporte
publico (ferroviario) y con una reduccién de costos y tiempos de viaje significard un estimulo a la
actividad econdmica, como sucede normalmente con las inversiones en infraestructura de transporte.

En este caso, tratdandose de un medio que transporta cientos de miles de usuarios a través de areas
densamente pobladas, el impacto sobre la actividad econdmica sera permanente y extendido
espacialmente (VIA +108).

10.4.2.8 Impactos sobre el Equipamiento Urbano

Las actividades de construccion de la SER no tendrdn impactos significativos para las escuelas, centros
de salud o espacios verdes del AID.

Dado que las tareas de construccién de la SER se ejecutaran sobre el lado ascendente la afectacion
del equipamiento del lado descendente del trazado ferroviario serd sensiblemente menor o casi nula.

Se identifica una potencial afectacidn a la transitabilidad asociada a establecimientos préximos a la
SER como el Colegio Michael Ham y en particular, su campo deportivo ubicado a unos 100 m del
proyecto. La nueva SER se localiza en inmediaciones de una posible ruta de salida de vehiculos que
desde el establecimiento educativo circulan en direccidn a la estacidon Vicente Lépez. Esto se
circunscribe a la zona inmediata de calles de la SER y a los horarios de ingreso y salida de docentes y
alumnos que pudieran superponerse con el transito de vehiculos asociados a la obra.

Las tareas mas impactantes, todas de caracter leve, son la instalacién del obrador (VIA-27), las obras
civiles y de equipamiento eléctrico (VIA-24) y el transporte de equipos y materiales (VIA-36) podrian
representar alguna molestia leve, transitoria y acotada.

Respecto a la etapa operativa, la operacidn de la nueva SER y la operacidn ferroviaria producto de su
funcionamiento, impactaran de manera positivos alcanzaran un impacto positivo moderado (VIA+87)
gracias a una mejora en la accesibilidad al equipamiento urbano debido a la mejora en la
infraestructura y servicio ferroviario.

Por ultimo, en la eventual etapa de abandono o desmantelamiento, el impacto asociado al abandono
de residuos y pasivos ambientales, sera negativo (VIA-29) de muy baja probabilidad y puntual.

10.4.2.9 Impactos sobre el Territorio y la Conectividad

Las mejoras en el servicio ferroviario producirdn un impacto de cardcter positivo durante la vida util
de la SER (permanente), debido al potencial aumento de la frecuencia y velocidad de la circulacion
gue produciran mejoras en la conectividad entre las localidades que se encuentren en el ramal vy sus
zonas de influencia.

De esta forma, el acceso a clubes, espacios verdes, museos, etc, en el AID podria verse potenciado
producto de esta posible mejora en la conectividad. En este sentido, se destacan en el AID la
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localizacion de numerosas instituciones sociales y deportivas asociativas. En particular se sefiala
ademas la presencia de amplios espacios de uso publico como el “Paseo de la Costa” (45 Ha) a unos

500 m de la estacidn Vicente Lépez y del “Espacio Memoria y Derechos Humanos” ex ESMA (18 Ha) a
unos 400 m de la Estacion Rivadavia/De la Memoria.

En la etapa constructiva, se espera un impacto negativo total sobre la conectividad bajo (VIA -41), de
caracter puntual y transitorio, por eventuales demoras en el flujo vehicular durante la instalacién del
obrador.

En tanto, que en la etapa operativa, una vez puesta en operacion la SER, y su repercusion en el servicio
ferroviario supone un impacto positivo moderado de caracter permanente (VIA+90) producto de las
mejoras en la conectividad del territorio.

10.4.2.10 Movilidad de Peatones y Vehiculos Particulares

La SER se emplaza sobre la calle Azcuénaga (esquina con calle Alvarez) a unos 200 m del PAN vehicular
y peatonal de la calle Laprida, a unos 100 m del paso a nivel peatonal de calle Lavalle y unos 400/500
metros de los pasos vehiculares y peatonales bajo nivel de las calles Giemes y Melo.

El transporte automotor local podria eventualmente ser afectado brevemente por las actividades de
construccion y movimientos de maquinaria y materiales externo al area del obrador, que de manera
puntual y focalizada producirdn un entorpecimiento temporal del flujo / circulacién normal de la zona
del obrador a partir de la circulacidn de vehiculos pesados sobre la calle Azcuénaga, y el recorrido
hasta llegar a este punto.

La eventual afectacién temporal y puntal mencionada anteriormente, no interferira en la circulacion
vehicular a través de los cruces de las vias de ferrocarril, ya que Azcuénaga cuenta con un sentido de
circulacidn hacia la estacion Vicente Lépez y no cuenta con acceso directo al paso bajo nivel de la calle
Melo.

La linea 21 G recorre la calle Alvarez hasta Azcuénaga y por ésta hacia la estacién Vicente Lépez
pasando por la esquina donde se ubica el proyecto, por lo que es importante tomar las medidas
necesarias para no obstaculizar la transitabilidad de la zona. A ello se le suma la presencia de
establecimientos educativos préximos a la SER como el Colegio Michael Ham (300 m) y su campo de
deportes (a unos 100 m) y los colegios San Gabriel, San Gregorio y La Barranca/Highlands a unos
400/500 m del proyecto.

Durante la etapa operativa, la mayor frecuencia de circulacién de las formaciones ferroviarias influira
negativamente en la circulacion de peatones a través de los pasos a nivel existentes en el ramal ya
gue se disminuirdn los tiempos en los cuales no hay formaciones préximas y el cruce es seguro. Esta
misma situacién, se replicara de manera similar para los cruces vehiculares a nivel presentes en el
ramal.

La afectacidn a la circulacion vehicular y peatonal podra ocasionar un impacto negativo de valor bajo
(VIA -91) mientras que los impactos de signo positivo también tienen un rango bajo (VIA +87)

10.4.2.11 Impactos sobre el Transporte Publico de Pasajeros

En relacidn al impacto sobre el transporte publico de pasajeros, se prevé un aumento puntual y
temporal en el transporte automotor asociado al movimiento de equipos o materiales de gran porte
durante la etapa constructiva. Este impacto negativo se clasifica como bajo de acuerdo a su
temporalidad, intensidad y extensién (VIA -36).
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En la etapa operativa y a partir de la concreciéon de la obra se podrd contar con un servicio de
transporte de mayor rapidez, confiabilidad y mayor seguridad para la poblacién que haga uso de este

servicio. Esto se traducira en un impacto moderado de cardcter positivo sobre el transporte de
pasajeros, que podrd ver incrementada su velocidad y frecuencia (VIA+100).

Puede concluirse entonces, que los usuarios del transporte publico de pasajeros se veran beneficiados
por las nuevas condiciones de operacion del ferrocarril, ya que seran los destinatarios de un
importante impacto positivo y sinérgico producto de la mejora en el nivel del servicio.

10.4.2.12 Incremento en el Valor de la Tierra

En lo referente al uso del suelo, en general, se estima que las obras de construccién de la nueva SERy
la posterior mejora en la operacién del servicio eléctrico de pasajeros redundara en una mejora de las
condiciones del transporte ferroviario y por lo tanto de una revalorizacién de las viviendas, servicios y
demads actividades que se producen en su entorno, representando un impacto positivo y destinado a
permanecer en el tiempo .

El valor del impacto positivo sobre el valor de la tierra serd de rango medio (VIA +191), sobre todo
dada la mejora en la accesibilidad a los predios ubicados en proximidades a las estaciones de tren. El
valor de impacto negativo es bajo (VIA-41), se vincula con la posible pérdida de valor de la tierra de
las viviendas prdoximas al edificio de la SER Vicente Lopez, en caso que la esta quede fuera de
operacion de forma definitiva (abandono), y se produzca alguna situacidn de riesgo de usurpacién o
degradacion ambiental, como acumulacién de RSU, abandono de pasivos ambientales, crecimiento de
malezas y de vectores de enfermedades o incluso una reduccion de la seguridad del espacio publico.

10.5 Impactos Acumulativos

Los Componentes Ambientales y Sociales Valorados seleccionados para el andlisis de impactos
acumulativos del presente Proyecto, a partir de considerar los principales impactos positivos y
negativos esperables, sobre todo para la etapa operativa, son los siguientes:

e Nivel de servicio del transporte de pasajeros
e (Circulacidon vehicular (publicos y particulares)
e Emisiones de gases de efecto invernadero
e Saludy seguridad de la poblacién
e Empleoy actividades econémicas
El area de influencia de los impactos acumulativos involucra todos los partidos involucrados en el

presente proyecto y que fueron considerados como el Area de Influencia Indirecta del Proyecto (ver
capitulo 7 Area de Influencia)

La extensién temporal de los impactos acumulativos en principio no tiene un limite definido, ya que
se trata de obras de infraestructura con cambios en general irreversibles y proyectados para largos
periodos (del orden de los 20, 50 o 100 afios)

Condiciones de Base de los CAV

La red ferroviaria metropolitana estd conformada por 7 lineas de trenes suburbanos, 6 lineas de
subterrdneosy 1 linea de tren ligero. En total la red alcanza mas de 800 km y la utilizan unos 3 millones
de pasajeros por dia, siendo una de las mas grandes del mundo.
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ILUSTRACION 53 - RED FERROVIARIA METROPOLITANA (CNRT)

La Linea Mitre metropolitana de pasajeros posee tres ramales de trocha ancha que parten desde la
estacion cabecera Retiro, en la Ciudad de Buenos Aires hasta Tigre, José Ledn Sudrez y Bartolomé
Mitre. Adicionalmente posee un ramal de trocha media conocido como Tren de La Costa (entre
Estaciéon Maipu y Delta). Estos ramales estan electrificados. Luego los mismos contintdian con servicios
diésel: el ramal Sudrez (con trasbordo en estacidn Villa Ballester) hasta Zarate y desde la estacion
Victoria del ramal Tigre parte un servicio en el ramal Victoria-Capilla del Sefior. (ADIFSE, 2021).

Estos servicios son operados por Trenes Argentinos Operaciones. Segun datos de la CNRT, en 2019 se
contabilizaron 160.000 pasajeros diarios promedio para toda la Linea Mitre metropolitana

El transporte publico de pasajeros viene sufriendo una fuerte retraccion en las ultimas décadas a favor
del transporte particular. Esta reduccidn se ha manifestado mds fuertemente en el transporte
ferroviario, mientras que el transporte publico automotor de pasajeros se ha visto proporcionalmente
incrementado.

Durante la década pasada el automoévil pasé de un 30 a un 60% del total de la movilidad en el AMBA,
mientras que el transito en los accesos a CABA se incrementd en un 80% (CIPPEC, 2015).

En ese mismo lapso, la cantidad de pasajeros transportados por FFCC se redujo en un 40%, a favor del
colectivo que representa el 80% del total transportado en transporte publico.
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Este fuerte incremento del uso de vehiculos a combustibles liquidos (no eléctricos) y en particular de
vehiculos particulares, ha derivado en grandes congestiones de transito, mayor tasa de accidentes y
mayor tasa de emisiones de gases de efecto invernadero.

La proporcidn de viajes seglin modo de transporte publico se observa en la siguiente imagen:
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ILUSTRACION 54 - PROPORCION DE USO DE MODOS DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL AMBA.
FUENTE CEM, 2021

En la Argentina, el sector fue responsable de la emisidon de 54,2 millones de toneladas de diéxido de
carbono equivalente (MtCO2eq) en 2014, lo que representa aproximadamente el 15 % de la emisién
total de GEIl de ese afio (Plan Nacional de Accidon Climatica sector Transporte, MAyDS — Min.
Transporte, 2017).

Proyecto de Modernizacion del Transporte de Pasajeros en la Linea Mitre

El proyecto busca modernizar la Linea Mitre a través de dos nuevas estaciones, mejoras en estaciones
existentes, mejoras en los entornos de las estaciones, renovacién de vias y aparatos de vias,
electrificacion de ramales, mejoras en puentes y alcantarillas, recambio de tercer riel y de cables
alimentadores de energia y, también, obras de sefialamiento. Se contempla también la obra de
renovacion de la playa de vias de la estacion Retiro.

El proyecto de mejora integral de la Linea Mitre beneficiard de manera directa a 2,3 millones de
personas, que viven y circulan en el area de influencia de esta linea y, de forma indirecta, a la totalidad
de la poblacion del AMBA (15 millones) en lo que respecta a la movilidad.

Ademas, se generaran puestos de empleo directos e indirectos por la obra y la compra de insumos.
También se veran beneficiados los trabajadores y trabajadoras de la operadora ferroviaria que
realizaran sus tareas de forma mas segura, y con mejores instalaciones.

Estas obras, también tendran un impacto directo en las jurisdicciones en las que se llevaran a cabo las
obras: Ciudad de Buenos Aires, Vicente Lopez, San Isidro, San Fernando, Tigre y San Martin.
El Proyecto incluye las siguientes Obras:
e Puesta en valor de estaciones, andenes y mejoramiento de entornos.
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e Mejoras en el sistema eléctrico en el ramal Tigre

e Modernizacion integral de infraestructura de via en el ramal Tigre

e Modernizacion integral de la playa de vias de las Estacion Retiro

10.6 Mapa de Ubicacién de Impactos Ambientales y Sociales

Se presenta a continuacién un mapa con la identificacion de las principales areas o componentes
donde se predicen impactos ambientales y sociales durante la etapa de construccidn y operacién del
Proyecto de la nueva SER.

Los componentes impactados de manera directa o indirecta, identificados incluyen a las estaciones de
tren, cruces a nivel peatonales y vehiculares, equipamiento urbano y zonas préximas a las obras.

Se han plasmado Unicamente aquellas dreas donde se considera se podran producir impactos de rango
alto o medio y/o acumulativos, sin desconocer que dentro del drea operativa existen otros elementos
sensibles al proyecto.

Se considerd un area de impacto potencial de 200 m alrededor de los cruces peatonales existentes.

SIMBOLOGIA
o SER
*  Estaddn de tren
® Cenlro de salud
= cstatlecmients
educative
T AID
-+ Vias farreas
Ared de polendides
Impactos

MAPA DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCTALES

TRENUS ARGENTINOS -
INFRAESTRUCTURA PROYECTO NUEVA SUS-ESTACION ELECTRICA VICENTE LOPEZ L)
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

ILUSTRACION 55 - MAPA DE IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES DEL PROYECTO
FUENTE: ELABORACION PROPIA

A continuacidn se enlistan los centros de salud y los establecimientos educativos ubicados dentro del
area en la cual se presentaran potencialmente los impactos descriptos anteriormente:

NOMBRE DIRECCION LOCALIDAD PARTIDO
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APTA ASESORAMIENTO, PREVENCION Y | AV. LIBERTADOR ]
TRATAMIENTO DE LAS ADICCIONES 1120 FLORIDA VLOPEZ
GERIATRICO HOGAR DE ANCIANOS )
BARRANCAS DE VICENTE LOPEZ M. J. HAEDO 970 OLIVOS V LOPEZ

TABLA 42 - CENTROS DE SALUD EN EL AREA POTENCIALMENTE IMPACTADA

FUENTE: ELABORACION PROPIA

[\[e]\V]:13{3 DIRECCION JURISDICCION MODALIDAD NIVEL
ESC. TECNICAS RAGGIO | VDA DEL LIBERTADOR CABA Educacion Secundario
8635/51 Comun
EL JARDIN DE LOS , Educacion Otros Servicios
MIRASOLES O'HIGGINS 4771 CABA Comun Educativos
JARDIN DE INFANTES . . Educacion .
CRISTO REDENTOR ROCA 560 Vicente Lopez Comiin Inicial
JARDIN DE INFANTES . . Educacion ..
SAN GREGORIO CARLOS F. MELO 948 Vicente Lépez Comtin Inicial
COLEGIO SAN . ) Educacion N
GREGORIO CARLOS F. MELO 948 Vicente Lopez Comiin Primario
TABLA 43 - ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS EN EL AREA POTENCIALMENTE IMPACTADA
FUENTE: ELABORACION PROPIA
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11 MEDIDAS DE MITIGACION

En el capitulo anterior se realizé un andlisis de los posibles impactos, tanto de caracter positivo como
negativo, que podrian tener lugar a partir de la interaccidn de las distintas actividades del proyecto
con el medio fisico-natural y social.

Se detallan en el presente capitulo las medidas a implementar consideradas para maximizar los
impactos positivos (de potenciacién) y prevenir y minimizar los potenciales impactos negativos (de
mitigacién) ambientales y sociales identificados previamente.

Las medidas de mitigacién pueden ser preventivas, correctivas, compensatorias y/o restauradoras; y
tal como se desprende del analisis de impactos realizado, no sera necesaria la implementacion de
medidas compensatorias por ser todos los impactos negativos de baja intensidad y duracién y
mayormente sucederan durante la etapa constructiva .

11.1 Manejo del subsistema natural

Las medidas de mitigacion identificadas para el manejo integral del sistema fisico-natural tienen
como objetivo la preservacion del espacio fisico, evitando asi las consecuencias que podrian generar
las diversas tareas. Se pretende mantener o mejorar el estado de los recursos naturales
involucrados buscando conservar y proteger los ecosistemas naturales. Estan orientadas a cumplir
las recomendaciones de los EAS 3: Eficiencia en el uso de recursos y prevencion y gestién de la
contaminacion; EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad y EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad
y gestioén sostenible de los recursos naturales vivos.

En el siguiente capitulo las medidas que aqui se presentan, son agrupadas en Programas que
integran en conjunto un Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS).

Medidas para la Proteccion del Suelo

Los posibles impactos sobre el suelo consistirian en la alteracion de sus parametros de calidad por
accidentes o manejos inadecuados de sustancias peligrosas, incluyendo residuos peligrosos y
liqguidos de los equipos transformadores eléctricos.

FACTOR AMBIENTAL: Suelo

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Acciones Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sitios
de acopio. Adecuacidn de terreno, establecimiento de obrador, depésito de materiales
y centros de acopio.

e Limpieza de zona de vias: retiro de residuos y elementos dispersos.
e Construccion de la SER, obras civiles y equipamiento eléctrico

e Movimiento de suelos para la construccién de la SER

e Manejo de suelos y materiales contaminados.

e Zanjeo y tapado.

e Manipulacién y depdsito de combustibles y aceites

e Desmontaje obrador y Restauracién entorno

Etapa de operacidén:
e Mantenimiento general
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Etapa de abandono:

Abandono de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de las Medidas:

Implementar el Programa de Monitoreo Ambiental y Social y demdas programas
establecidos en el PGAS, que se apliquen con el fin de mitigar los posibles impactos
negativos en la calidad edéfica.

Gestionar los insumos y los residuos peligrosos/especiales de acuerdo a lo establecido
en los Programas de Manejo de Combustibles y Sustancias Peligrosas y de Manejo y
Disposicién de Residuos y Efluentes del PGAS.

En caso de identificarse sitios que puedan presentar contaminaciéon o producirse
eventuales derrames que puedan infiltrar en el suelo implementar el Programa de
Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados.

Implementar todas las medidas necesarias para asegurar que todos los procesos
constructivos y todas las actividades realizadas por equipamientos, maquinarias y
personas, eviten o minimicen la contaminacion del suelo, especialmente la causada por
la produccién y/o disposicién inadecuada de residuos sélidos y liquidos en obradores,
depdsitos de materiales, depdsitos de maquinarias, estacionamientos y de todas otras
instalaciones que pudieran afectar directa o indirectamente la calidad del suelo.

Minimizar la remocién de cubierta vegetal y la remocién de suelos limitandolo a los
lugares establecidos Debe evitarse la pérdida de los suelos removidos durante las tareas
de zanjeo para su utilizacién posterior durante el tapado de las zanjas.

Utilizacién de bateas o recipientes para evitar vuelcos de hormigén de camiones
mezcladores/ mixers sobre el suelo; En caso de producirse, se deberd recoger de manera
inmediata, recomponiendo las condiciones del sitio.

Prever el uso de bateas para alojar recipientes con sustancias peligrosas y bajo equipos
de combustién interna que por su disefio lo permitan

Se debera establecer los lugares de circulacién y estacionamiento de vehiculos y
magquinarias, y aplicar la sefializacién correspondiente en los caminos, accesos y areas
de trabajo, con el fin de evitar la compactacién innecesaria del suelo y/o de manera
incontrolada en los frentes de obra.

No se permitira bajo ningtin aspecto acumular material de desecho fuera de las zonas
permitidas. La disposicién final de estos materiales debera acordarse con el comitente,
que procederd en funcién de las caracteristicas del medio receptor y de la legislaciéon
vigente.

El sitio de acopio de residuos, el sitio de almacenamiento de combustibles y/o productos
quimicos, asi como el obrador, deberd ubicarse en lugares seleccionados
especificamente, y contar con piso impermeable, techo, bateas de contencién, kit anti
derrame, carteleria, etc.

Los recipientes de combustibles y lubricantes se dispondran sobre plataformas de
contencién para evitar incidentes ante posibles derrames; Estas contardn con las
dimensiones suficientes para contener la totalidad de volimenes que se encuentren en
los recipientes ubicados en las mismas.

En caso de realizar tareas de mantenimiento de maquinaria en los obradores, se debera
contar con un area impermeabilizada como medida preventiva de vuelco, pérdida o
derrame de aceites o combustibles de dichas maquinarias y kit anti derrame.

Disposicion de los suelos contaminados con sustancias denominadas peligrosas segtn
la normativa vigente.
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- Se aplicara el Subprograma de Prevencién y Respuesta ante Derrames en el caso de
derrame accidental. En el caso de que se produzcan derrames de hidrocarburos, se
realizara la limpieza de la zona afectada y los residuos seran tratados segun el Programa
de Manejo y Disposicién de Residuos y Efluentes.

- Al término de la obra, se deberan restaurar las areas adyacentes intervenidas,
escarificando y/o nivelando el terreno si es necesario. Se procedera a remover los
residuos y otros pasivos remanentes. Las superficies ocupadas por caminos de acceso
se reintegraran a las condiciones naturales, salvo cuando sean de utilidad permanente.

Medidas para prevenir impactos sobre la calidad del aire, el nivel de ruidos molestos y las
vibraciones.

Los potenciales impactos significativos que puedan generar una afeccién en la calidad del aire
consistirian en el aumento de la concentracidon de material particulado en el aire y de gases
producto de combustidon (como CO, NOx y SOx); en tanto que podria generarse un incremento en
las emisiones sonoras por las distintas acciones que involucren el uso de maquinarias y equipos
derivado del ruido y vibraciones.

FACTOR AMBIENTAL: Atmdsfera

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Acciones Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sitios de
acopio. Adecuacion de terreno, establecimiento de obrador, depésito de materiales y
centros de acopio.

e Desmalezado

e Zanjeo y tapado.

e Construccion de la SER, obras civiles y equipamiento eléctrico
e Movimiento de suelos para la construccion de la SER

e Logistica Interna y externa obrador y frentes de trabajo (movimiento de materiales,
magquinarias e insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido).

e Actividades constructivas en el obrador (soldado, perforacién, corte).

Etapa de operacién:
e Mantenimiento general

Etapa de abandono:

e Abandono de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de las Medidas:

- Implementar el Programa de Monitoreo Ambiental y Social, y los programas establecidos en
el PGAS que se apliquen con el fin de mitigar y/o monitorear los posibles impactos negativos
en la calidad del aire y emisiones sonoras.

- Mantenimiento periddico de equipos y vehiculos y revision técnica en materia de emision de
contaminantes; chequeo y registro de la liberaciéon de humos, previo al uso de la maquinaria;
Se deberan apagar los motores cuando estos no se encuentren realizando las tareas.

- Almacenamiento estanco de fuentes volatiles que emitan gases a la atmdsfera, (como por
ejemplo combustibles); se recomienda el uso de combustibles con bajo tenor de azufre.
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- Prohibir la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales como método
de desmalezamiento y /o desmonte.

- Mantener las condiciones minimas de humedad en los caminos al interior del obrador para
evitar la generacion y dispersion de material particulado a la atmésfera, ajustando la
frecuencia segun las condiciones climaticas y el tipo de suelo donde se realicen.

- Para el transporte y acopio de material granulado se mantendra cubierto adecuadamente
mediante el uso de lonas, geotextiles, etc. a fin de evitar la pérdida, caida o diseminacién de
material particulado de la carga transportada; se controlara el volumen de carga debiendo
estar a ras del nivel de la caja de transporte, a fin de evitar la dispersién o caida del material.

- Establecer la mayor distancia posible entre materiales de los sectores de acopios y los
frentistas del entorno con residencias; se implementaran sistemas efectivos de retencion de
particulas con el fin de evitar la dispersion de polvo, para ello la Contratista debera analizar
si es necesario, laimplementacién de medidas complementarias, como por ejemplo el uso de
geotextiles, riego de suelos o pantallas.

- Se debera minimizar la generacién de ruidos y vibraciones de equipos y maquinarias de
construcciéon mediante:

- Control de motores y estado de los silenciadores.

- Mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo integrados al Programa de
Monitoreo Ambiental y Social. Los vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un
mantenimiento periodico, para asegurar el correcto estado de funcionamiento.

- Establecer vias de transporte que minimicen eventuales molestias.

- Reducir la velocidad de los vehiculos afectados a la construccion, a fin de respetar los
niveles de ruidos y vibraciones aceptados, segiin normativa vigente.

- Controlar y restringir el uso de bocinas.

- En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier parte de la
obra, se realizardn movimientos minimos indispensables de maquinarias y, de ser
posible, priorizando el horario diurno; Comunicar los horarios de actividad a la poblacién
afectada implementando el Programa de Comunicacién, Informacién y Atencién
Ciudadana del PGAS.

- En el desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, evitar el uso de maquinaria
ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos que no superen los
Limites Maximos Permitidos.

- El transporte y movimiento de maquinaria requerira de una programaciéon de llegada y
salida en forma secuencial a fin de evitar la espera de vehiculos en la via publica, evitando
situaciones de congestidn vial que puedan derivar en focos de emisidn de ruidos (motores y
bocinas, entre otros).

- Proveer alos operarios de equipos y al personal que deba estar en zona de obra y obradores
con impacto acustico, de los elementos de proteccion personal, de acuerdo a lo estipulado
por la legislacion vigente. Sera obligatorio su uso.

- Incluir temas tales como concientizaciéon sobre la contaminacién sonora y de vibraciones, y
buenas practicas para reducir la contaminacién sobre el aire, producto de la obra en el
Programa de Capacitaciones del PGAS.

- Promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la generacién de
ruidos y emisiones no justificados (como por ejemplo arrastre de hierros en largas
distancias, caida brusca de tolvas vacias sobre chasis de camiones, prolongadas pruebas de
motores en la obra durante el mantenimiento).

Medidas para la Proteccion de los recursos hidricos superficiales y subterraneos
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Los impactos en los recursos hidricos podrian consistir en una posible alteracion de la calidad y/o
el escurrimiento de las aguas superficiales y la calidad de las aguas subterraneas.

FACTOR AMBIENTAL: Agua

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Acciones Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sitios de
acopio.

e Movimiento de suelos para la construccién de la SER

e Limpieza de desagiies y cruces.

e Desmontaje del obrador y restauracion del entorno

e Manejo de liquidos refrigerantes, lubricantes y combustibles.

e Logistica Interna y externa obrador y frentes de trabajo (movimiento de materiales,
magquinarias e insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material
producido).

e Retiro y remediacién de pasivos ambientales
e Desmontaje obrador y Restauracién entorno

Etapa de operacidn:

e Tareas de mantenimiento general.

Etapa de abandono:

e Abandono de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en la calidad de los recursos hidricos
superficiales y subterraneos.

- Respetar los escurrimientos naturales y evitar cualquier modificacién del sitio de
implantacion de la SER.

- La gestion de efluentes sera realizada de acuerdo a lo establecido en el Programa de
Manejo y Disposicién de Residuos y Efluentes Liquidos.

- Priorizar la conexién a red publica para desaglies cloacales; en caso de no ser posible,
se deberd instalar un tanque estanco por el plazo que dure la obra, y su contenido sera
retirado periddicamente por una empresa habilitada; Se tendra que manejar de
manera adecuada los desechos sanitarios de los trabajadores de obra y de las oficinas
temporales en todo caso a través del uso de bafios quimicos o sistemas equivalentes;
prohibiciéon de utilizacién de pozos ciegos.

- Evitar la obstruccidén del drenaje de las aguas de desagiies y alcantarillas por acopio de
materiales y producidos.

- Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, aguas
servidas, pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo ninguna excepcion
seran descargados en cuerpos de agua.

- En caso de identificarse sitios que puedan presentar contaminaciéon o producirse
eventuales derrames que puedan infiltrar en el suelo implementar el Programa de
Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados.

- Las tareas de mantenimiento y cambios de aceite de maquinarias y equipos se
realizaran, dentro de lo posible, en estaciones de servicio o talleres fuera del obrador.
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En caso de realizarse en el obrador, los aceites y grasas que se separen, deberan
depositarse en recipientes estancos y luego en el recinto de almacenamiento
transitorio de residuos especiales habilitado a tal fin.

- Asegurar que la planificaciéon de los trabajos, el funcionamiento del obrador y la
disposicion de materiales de manera que no genere eventuales afectaciones al
escurrimiento y drenaje del agua, especialmente en dias de lluvias.

- Impermeabilizar el terreno en el que se estacione la maquinaria o que cumpla la
funcion de almacenamiento de lubricantes y combustibles; debera tener una ligera
pendiente hacia una caja de recoleccién con drenaje a un separador de grasas y aceites.

- Paraellavado de vehiculos mixers o mezcladoras de hormigén en frentes de trabajo se
deberd acondicionar de manera obligatoria un sitio para realizar dicha tarea.

- Asegurar que los ductos que trasladen efluentes (sanitarios o de aguas estancas de las
zanjas y desaglies) se encuentren en condiciones adecuadas, sin filtraciones, pérdidas,
etc.

- Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas pueden
producir escurrimiento superficial.

- Evitar el escurrimiento de efluentes, aguas de lavado o enjuague de cualquier equipo
asociado a la obra, residuos de limpieza de vehiculos o maquinarias y aguas residuales
a los pluviales y/o cursos de agua, asi como de cualquier otro residuo proveniente de
las operaciones de equipos utilizados durante la obra.

- Incluir temas tales como uso racional del agua en el Programa de Capacitaciones del
PGAS.

Medidas para la Preservacion de la fauna y la vegetacion

Los impactos en estos factores podrian consistir en la afectacion innecesaria de la vegetacion,
contaminacion o alteracion del habitat.

FACTORES AMBIENTALES: Biota

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores
de acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio.

e Limpieza de zona de vias: desmalezado.
e Zanjeoy tapado
e Desmontaje del obrador y restauracion del entorno

Etapa de operacién:

e Tareas de mantenimiento general.

Etapa de abandono:
e Abandono de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en la biota y ecosistemas.
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- No se podrd operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas
autorizadas: obrador, centros de acopio, dreas operativas y caminos de acceso.

- Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias.

- La masa vegetal no aprovechable, proveniente del desmalezado, se gestionara
como un residuo, segin el Programa de Manejo y Disposicion de Residuos y
Efluentes Liquidos.

- Disefiar el obrador y el/los accesos al predio de la SER y al obrador desde la calle
Azcuénaga de modo de no afectar la forestacion existente. En caso de haber arboles
presentes en el sector del obrador y de la SER, se colocardn protectores arboreos o
cercos para proteger los troncos, asegurandose la parte aérea y subterranea de
estos; se rodearan con un cercado eficaz, colocado a una distancia y con unas
dimensiones tales que se asegure la salvaguardia tanto de la parte aérea como de
las raices de los mismos. No se permitira el estacionamiento de equipos ni el acopio
de aridos bajo sus copas. Se evitardn actividades que puedan afectarlos como
colocacién de clavos, cables y cadenas, y la manipulacién sustancias cerca de las
raices de los mismos. Se prestara particular atencién a la protecciéon de los
ejemplares forestales localizados en la proximidad del sitio de implantacién de la
SER.

- Se prohibe verter sustancias sobre el area del proyecto, y fuera de ella que pudieran
dafiar y/o alterar la existencia de las especies de la zona.

- En todo momento, se debera evitar la disposicién temporaria o permanente de
residuos a fin prever la no proliferacidn de vectores.
- Esta totalmente prohibido el hostigamiento, la captura o caza de animales.

- Delimitar claramente las areas de acopio de materiales, areas destinadas a
estacionamiento y circulacién de maquinarias y equipos, y vias de circulacién.

- Se debera implementar los depoésitos o acopios transitorios de sustancias
peligrosas en recintos que cumplan las normas vigentes (sefializacién, solados
impermeables, techos, etc.

- Los equipos y maquinarias deberan mantener la velocidad reducida durante la
circulacién en el area operativa y de influencia directa, con el fin de reducir
atropellamientos de fauna.

- Incluir en el Programa de Capacitaciones del PGAS las medidas de proteccion y
manejo ambiental, para la biota.

Medidas para la preservacion de la calidad del Paisaje

Se ha determinado que las acciones vinculadas al establecimiento de obradores y centros de
acopio: cercado y establecimiento de zona del obrador y depdsito de materiales, transporte interno
y externo, generacion de residuos y efluentes podrian modificar los componentes del paisaje.

FACTOR AMBIENTAL: Paisaje

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador.
Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depésito de materiales
y centros de acopio.
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e Acopio y almacenamiento en obra de insumos y materiales.
e Construccion de la SER, obras civiles y equipamiento eléctrico

Etapa de operacién:

e Tareas de mantenimiento general.

Etapa de abandono:

e Abandono de residuos y pasivos ambientales.

Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en los componentes del paisaje.

- Evitar la acumulacién de materiales que no resulten imprescindibles durante la
ejecucién de la obra.

- Delimitar claramente las areas de acopio de materiales, areas destinadas a
estacionamiento y circulacién de maquinarias y equipos, y vias de circulacion.

- No se podra operar equipamiento o remover vegetaciéon fuera de las areas
autorizadas.

- Se deberan establecer los lugares de circulacidn y estacionamiento de vehiculos y
magquinarias, y aplicar la sefializacion correspondiente en los caminos, accesos y
areas de trabajo.

- Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas
producen dafios al habitat, se afecta al paisaje local en forma negativa.

- Evitar la degradacién del paisaje por la generacién residuos y de efluentes liquidos
durante la etapa de montaje y funcionamiento del obrador, y ejecucién de la obra.

- Establecer sistemas de disposicion y contencion de los residuos de obra, rezagos,
escombros y suelos, demarcandolos y protegiéndolos adecuadamente a fin de evitar
su diseminacion por el viento o minimizar el escurrimiento por lavado de lluvias,
evitando la afectacién del ambiente y la alteracion del paisaje.

- Incluir en el Programa de Capacitaciones del PGAS temas tales como manejo
ambiental para obradores y frentes de trabajo, proteccién del paisaje, etc.

11.2 Manejo del subsistema social y construido

El objetivo del manejo del sistema socio-econdmico y cultural es desarrollar el conjunto de medidas
técnicas, educacionales y de comunicacion para prevenir la ocurrencia de accidentes, y tendientes
a disminuir las condiciones riesgosas del ambiente, asi como instruir a las personas acerca de la
necesidad de adopcidon de practicas preventivas. A continuacidn, se presentan las medidas a
implementar en formato de cuadro por factor de afectacién, tendientes a la proteccién del medio
socio-econémico y cultural. Las mismas estdn orientadas a cumplir las recomendaciones de los EAS
2: Trabajo y condiciones laborales; EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad; EAS 8: Patrimonio
Cultural y EAS 10: Participacion de las partes interesadas y divulgacién de informacion.

Medidas para evitar impactos negativos sobre la Calidad de Vida, la Salud y Seguridad y la
Movilidad de la Poblacién

Se ha determinado que las acciones vinculadas al establecimiento del obrador , serian las
actividades que podrian afectar a la poblacion en términos de su calidad de vida, de su salud y
seguridad, y de la movilidad de linderos y frentistas a las obras. Incluye a la poblacién vecina a las
obras y a usuarios y trabajadores del FFCC.
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Los impactos que el proyecto pudiera generar sobre la salud y seguridad de los operarios y de la
poblacién circundante al drea del proyecto podrian consistir en el incremento del nivel de
accidentes y enfermedades, deterioro en la calidad del aire, agua y suelo e incremento en el nivel
de ruido. Las Medidas de Mitigacién serdn abordadas separadamente a través de los programas
“Proteccién de la Salud y Seguridad de la Comunidad” y “Trabajo y Condiciones laborales”.

Las interferencias sobre la movilidad peatonal y vial se presentardn en casos puntuales por
ocupacion parcial de alguna la calle y vereda, producto del movimiento de vehiculos y maquinarias
hasta y desde los sitios de obra . Resultan también impactantes sobre la movilidad la circulacion de
maquinaria de obra.

FACTOR SOCIAL: Calidad de Vida de la Poblacion

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

e Obras Preliminares: Establecimiento cercado y funcionamiento de oficinas y
obradores y sitios de acopio.

e Acopio y almacenamiento en obra de insumos y materiales.

e Desmalezado.

e Construccién de la SER, obras civiles y equipamiento eléctrico
e Movimiento de suelos para la construccion de la SER

e Transporte de equipos y materiales.

e Actividades constructivas en obrador

Etapa de operacidn:
e Mantenimiento general.

Etapa de abandono:

e Abandono de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en las actividades socio-econdémicas y
calidad de vida de la poblacién.

En adiciéon de las medidas indicadas para la proteccién del aire, de los recursos
hidricos, del suelo y de control de ruidos; se debera cumplir con las siguientes pautas:

- Desarrollar y aplicar el Programa de Comunicacién, Informacion y Atencién
Ciudadana del PGAS del proyecto.

- Evitar o minimizar la afectacién al acceso a viviendas vecinas a la obra.

- Se deberan implementar los canales de informacién y comunicacién con la
poblacién, de modo tal de garantizar que se ha tomado conocimiento sobre las
caracteristicas del conjunto de obras.

- En caso de que alguna actividad de obra afecte la dinamica de movilidad habitual
delazona, o la conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos,
centros de salud, parques, zonas comerciales, etc.), el cierre o desvio de accesos
peatonales o vehiculares, deberan ser planificados con antelacién suficiente y, de
corresponder, consensuados con las autoridades locales.
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- Se utilizard durante todo el periodo de obra, carteleria de advertencia y/o
informativa visible, notoria y ubicada en los sitios adecuados de circulacién
habitual y de desvios alternativos. durante la ejecuciéon de la obra establecer y
mantener carteleria y sefalizaciéon (diurna y nocturna) de obra, detallando los
desvios, zonas de obra, presencia de personal, duracién y horarios, destinada a los
conductores de automoviles, transporte publico, ciclistas, pobladores, empleados
de la obra y transetntes.

- Se arbitraran medios y mecanismos para facilitar la recepciéon de inquietudes,
consultas, reclamos y quejas de las partes afectadas y otras interesadas de la obra
y responder a las mismas a fin de solucionarlas para evitar potenciales conflictos.
Se pondra a disposicién de la poblacién del area de influencia con un libro de
quejas, sugerencias y reclamos (cuya localizacién debera ser comunicada), asi
como también un nimero de telefénico de contacto y una direcciéon de e-mail o un
buzo6n para mensajes fisicos al cual se puedan hacer llegar reclamos, quejas y tener
respuesta rapida y quedar registrados en el libro de gestiéon de relaciones con la
comunidad sugerencias. Se deberan prever canales para la presentacion de quejas
anoénimas.

Viviendas

- Sedelimitara con vallado rigido la zona de obra respetando distancias precautorias
a las construcciones existentes.

- Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el movimiento y/o maniobras
con equipos pesados.

- Se tomaran las medidas necesarias para reducir el nivel de ruido y vibraciones de
las actividades de obra lo maximo posible, respetando los valores establecidos por
la normativa vigente.

- Serestringira la velocidad de circulacion. Transportes y maquinarias requeriran de
una programacion de llegada y salida en forma secuencial a fin de evitar la espera
de vehiculos en la via publica, evitando situaciones de congestion vial.

- Los equipos tendran dispositivos de amortiguacién acustica adecuados, que
reduciran la emisién de ruidos.

- Serealizaran mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo de acuerdo a
lo indicado en el Programa de Monitoreo Ambiental y Social del PGAS. Los
vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un mantenimiento periédico.

- Se promoveran las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la
generacion de ruidos y vibraciones no justificados.

- Se extremaran las medidas de precaucién en el manejo de maquinarias e insumos
para evitar dafios a viviendas y/o construcciones cercanas.

FACTOR SOCIAL: SALUD Y SEGURIDAD DE LOS OPERARIOS Y LA POBLACION

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:
e Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacion).

e Transporte de equipos y materiales.

e Manipulacién y almacenamiento de combustibles y aceites.
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Actividades de construccion en el obrador.
Retiro y remediacién de pasivos ambientales.
Desmontaje del obrador y restauracién del entorno.

Etapa de operacién:

Operacidn per se (emision de radiaciones no ionizantes, ruidos u otras emisiones
electromagnéticas de la SER, riesgo eléctrico).

Etapa de abandono:

e Abandono de residuos y pasivos ambientales.

Descripcion de las Medidas:

Salud v Seguridad Ocupacional

Se implementaran los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin
de mitigar los posibles impactos negativos que puedan alterar la salud y seguridad
de las y los operarios.

En el marco de la elaboracién del PGASc se desarrollara un Programa de Seguridad
que incluya procedimientos en caso de emergencia para operarias y operarios de
acuerdo a lo establecido en el Programa de Trabajo y Condiciones Laborales del
PGAS.

Se debera controlar una operacion segura de los diferentes equipos y maquinas, que
se utilicen en labores de manutencion, los cuales seran utilizados y manejados de
manera segura y correcta.

Sera de uso obligatorio el calzado reglamentario, cascos, guantes y demas elementos
de proteccion requeridos por la legislaciéon vigente.

A fin de evitar accidentes, se delimitaran zonas de circulacién vehicular dentro del
area de trabajo. Las mismas deberan estar perfectamente sefializadas e iluminadas,
y ser de conocimiento de todos los operarios. Asimismo, se determinaran areas de
circulacion peatonal exclusiva, donde las maquinarias y vehiculos no podran tener
acceso.

Se deberan colocar extintores en sitios visibles y de facil acceso, y en cantidad
adecuada segin la normativa de higiene y seguridad.

Se contara con botiquines de emergencia en los frentes de obra y en el obrador, asi
como tener identificado el centro de salud mas cercano, y la ruta de acceso mas corta
y segura al mismo.

Los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, deberan estacionarse
en el lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando
prohibido el estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso. Los vehiculos
estacionados, lo haran de tal forma que no se impida la libre circulacién.

En ningdin momento se debera dejar el equipo estacionado con el motor en marcha.
El conductor, antes de retirarse del vehiculo, debera dejar el mismo con freno de
estacionamiento colocado y calzado en sentido de la pendiente.

Se debera cumplir con todo lo reglado en la Ley nacional de Higiene y Seguridad en
el Trabajo N2 19.587, la Ley nacional de Accidentes de Trabajo N¢ 24.028, La Ley
nacional de Riesgos del Trabajo N2 24.557 y toda la normativa aplicada en materia
de seguridad e higiene laboral.

Se realizaran capacitaciones en materia de SSO para todo el personal perteneciente
al proyecto. La manipulacién de sustancias peligrosas, estara permitido inicamente
para aquellos colaboradores que hayan recibido la capacitacion pertinente.
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Salud vy Seguridad de la Comunidad

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos, en particular el Programa de Proteccion de
la Salud y Seguridad de la Comunidad.

- Planificar la disposicion de los equipos, a fin de optimizar el uso de la superficie
empleada para estacionamiento. Asimismo, en caso de algtin por cambio fuera de lo
previsto, se debera dar aviso y buscar una solucién de acceso a los vecinos que
eventualmente sean afectados. Se debera mantener permanentemente libre y en
condiciones de circulacion vehicular el acceso a viviendas, comercios, centros de
salud e instituciones educativas.

- En caso de que alguna actividad de obra afecte la dindmica de movilidad habitual de
la zona, o la conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos,
centros de salud, parques, zonas comerciales, etc.), Si bien no se prevén
inicialmente, ante la necesidad de realizar el cierre o desvio de accesos peatonales
o vehiculares, los mismos deberan ser planificados con antelacién suficiente y, de
corresponder, consensuados con las autoridades locales.

- Establecer un canal de trabajo conjunto con el municipio para dar aviso a la
poblacién sobre eventuales cortes de transito vehiculares y/o peatonales,
especialmente por razones extraordinarias tales como accidentes viales. Durante el
corte de los mismos se colocaran todas las indicaciones necesarias sobre los desvios
y contar con la presencia de carteleria de advertencia y/o informativa visible,
notoria y ubicada en los sitios adecuados de circulacion habitual y de desvios
alternativos. Se prestara particular atencién al vallado y sefializacién del predio de
la SER y su obrador sobre la calle Azcuénaga con el fin de delimitar de forma segura
el espacio utilizado por la obra.

- En el desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, se recomienda evitar
el uso de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de
ruidos que no superen los limites maximos permitidos. Mantener informada de
manera constante sobre duracién de estos trabajos y estos horarios a la poblacién
afectada, e informar y ejecutar actividades incluida en el Programa de
Comunicacidn, Informacion y Atencién ciudadana del PGAS.

- Lagestion de RSU provenientes del obrador, oficinas y frentes de obra se coordinara
con servicios de recoleccion y disposicidn final.

- Se deberan consultar con las empresas prestadoras de servicios publicos y verificar
en los registros existentes en poder de ADIF la existencia de tendidos de redes de
servicios publicos (agua y saneamiento, energia, gas, fibra 6ptica) a fin de evitar
dafios a esas infraestructuras.

- Se debera ejecutar el subprograma Codigo de Conducta del PGAS en el que se
establecen la obligatoriedad de implementar el Codigo de Conducta establecido por
ADIF para terceras partes que aplica a todos sus proveedores, contratistas,
subcontratistas, permisionarios y locatarios.

FACTOR SOCIAL: Transito vehicular y peatonal

Principales acciones potencialmente impactantes
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Etapa de construccién:

e Obras Preliminares: Instalaciéon de obradores y acopios
e Transporte de equipos y materiales

Etapa de operacién:

e Tareas de mantenimiento general.

Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan generar una alteracién en el
transito y transporte.

- Realizar un plan de trabajo sobre el movimiento de maquinarias y vehiculos en los
frentes de obra.

- Se debera evitar el estacionamiento de maquinarias y/o equipos de trabajo sobre
las calles cercanas a la obra, a fin de no interferir el normal paso de vehiculos
particulares. Esto es particularmente importante en la calle Alvarez y en calle
Azcuénaga, desde Alvarez hacia la estacién Vicente Lopez, ya que por estas arterias
circula una linea de colectivo.

- Se realizara un especial control del movimiento de los transportes de material e
insumos a fin de evitar accidentes, particularmente en el ingreso y egreso de los
obradores principales y centros de acopio.

- Se debera controlar la operacién de los diferentes equipos y maquinas que se
utilicen en labores de manutencion, a fin de utilizarlos y manejarlos de forma segura
y correcta.

- Los equipos pesados para carga y descarga deberan contar con alarmas acusticas y
opticas, para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan
viajar ni permanecer personas diferentes al operador.

- Dentro del area del proyecto la velocidad de cualquiera tipo de vehiculo de carga,
maquinas, autos utilitarios o particulares, quedara limitada a un maximo de 20
km/h.

- Durante la carga y descarga de materiales, equipos y/o insumos, se estableceran
areas de trabajo especificas para la tarea, quedando prohibido el ingreso de
personal del sector a dichas areas mientras se realizan tareas de carga y descarga.

- Todo vehiculo que ingrese al sector de trabajo, lo harad bajo autorizaciéon de
responsable de obra, el cual debera dar permiso de permanencia.

- Evitar la interferencia con el trafico peatonal y/o vehicular. La circulacién fuera del
obrador y centros de acopio debera considerar particularmente no generar
disturbios en la normal circulacién en particular sobre la calle Azcuénaga.

- Se trabajard en forma conjunta con el municipio de Vicente Lopez en caso de
requerirse interrumpir el transito. Sera esencial la comunicacién anticipada y
efectiva a los usuarios de las vias de comunicacion a ser afectadas.

- Utilizar carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y ubicada en los
sitios adecuados de circulaciéon habitual y, en caso de requerirse, en desvios
alternativos; detallando los desvios, zonas de obra, presencia de personal, duracion
y horarios, destinada a los conductores de automdviles, transporte publico, ciclistas,
pobladores, empleados de la obra y transeuntes.

Medidas para prevenir impactos sobre el equipamiento urbano
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La ejecucidn de las obras puede generar afectaciones sobre la actividades que se desarrollan en el
entorno de obra por la dificultad temporal en la circulacién que repercutirdn en un acceso al
equipamiento urbano.

FACTOR AMBIENTAL: Equipamiento Urbano

Principales acciones potencialmente
impactantes

Etapa de construccién

e Instalacion obradores y sitios de acopio.
e Obras civiles y equipamiento eléctrico

e Transporte de equipos y materiales.
Etapa de abandono

o Abandono_de residuos y pasivos ambientales

Descripcion de la Medidas

- Implementar los programas establecidos en el PGAS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan producirse sobre la actividad
institucional.

- Disefar y delimitar el obrador, acopios, accesos y zonas de obra para evitar afectar el
equipamiento urbano préximo a obradores y a la SER.

- Evitarla circulacién de vehiculos pesados en proximidades de centros educativos como
por ejemplo el Colegio Michael Ham.

- Evitar los cortes de transito peatonal y vehicular, salvo situaciones excepcionales tales
como accidentes viales.

- Comunicar oportunamente las restricciones a la circulacién en el marco del Programa
de Comunicacion, Informacién y Atencion Ciudadana.
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12 PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL (PGAS)

Con el objeto de establecer el conjunto de medidas, estrategias y procedimientos orientados a
asegurar la sustentabilidad del proyecto, la proteccién y seguridad ambiental de las poblaciones,
del personal involucrado y del ambiente intervenido se elabora este Plan de Gestién Ambiental y
Social (PGAS) del proyecto de la nueva SER Vicente Lopez.

Este PGAS serd un insumo obligatorio para la elaboracién del Plan de Gestidn Ambiental y Social
para la etapa Constructiva (PGASc) que deberan desarrollar las contratistas y subcontratistas a cargo
de la ejecucion del proyecto. EI PGAS vy las Especificaciones Técnicas Generales y Particulares,
constituyen parte del Pliego de Licitacién y son de cumplimiento obligatorio para la Contratista y
los Subcontratistas que intervendrdn en la construccion de las obras.

El PGAS previsto para las obras sera de aplicacion obligatoria en el drea operativa y en las areas de

influencia directa e indirecta definidas en el EIAS.
12.1 Objetivos del PGAS

1.1.1 Objetivo general

Asegurar el cumplimiento de las estrategias, criterios y objetivos especificos previstos para desarrollar
una Gestion Ambiental y Social eficiente y eficaz, en el marco de la sustentabilidad ambiental de la

inversiéon publica, que permita:

® Realizar el monitoreo y control de las variables ambientales a fin de no superar los limites

tolerables establecidos en la legislacién y normativa vigente

® Aplicar los recursos humanos, técnicos, econdmicos y administrativos necesarios en niumero y

calidad para la implementacion del PGAS y sus programas y subprogramas.

® Articular su accionar considerando las metodologias constructivas y los cronogramas de
construccion, oportunamente presentados y aprobados, para la ejecucién del Conjunto de Obras

del proyecto.

1.1.2 Objetivos especificos

® Incorporar la consideracién ambiental y social como elemento de decisidon permanente.

® Asegurar el cumplimiento de las normas vigentes en materia ambiental, territorial, de seguridad,
higiene y salud ocupacional.

e Garantizar que la construccion se desarrolle considerando el ambiente natural y socioeconémico

de su area de influencia, asegurando el usufructo de las obras e instalaciones y posibilitando el
cumplimiento de los objetivos propuestos.

e Materializar, monitorear y controlar la ejecucion de las acciones de prevencion, proteccion,
mitigacién y correccion o compensacion identificadas y toda otra que surja como necesaria,
durante las distintas etapas de su desarrollo.

® Asegurar una relacién fluida del Contratista con las Autoridades Competentes, en los diferentes

niveles jurisdiccionales.

e Materializar adecuados mecanismos de informacién a la comunidad en aspectos de interés para

el conjunto de obras, asi como adecuados mecanismos de atencidon de quejas y reclamos de la
poblacién afectada y otras partes interesadas en el proyecto.

e Disefiar mecanismos para implementar las medidas de prevencién, manejo, mitigacion,
monitoreo y control, de los impactos ambientales y sociales negativos durante la construccién de

las obras.
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e |dentificar los recursos humanos, técnicos, econdmicos y administrativos para la implementacion
adecuada de la gestion ambiental y social del proyecto.
e Materializar, monitorear y controlar la ejecuciéon de las acciones de prevencion y mitigacidon
determinadas y toda otra que surja como necesaria, durante las distintas fases de construccidn.
e Abrir canales eficaces de comunicacion y asesoramiento para la eficaz aplicacién de la normativa
vigente.
e Considerar los criterios y medidas de mitigacion monitoreo y control como normas generales y
particulares tendientes a contemplar y atender aspectos ambientales de las obras del proyecto.
Estas, se refieren a la implementacion de los procedimientos necesarios para asegurar la

proteccion del ambiente y la salud y seguridad de la poblacién y de la mano de obra del proyecto,
observando el cumplimiento de todas las regulaciones y requerimientos vigentes.

12.2 Permisos Ambientales

El Contratista obtendra los permisos ambientales y los permisos de utilizacidn, aprovechamiento o
afectacién de recursos correspondientes. Estd facultado para contactar a las autoridades ambientales
para obtener los permisos ambientales, o de ser necesaria una modificacién a cualquiera de los
permisos o autorizaciones requeridos para la ejecucién del proyecto.

El Contratista debera presentar a la Inspeccidn un programa detallado y un plan de manejo de todos
los permisos y licencias requeridos para ejecutar la obra. Los costos de todas las acciones, permisos,
explotaciones y declaraciones, deberan ser incluidos dentro de los gastos generales de la obra, no
recibiendo pago directo alguno.

Los permisos que debe obtener El Contratista incluyen, pero no estaran limitados a los permisos
operacionales tales como:

e Autorizacion ambiental del Ministerio de Ambiente autoridad de aplicacion de la PBA (Ley
N°11.723)

e  Factibilidad Hidrdulica (Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos, PBA).
e Vertido de efluentes liquidos (Autoridad del agua jurisdiccional y/o prestador de servicio).
e Disposicién de RSU (Municipalidad de Vicente Lopez).

e Inscripcion como Generador de Residuos Especiales en el Ministerio de Ambiente (Ley N2
11.720 y su DR N° 806/97).

e Manifiestos de Transporte y Certificados de Tratamiento o de Disposicion Final de Residuos
Especiales (Ministerio de Ambiente).

e Inscripcion como generador de Residuos Patogénicos (si correspondiera), (Ley N° 11.347).

e Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,
explosivos) y de residuos peligrosos/especiales (por ejemplo, aceites usados).

e Permisos de cierre de calles y otras vias de circulacion, de desvios de trdnsito y de caminos
alternativos para la circulacion de maquinaria (FFCC, Municipalidad de Vicente Lopez).

e Relocalizacion de servicios publicos (empresa responsable).

e Disposicion de materiales de excavaciones (Municipalidad de Vicente Lopez).

e De poda, trasplante y/o extraccion de vegetacion arborea y arbustiva (Municipalidad de
Vicente Ldpez).

El Contratista debe acatar todas las estipulaciones y debe cumplir con todos los requisitos para cada
permiso procesado, sujetando la ejecucién de las obras a las resoluciones y dictdmenes que emitan
las autoridades provinciales y/o municipales competentes.
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12.3 Responsabilidades

1.1.3 Del Contratista

El Contratista debe cumplir con lo establecido en el conjunto de normas que forman parte del marco
legal ambiental en el drea de proyecto. Ello incluye tanto la normativa nacional como la de la Provincia
de Buenos Aires (PBA) y los municipios involucrados. Debe cumplir, ademas, con lo establecido en el
Marco Ambiental y Social del Banco Mundial.

En particular se encuentra obligado a cumplir las condiciones que para la ejecucién de la obra se
establezcan en Resoluciones y Dictdmenes que emita la Autoridad Ambiental jurisdiccional (Ministerio
de Ambiente de la PBA) como resultado del proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental del proyecto.

El Contratista esta obligado a conocer el Informe de Impacto Ambiental y Social de la obra y a dar
cumplimiento a los programas, medidas y recomendaciones que forman parte del mismo.

Los dafios causados al medio ambiente y a terceros, como resultado de las actividades de
construccion, son responsabilidad del Contratista, quien deberd remediarlos a su exclusivo costo.

1.1.4 De los Profesionales Designados: Responsable Ambiental,
Responsable Social y Responsable en Higiene y Seguridad Laboral

El contratista responsable de la ejecucidn del proyecto designara a dos profesionales que llevaran
adelante la Gestién Ambiental y Social del Proyecto.

El perfil del Responsable Ambiental y Social serd el de un profesional graduado en carreras
universitarias con incumbencias en la gestién ambiental y social o mérito equivalente. Se requerira
experiencia comprobable en obras de caracteristicas similares a este proyecto y debera contar, de
corresponder, con habilitacion de los organismos jurisdiccionales competentes. Al mismo tiempo
serd deseable que el perfil posea experiencia acreditable en género y conflictos sociales, de lo
contrario sera capacitado por ADIF en los mencionados temas.

El perfil del Responsable en Higiene y Seguridad Laboral sera el de un profesional graduado en
carreras universitarias con incumbencias en Higiene y Seguridad o mérito equivalente. Se requerira
experiencia comprobable en obras de caracteristicas similares a este proyecto y debera contar con
habilitacidn para ejercer en la jurisdiccién correspondiente.

Estos profesionales seran los encargados de la implementacidn del Plan de Gestion Ambiental y
Social y de todas las acciones que resulten necesarias para una adecuada gestion de la obra, basada
en la prevencién y mitigacién de probables riesgos.

El responsable Ambiental actuara como interlocutor en todos los aspectos ambientales entre El
Contratista, las Autoridades Competentes y las Comunidades Locales.
Entre las responsabilidades de estos profesionales, se encontraran:

* Elcumplimiento del marco normativo, el Marco Ambiental y Social del Banco Mundial y los

aspectos pertinentes del PCAS.

* Confeccionar el Plan de Gestién Ambiental y Social para la etapa constructiva (PGASc).

* Laimplementacion del PGASc y la elaboracion de informes mensuales sobre el avance de
implementacion y las novedades relacionadas con el proyecto.

* Realizar inspecciones periddicas y participar en relevamientos a requerimiento del
Comitente.

* Detectar hallazgos y acordar las medidas correctivas y/o preventivas necesarias.
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* Registrar las visitas, los hallazgos detectados y capacitaciones realizadas.
* Ordenar y mantener la documentacion del presente Plan relacionada con el Proyecto.
* Informar acerca de modificaciones del presente Plan y de eventuales actualizaciones de la
normativa aplicable.
* Iniciar y coordinar las investigaciones de acontecimientos ambientales.
* Organizar, planificar, dirigir e inspeccionar todo lo inherente en Higiene y Seguridad
Laboral en el trabajo.
El Responsable Social y Ambiental debera completar y mantener actualizado un Libro de Registro de
Actividades, donde se asentardn todas las novedades relativas al manejo socio ambiental de la obra,
tales como obtencién de autorizaciones, certificados de empresas tratadoras de residuos,
observaciones del responsable Social y Ambiental y/o de la Inspeccion de Obra respecto a no
conformidades, aspectos pendientes o de medidas de mitigacidn ejecutadas.

Entre las responsabilidades del Responsable en Higiene y Seguridad Laboral se encuentran.

- Elaborar, firmar y presentar ante la ART el programa de seguridad para obtener su
aprobacion.

- Cumplir con las horas profesionales de presencia en obra segun lo establecido en Dto.
1338/96 o lo definido en el pliego/contrato

- ldentificar, evaluar y controlar los riesgos laborales.

- Elaborar procedimientos de trabajo seguro para las tareas que lo requieran.

- Confeccionary ejecutar un plan de capacitacién anual.

- Realizar y registrar inspecciones internas y a subcontratistas.

- Colaborar en la resolucién de hallazgos/desvios.

- Control de cumplimiento de la normativa vigente aplicable.

- Elaboraciéon y mantenimiento de un legajo técnico de obra.

- Elaborar, implementar y mantener indicadores del drea con el objetivo de evaluar el
desempefio.

- Liderar y asistir al equipo de técnicos/analistas SSO en obra en caso que hubiere.

- Lleva la gestién documental de toda la obra (Seguros, programas, certificaciones, permisos,
ATS, etc.)

12.4 Presupuesto de la Gestion Ambiental y Social

Se calcula un presupuesto mensual estimado en $1.500.000 (1,5 millones de pesos argentinos + IVA),
previendo una duracidén de la obra de 18 meses.

El mismo se encuentra constituido por: los honorarios destinados al pago de la contratacion del
profesional responsable de gestién ambiental y social, la elaboracién e implementacién del PGAS.

En este ultimo incluye: la supervision, capacitaciones, elaboracion de indicadores, comunicaciones con
partes interesadas y la ejecucion de aquellas medidas de mitigacidn y programas que no requieran de
un recurso economico adicional a los provistos por el contrato de obra.

Para aquellos Programas de Gestion Ambiental y Social que requieran un presupuesto que no esté
contemplado o asociado a los gastos de obra, se incluye el monto asociado para su implementaciony
seguimiento. (A modo de ejemplos se mencionan: Subprograma de manejo de calidad de aire,
Subprograma de Manejo de Ruido y Vibraciones, Subprograma de medicién de Campos
Electromagnéticos, Programa de manejo de pasivos ambientales, y Programa de Vigilancia y
Monitoreo entre otros).
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Presupuesto de la Gestion Ambiental y Social

Plazo duracion de obras

Costo Mensual $/Mes + IVA

Presupuesto Total
Duracion del contrato

18 meses

$1.500.000

$27.000.000

TABLA 44 - PRESUPUESTO DE GESTION SOCIO AMBIENTAL

1
Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600
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12.5 Programas del PGAS

12.5.1 Programa de

Manejo del Sistema Fisico Natural

12.5.1.1 Subprograma de Manejo de la Calidad del Aire

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE LA CALIDAD DEL AIRE

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de

la Contaminacién”.
Area de Aplicacidn

Cronograma de

Aplicacién

Responsables por

la contratista

Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X

Implementacion Responsables Social y Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o mitigacién
orientadas a evitar afectaciones sobre la calidad del aire en su conjunto, como
consecuencia de la ejecucion de la obra ferroviaria.

Caracteristicas y
Contenidos

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

Los camiones, vehiculos, y maquinaria contardn con una revision técnica vehicular (VTV),
con la obligacién de reparar inmediatamente los equipos con mal funcionamiento.

Los operadores de maquinaria deberan chequear y registrar, previo al uso, la liberacion
de humos.

Se apagaran los motores de los vehiculos cuando estos no se encuentren realizando las
tareas correspondientes.

El almacenamiento de fuentes volatiles que emitan gases a la atmdsfera, (como, por
ejemplo, combustibles) se confinardn en recipientes que impidan la salida de los
compuestos volatilizados.

Se prohibe la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales como
método de desmalezamiento y /o desmonte.

La carga y descarga del material de obra dentro del obrador deberd realizarse en
condiciones tales que minimicen la dispersion de polvos. A su vez, el responsable de
HyS considerarad la utilizacidon de proteccidn respiratoria caso sea necesario.

Las cargas de aridos seran tapadas con lonas de manera de evitar la dispersion de
material particulado.

En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier parte de
la obra, se realizaran movimientos minimos indispensables de maquinarias.

En caso de acopio y transporte de suelos y material granular utilizado en la
construccidon, deberd verificar que el material transportado sea cubierto
adecuadamente (mediante el uso de lonas) a fin de evitar la pérdida, caida o dispersion
(y consecuente generacion de polvos en suspension) de la carga transportada.

Se realizardan monitoreos periddicos de las emisiones de Material Particulado y gases
de combustién (CO, NOx, SOx), segun el cronograma propuesto en el Programa de
Monitoreo Ambiental y Social. Las emisiones de gases de combustién y material
particulado deberdn cumplir con los estandares de admisibilidad para esta actividad
establecidos en el marco regulatorio de cada jurisdiccién.

Su utilizara el uso de barreras fisica (geotextiles) para interceptar el polvo que pudiera
generarse por el movimiento de aridos internamente.
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Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas practicas para
reducir la contaminacion sobre el aire, producto de la obra. No hay registro de afectacidn
(ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni del personal de la obra, de los
pobladores de las viviendas mds proximas a la traza ferroviaria por una eventual
disminucidn de la calidad del aire.

Se verifica un adecuado control de las condiciones de visibilidad en los corredores viales
existentes en torno a la obra ferroviaria, asi como en el entorno de las plantas de
elaboracion de materiales de construccidon y aridos o de acopios de suelos, segun
corresponda.

No existe un incremento de accidentes viales producidos por una reduccion de la
visibilidad.

Monitoreo de Material particulado y Mondxido de Carbono con la obtencién de valores
de calidad de aire dentro de los limites establecidos por la legislacién local o en las “Guias
generales sobre medio ambiente, salud y seguridad" (GMASS), tomando la mas rigurosa
como limite.

Supervisién externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
estimado

ARS $ 4.000.000 para el periodo de 18 meses

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600
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12.5.1.2 Subprograma de Manejo de Ruidos y Vibraciones

Area de Aplicacidn
Cronograma de
Aplicacién
Responsables por
la contratista
Objetivo

Caracteristicas y

Contenidos

Lic. Nicolas Meyer
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PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FiSICO NATURAL
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE RUIDOS Y VIBRACIONES
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de la
Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area Operativa X | Deinfluencia directa X De influencia indirecta
Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X

Implementacion Responsables Social y Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevenciéon y/o mitigacion
orientadas a evitar afectaciones sobre molestias derivadas del ruido y
vibraciones consecuencia de la ejecucion de la obra ferroviaria.

Se deberd minimizar la generacion de ruidos y vibraciones de equipos y maquinarias de
construccién mediante:
. Control de motores y estado de los silenciadores.
. Mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo, y reporte en el Plan de
Monitoreo y Control.
. Los vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un mantenimiento periddico,
para asegurar el correcto estado de funcionamiento.
. Los operadores de maquinaria deberan chequear y registrar, previo al uso, el nivel
de ruido usual.
. Mantenimiento de los equipos, debiendo validar el perfecto estado de
funcionamiento.
. Establecimiento de vias de transporte que minimicen eventuales molestias.
. Reduccién de velocidad de los vehiculos afectados a la construccion, a fin de
respetar los niveles de ruidos y vibraciones aceptados, segin normativa vigente.
. Control y restriccién del uso de bocinas.

Para el desarrollo de actividades durante periodo nocturno, se debera evitar el uso de
magquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos que no
superen los LMP. En caso que, de manera puntual, se requiera superar los LPM, se
informard, de requerirse, a la Autoridad de Aplicacidn, y a su vez se deberd comunicar de
manera efectiva estos horarios a la poblacion afectada, e informar en al Programa de
comunicacion, informacién y atencion ciudadana del PGAS.

Los camiones y transportes de carga deberan restringir su velocidad de circulacion.

Los mismos requerirdn de una programacion de llegada y salida en forma secuencial a fin
de evitar la espera de vehiculos en la via publica, evitando situaciones de congestion vial
que puedan derivar en focos de emisidn de ruidos (motores y bocinas, entre otros).

Se debera promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la
generacion de ruidos no justificados, como, por ejemplo: reducir el arrastre de hierros en
largas distancias.

Cuando el personal en obra se encuentre en zonas con niveles superiores a los niveles de
seguridad permitidos, deberan usar dispositivos o controles de ingenieria que reduzcan el
nivel sonoro que pudiera ser perjudicial para la salud. Si tales controles no logran reducir
eficientemente el nivel de ruidos a los estandares de seguridad, deberan proporcionarse
equipos de proteccion personal auditivo, para reducirlos hasta alcanzar dichos estandares.

Se evitara la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes
de ruido similares, en proximidad de las viviendas. En caso de tareas ruidosas que superen
los limites maximos permitidos y afecten residencias vecinas se utilizardn equipos con
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gabinetes de insonorizacion o se implementaran apantallamiento acustico disefiado a tal
fin. Esto es particularmente importante en horarios nocturnos y fines de semana.

Se realizardn monitoreos periddicos de las emisiones de ruido en los frentes de obra
activos y en las zonas de transito vehicular, segun el cronograma propuesto en el Programa
de Monitoreo Ambiental y Social, y deberdn cumplir con los estdndares de admisibilidad
para esta actividad establecidos en el marco regulatorio de cada jurisdiccion.

Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas practicas para
reducir emisiones sonoras producto de la obra.

No hay registro de afectacidn (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni del
personal de la obra, provenientes de las viviendas mds proximas a la traza ferroviaria,
por una eventual molestia derivada del ruido de la obra o de las vibraciones que las
actividades puedan generar al interior de las viviendas Los valores registrados,
correspondientes a la emisidn de ruidos, no superan el umbral permitido por la
legislacion vigente de cada jurisdiccion.

Se han instalado recintos especialmente habilitados y acusticamente aislados para la
realizacidn de tareas particularmente ruidosas, como, por ejemplo: corte de materiales,
construccién de herramientas, pulido, entre otras.

Se ha evitado la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores o
fuentes de ruido similares, en proximidad a viviendas.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 2.00.000 para el periodo de18 meses
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12.5.1.3 Subprograma de medicién de Campos Electromagnéticos

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE MEDICION DE CAMPOS ELECTROMAGNETICOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestidn de la
Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

De influencia directa De influencia indirecta

NGNS TS 13l Area Operativa

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacion Etapa Operativa X

Responsables por Implementacidn Responsables Social y Ambiental

la contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o mitigacion
orientadas a evitar afectaciones derivadas de la emisién de campos electromagnéticos
durante la operacién de las SER.

Caracteristicas y Previo a la instalacién de los equipos el Contratista, como parte de la ingenieria a su
: cargo, deberd simular las instalaciones mediante un software dedicado y estimar en
Contenidos dichas simulaciones los valores de campos esperables, de no verificarse realizar las

correcciones al disefio que correspondan.

En caso de que los niveles medidos fuesen mayores a los recomendables por la ICNIRP
“International Commission on Non-lonizing Radiation Protection”, el Contratista deberd
tomar medidas correctivas, como su recubrimiento. A continuacion, se indican los
valores de recomendados por la ICNIRP para la poblacién civil y para operarios en
instalaciones generadoras de campos:

Frecuencia 50 Hz 50 Hz

Campo eléctrico Campo
(V/m) magnético
(uT)

Limites de 5000 100

exXposicion para

la poblacion

Limites de 10 000 500

exposicion
ocupacionales

Con el fin de comprobar en las nuevas SER que los campos electromagnéticos generados
por los equipos no superen los valores permitidos por la normativa vigente, se llevara a
cabo el muestreo correspondiente previo en la puesta en servicio u operacion de la SER.
Para ello la Contratista realizard una medicion de campos electromagnéticos durante los
ensayos de puesta en servicio de la nueva SER.

El Anexo Il de la Resolucion N° 295/2003 del Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad
Social se refiere a radiaciones y campos y establece valores limite para campos
magnéticos de sub-radiofrecuencias (30 kHz e inferior). “Estos valores limites se refieren
a toda la diversidad de densidad de flujo magnético (B) de los campos magnéticos de
radiofrecuencia baja en el rango de 30 kHz e inferiores, a los que se cree que casi todos
los trabajadores pueden estar expuestos repetidamente (durante toda la jornada
laboral) sin efectos adversos para la salud.
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La resolucidén establece una ecuacion para determinar el valor admisible de campo
magnético, siendo para 50 Hz; el limite de 1.000 uT.

Para los trabajadores que lleven marcapasos, el valor limite puede no ser suficiente para
protegerlo de interferencias. Algunos modelos de marcapasos han mostrado ser
susceptibles a interferencias de densidades de flujo magnético, para una potencia de
frecuencia 50/60 Hz) tan baja como 0,1 mT.

Para campo eléctrico, las exposiciones laborales no deben exceder de una intensidad de
campo de 25 kV/m desde 0 Hz a 100 Hz.

En cuanto al publico en general, en nuestro pais, los valores de exposicion a campos
electromagnéticos de baja frecuencia para publico en general son establecidos por la
Resolucidn 77/98 de la Secretaria de Energia por la que se amplian las condiciones y
requerimientos del "Manual de Gestidn Ambiental del Sistema de Transporte Eléctrico".

Organismo Campo eléctrico Campo magnético
(kV/m) (nT)
Argentina 3 25+
ICNIRP (1998)
50 Hz (todo el dia) 5 100

Limites y recomendaciones de exposicion de publico en general

Segun las Guias sobre Medio Ambiente, Salud y Seguridad para Ferrocarriles de la
Corporacion Financiera Internacional (IFC) -2007, los trabajadores ferroviarios en los
sistemas de ferrocarriles eléctricos estan mds expuestos a los CEM que el publico en
general debido a su trabajo en las proximidades de las lineas eléctricas®®.

La exposicion en el trabajo a los CEM debe evitarse o minimizarse mediante la
elaboracién e implementacion de un programa de seguridad de CEM que incluya los
siguientes componentes:

e Crear eidentificar zonas de seguridad para diferenciar las areas de trabajo en las que
se prevé que los niveles de CEM seran elevados en comparacion con los niveles
aceptables de exposicion para la poblacion, y permitir el ingreso de trabajadores con
adecuada capacitacién Unicamente

e Implementar planes de accién para abordar los niveles de exposicidon tanto
potenciales como confirmados que excedan los niveles de referencia para
exposicidn ocupacional establecidos por organizaciones internacionales tales como
la Comision Internacional de Proteccién contra la Radiacion No lonizante (ICNIRP), y
el Instituto de Ingenieros Eléctricos y Electrénicos (IEEE) y la normativa local.

En cuanto a la normativa relacionada con la salud ocupacional, en la Republica
Argentina, la exposicion ocupacional a campos electromagnéticos de frecuencia
extremadamente baja se encuentra regulada por la Resolucién Nro. 295/2003 del
Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad Social.

Campos electromagnéticos por debajo de los niveles recomendados.

Presencia en el Libro de registro de gestion AyS/SSO de los resultados de las mediciones
realizadas

56 Los estudios exhaustivos sobre la exposicién en el trabajo a los CEM en los Estados Unidos, Canad3, Francia,
Reino Unido y varios paises del norte de Europa no han establecido una vinculacién o correlacién concluyente
entre la exposicién normal ocupacional a CEM y efectos negativos para la salud. No

obstante, algunos estudios han identificado la posible asociacidn entre la exposicidon ocupacional a CEM y el
cancer, como por ejemplo los tumores cerebrales (U.S. National Institute of Environmental Health Sciences,
2002), indicando que existen pruebas que merecen ciertas precauciones.

Lic. Nicolas Meyer
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Supervision Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
externa

Presupuesto ARS $ 6.000.000 incluye mediciones de CEM previo a la puesta en
estimado funcionamiento.
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12.5.1.4 Subprograma de Manejo de Suelos

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FiSICO NATURAL
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE SUELOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de la
Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y
Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

De influencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacién Etapa Operativa
R FE o] SN efJdEM Implementacion Responsables Social y Ambiental
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencidén y/o mitigacidn
orientadas a evitar afectaciones sobre el suelo, tanto en calidad como en estabilidad,
dirigidas a evitar riesgos derivados por los movimientos de suelos como consecuencia
de la ejecucion de la obra ferroviaria.
Caracteristicas y La organizacién y establecimiento del obrador deberd realizarse de manera tal que no
Contenidos sea necesario realizar movimiento de suelos o, en caso de que deban realizarse, el
e MoOoVimiento sea minimo y acotado a sectores.

Se procurara mantener la topografia original y los escurrimientos naturales del predio a
ocupar por el obrador y en zona de obras; de lo contrario se debe prever la construccion
de drenajes que eviten dafios en los suelos o erosiones localizadas en las areas
adyacentes a las estructuras.

Se debera mantener libre de residuos y materiales los drenajes naturales y desagiies,
para evitar su obstruccién.

En actividades que sea necesario realizar vuelco de hormigdn, éste se realizara en
condiciones seguras, utilizando barreras (geotextiles, lonas, bateas de contencién, etc.)
para evitar el contacto directo con el suelo y minimizar la posibilidad de derrames. En
caso de producirse, se debera recoger de manera inmediata, segun indicaciones del
Programa de Contingencias Ambientales.

Se deberan utilizar bandejas o bateas para alojar recipientes con sustancias peligrosas y
equipos de combustion interna que por su disefio lo permitan. Se realizaran las tareas
de excavacion, desmalezado y otras de manera tal, que no se extraigan
innecesariamente porciones de suelo, respetando los volumenes planificados.

En cualquier caso, que se deba extraer parte de suelo, se debera realizar de manera de
evitar procesos erosivos en el suelo remanente y de alterar la escorrentia superficial a
través de modificaciones de las pendientes topograficas del suelo. Se priorizara la
separacion de la capa superficial de suelo para su posterior reutilizacién, y ésta se
almacenara manteniendo condiciones éptimas de humedad.

Se deberan establecer los lugares de circulacion y estacionamiento de vehiculos y
magquinarias, y aplicar la sefalizacion correspondiente en los caminos, accesos y areas
de trabajo, con el fin de evitar la compactacion innecesaria del suelo y/o de manera
incontrolada.

El desmalezado se dispondrd en pilas en lugares expresamente autorizados para su
posterior disposicidn final.

No se permitira verter de manera directa sobre las superficies del suelo aguas servidas,
residuos de lubricantes, grasas, combustibles, etc.

Los recipientes de combustibles y lubricantes se dispondran sobre plataformas de
contencion para evitar incidentes ante posibles derrames. Estas contaran con las
dimensiones suficientes para contener la totalidad de volimenes que se encuentren en
los recipientes ubicados en las mismas. Se aplicard el Programa de Contingencias
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Ambientales en el caso de derrame. En el caso de que se produzcan derrames de
hidrocarburos, se realizara la limpieza de la zona afectada y los residuos seran tratados
segun el programa de manejo y disposicién de residuos y efluentes liquidos.

Registro del manejo de movimientos de suelo y disposicion final de los mismos.
Se encuentra delimitada el area en la cual se almacena el material de excavacion.
Minima dispersidn de polvo o arrastre por la lluvia de los suelos y materiales acopiados.

Ausencia o minima cantidad de quejas no resueltas de frentistas, vecinos vy
automovilistas por la afectacidn de excesivo polvo en el aire proveniente de los acopios,
movimientos y transporte de suelos.

Ausencia de acumulacion de agua de lluvia durante el movimiento de suelos como
consecuencia de alteracién de los patrones de drenaje habituales. Minimas de
interferencias al transito y circulacidon vehicular en la zona por la circulacién de
transportes con el suelo movilizado.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

12.5.1.5 Subprograma de Manejo de Recursos Hidricos y Drenaje

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FiSICO NATURAL
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE RECURSOS HIDRICOS Y DRENAJE

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de la
Contaminacion”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestidn Sostenible de los Recursos Naturales

Vivos”

Area Operativa De influencia directa De influencia

Area de Aplicacién

indirecta

Cronograma de

Etapa Constructiva

Aplicacién

Responsables por la

contratista

Etapa Operativa X
Implementacion Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervisidn)

Objetivo

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigacién
orientadas a evitar afectaciones de las caracteristicas y funciones de los recursos
hidricos superficiales (drenaje superficial) y subterrdneos, como consecuencia del
accionar del personal afectado a la obra, tanto propio como subcontratistas.

Caracteristicas y
Contenidos

La extraccion de agua para la construccién, de ninguna manera podra afectar las
fuentes de alimentacién de agua para uso y consumo de las poblaciones o
asentamientos de la zona de influencia del Proyecto.

Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, aguas
servidas, pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo ninguna
excepcidn seran descargados en el suelo o conductos pluviales o cloacales.

Se deberd acopiar el desmalezado a fin de evitar la obstruccién del drenaje de las aguas
de desaglies y alcantarillas.

En caso de realizarse los cambios de aceite y demas operaciones de mantenimiento
de la maquinaria y vehiculos de obra en el obrador, los aceites y grasas que se
separen, deberan depositarse en recipientes estancos.

Los vuelcos de hormigdn y el lavado de mixers se realizard en condiciones seguras,
utilizando barreras (lonas, bateas de contencion, etc.). Se prohibe el vuelco de estos
efluentes en la via publica, cursos de agua, sistemas pluviales o redes cloacales.

Indicadores de
éxito

Ausencia de acumulacion de agua de lluvia, como consecuencia de alteracion de los
patrones de drenaje habituales.

Normal escurrimiento de los excedentes pluviales en las obras de arte. Ausencia de
contaminacion de los recursos hidricos como consecuencia de las actividades del
proyecto.

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

Paginal79




Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS
»y Argentina INFRAESTRUCTURA

Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y vecinos por variaciones en la
disponibilidad del recurso.
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12.5.1.6 Subprograma de Manejo de la Fauna y de la Vegetacion

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL ‘
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE LA FAUNA Y LA VEGETACION ‘

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de la
Contaminacion”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos”

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva X

Aplicacic’m Etapa Operativa X

Responsables por la EWSEuEESe)) Responsables Social y Ambiental

contratista Supervisién Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o mitigacion

orientadas a evitar afectaciones afectaciéon a la flora y fauna asociada, como
consecuencia de la ejecucion de la obra ferroviaria.

Caracteristicas y Para la instalacion y distribucion del obrador se priorizard el sitio donde no sea necesaria
la remocién de arboles y arbustos.

Contenidos
No se podra operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas autorizadas:

obrador, centros de acopio y dreas operativas.

La zona de almacenamiento de productos inflamables, en los frentes de obra, se
encontrara alejada de especies vegetales.

Se evitard la disposicion temporaria o permanente de residuos que faciliten la
propagacion de fauna sinantrépica (como por ejemplo roedores).

Unicamente se podra transferir de lugar o remover ejemplares arbéreos habilitados para
ello por la autoridad competente, que vertical u horizontalmente se encuentren
obstaculizando la zona operativa, excediendo las distancias minimas de seguridad.

Todos los trabajos de poda y extraccién de ejemplares forestales deben realizarse
atendiendo a la legislacion nacional, de la PBA o de la municipalidad de Vicente Ldopez,
segln corresponda. Si se requiere intervenir (tala, poda, corte de raices, etc) sobre los
ejemplares forestales localizados en la vereda de la calle Azcuénaga debe obtenerse la
autorizacién correspondiente del municipio de Vicente Lopez. Ademas, también antes
del comienzo de estas tareas, se debe obtener la autorizacion expresa de la Inspeccion
de Obra.

En caso extraccion de ejemplares forestales la Contratista deberd confeccionar un
Subprograma de Reforestacion Compensatoria contemplando la implantacion de tres
ejemplares por cada uno retirado, el que debera ser aprobado por la Inspeccion de Obra
y por la Autoridad de Aplicacion respectiva. Si el sitio de remocién se encuentra en la
zona de vias es la ADIF, mientras que si la extraccion se realiza en la acera le corresponde
a la Municipalidad de Vicente Lopez. Se priorizara la implantacion de ejemplares
forestales de especies nativas de la zona.

En caso de haber arboles presentes en el sector del obrador, se colocaran protectores
arbodreos o cercos para proteger los troncos, asegurandose la parte aérea y subterranea
de estos. Se prohibe bajo su copa el estacionamiento de vehiculos y la conformacién de
depdsitos de elementos de obra. No estan permitidas las actividades que puedan
afectarlos como colocacién de clavos, cables y cadenas, y la manipulacion sustancias
cerca de las raices de los mismos.

Queda prohibido el control de la vegetacidon mediante productos quimicos. Se prohibe
verter sustancias sobre el drea del proyecto, y fuera de ella que pudieran dafiar y/o
alterar la existencia de las especies de la zona.

Estd totalmente prohibido el hostigamiento, la captura o caza de animales.
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FaYo o 1o [o)d=Te N> ¢ito | No existencia de registro de fauna capturada o muerta accidental o intencionalmente.
No hay tala de arboles fuera de aquellos expresamente autorizados por la Inspeccion de
Obra.

No se observan vehiculos estacionados o depdsitos bajo las copas de los arboles, ni
elementos apoyados, clavados o atados a los arboles en el area operativa.

Ausencia de arboles dafiados por las distintas tareas de obra.
No se produjeron incendios.

No se acumularon residuos vegetales de corte por mas de 10 dias corridos, y se retiraron
en caso de prondstico de lluvias.
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12.5.2 Programa de Manejo Ambiental y Social Obradores y Acopios

PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL DE OBRADORES Y ACOPIOS
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso de

los Recursos y Prevencion y Gestién de la Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”,
EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestidn Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”

Area de Aplicaciéon Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta

W Etapa Constructiva
Aplicacion Etapa Operativa
Responsables por la  EWSEuENESe)) Responsables Social y Ambiental
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigacion
orientadas a evitar afectaciones al medio natural y socioeconémico con las actividades
de instalacion de obradores.
Caracteristicas y Para la instalacion del obrador y acopios se presentara una memoria técnica donde se
especifique las tareas a ejecutar en el obrador (como por ejemplo reparacion de
vehiculos y cambios de lubricantes). La memoria deberd indicar la cantidad y descripcion
de las siguientes instalaciones y servicios:
*  Moadulos de oficinas. (dimensiones y tipo)
*  Servicios sanitarios (cantidad, tipo y método de disposicion)
*  Vestuario y comedor. (Dimensiones y tipo)
* Método de abastecimiento de agua para uso sanitario (pozo, red,
tanque u otros)
* Meétodo de disposicidn de efluentes cloacales.
* Método de captacién/ generacién de energia eléctrica (red,
generadores u otros)
e Areas de acopio de materiales de obra, productos quimicos y
combustibles. (Dimensiones y tipo de estructura)
* Recinto de residuos especiales (dimensiones y tipo de estructura)
. Acopio temporal de residuos asimilables a domiciliarios.
* Talleresy pafol de herramientas.
Dicha descripcion deberd ser acompafiada de un plano de diseifio con las ubicaciones
planificadas.
Se realizara un informe de relevamiento inicial o linea de base, donde se describird y
registrara fotograficamente el estado previo de las zonas a intervenir, con el objeto de
conocer las caracteristicas del entorno e identificar eventuales afectaciones, como
también determinar las responsabilidades y alcance de las tareas de recomposicion final.
Deberd formar parte del informe de linea de base, el equipamiento urbano y la
forestacion existente y la eventual presencia de pasivos ambientales (basurales, rezago
de infraestructura ferroviaria, derrames, etc.), como asi también cualquier punto
relevante que surgiera de este diagndstico.
La Linea de Base se complementara con muestreos y analisis ambientales de suelo
realizados en los sitios mas relevantes de cada obrador (talleres, recinto de residuos
peligrosos, acopio de combustibles/pinturas, etc.).
El sitio de emplazamiento deberd ser seleccionado de modo tal que no signifique una
modificacion de magnitud en la dinamica de la zona, se evitara ubicarlo en dreas
sensibles, incluyendo areas de valor cultural o histérico.
El obrador y zonas de acopio se disefiaran de modo que su instalacién y operacion no
afecte la forestacion y el equipamiento urbano ubicado sobre la calle Azcuénaga. Los
ingresos y egresos se sefializaran adecuadamente, teniendo en cuenta el movimiento de
vehiculos y peatones. Durante la instalacion y operacion de los obradores y acopios se
deberd permitir el acceso a viviendas, comercios y espacios publicos, incluyendo garajes.
Se delimitard el obrador mediante cerco perimetral y se controlara el acceso al predio

Contenidos
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El obrador debera estar sectorizado, definiéndose aquellos destinados al personal
(sanitarios, vestuarios, comedor, etc.), a tareas técnicas/administrativas (oficinas,
laboratorio) y a los vinculados con zona de guarda, reparaciones, lavado, engrase,
sectores de acopio de materiales, sector de taller, pafiol, sector de residuos de
combustibles, etc.).

La ubicacién del acopio deberd estar alejada de receptores naturales (arboles, canales de
agua, arroyos, etc.), siempre en un nivel topogrifico mdas elevado que impida su
anegamiento. En caso se requiera se realizard nivelacidn de suelo.

El sector del obrador en el que se realicen tareas de reparacién y mantenimiento
deberd contar con pisos impermeables y dispositivos de contencion. Tales
construcciones deberan permitir la extraccion para su disposicion final de efluentes y
residuos especiales. Durante su operacion los derrames de combustibles, lubricantes,
fluidos hidraulicos, aditivos y otras sustancias relacionadas deben ser contenidos
inmediatamente para evitar que vuelcos involuntarios de combustibles y lubricantes
no produzca la contaminacion del suelo circundante.

Los depdsitos de combustibles y emulsiones asfalticas deben disponer de un recinto
de contencién acorde a los volimenes acopiados con su correspondiente sistema de
extraccion de efluentes. Los muros de las cdmaras de extraccion deben ser de la misma
altura que los del recinto de contencidn. El sistema de carga del depdsito no debe
encontrarse sobre suelo desnudo. La playa de carga de vehiculos debe estar
impermeabilizada y contar con canaleta perimetral con su correspondiente cdmara de
sedimentacion y extraccion.

Para los materiales o elementos contaminantes (combustibles, lubricantes, etc.), se
debera proveer un depdsito transitorio para materiales especiales (tambores de
lubricantes, combustibles y aditivos), el cual debera contar con piso impermeable,
muros laterales y estar cubierto y poseer pendientes hacia un sector interno de
concentracion de derrames y correcta carteleria. Todas las instalaciones deberan
contar con kit para control de derrames, integrado por: barreras y material absorbente
granulado, guantes, bolsas, protectores oculares y pala plastica.

No se arrojaran residuos sélidos en los obradores. Se depositaran en contenedores
apropiados para su traslado periddico a su destino de disposicion final. Se procedera a

la separacion de los residuos generados, disponiéndolos en recipientes segun lo
establecido en el Programa de Programa de Manejo y Disposicion de Residuos y
Efluentes Liquidos.

Bajo ninguna circunstancia se desviaran efluentes contaminados a desaglies naturales.
No se debe verter material de desecho o escombros en posibles desagiies o alcantarillas.
Los obradores dispondran de equipos de extincion de incendios y de primeros auxilios.
Los obradores deberdn cumplir con las normativas sobre seguridad e higiene laboral.
Las instalaciones del obrador deberan mantenerse en perfectas condiciones de
funcionamiento durante todo el desarrollo de la obra.

Finalizada la obra, el cierre del obrador y acopios se realizara de acuerdo al Programa de
Accidn para el Cierre de Obra.

Ausencia de no conformidades por parte del inspector de la obra.
Ausencia de reportes de accidentes que afecten los componentes del medio receptor o
en el caso de ocurrencia, los mismos deben haber sido adecuadamente resueltos y
remediados si correspondiere.
Ausencia de quejas de frentistas y vecinos.

Ausencia de consecuencias significativas de siniestros y contingencias en el obrador.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.3 Programa de Uso Responsable de Recursos
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A A e d € e O de Io Re O Preve O e O de |Id
Area Operativa X | De influencia directa De influencia indirecta
Etapa Constructiva X
Etapa Operativa X
Implementacién Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Identificar e implementar un conjunto de medidas destinadas a adoptar un uso
eficiente y responsable de los recursos materiales.

Se implementaran acciones tendientes a utilizar adecuadamente los recursos y realizar
ahorros de energia adoptando medidas técnicas, organizativas, institucionales vy
estructurales.

Se realizardn campafias de concientizacion y capacitacion con el fin de fomentar una
cultura de ahorro y uso eficiente de los recursos.

Uso responsable del agua:
La captacidn de agua para los distintos usos se realizara de fuentes autorizadas.

Se minimizara las pérdidas del recurso hidrico por fugas durante su captacion,
transporte y almacenamiento, inspeccionando periddicamente las instalaciones
(depdsitos, cafierias, uniones, grifos, etc.), realizando pruebas de estanqueidad vy
ejecutando las reparaciones necesarias para su correcto funcionamiento.

Se instalaran equipos ahorradores, en particular en puntos de alto consumo de agua
como por ejemplo los sanitarios (canillas con pulsadores temporalizados, depésito de
inodoros con valvula de doble descarga, fluxores, etc).

Ahorro de energia eléctrica

Se promovera la utilizacion de maquinarias y equipos de alta eficiencia energética, los
que tendran el mantenimiento correspondiente.

Se promoverd la utilizacion alternativa de fuentes de energia renovables (solar/edlica,
etc.).

Climatizacion
En obradores y oficinas se utilizaran instalaciones adecuadamente aisladas en sus
distintos elementos constructivos (techos, paredes, ventanas, puertas, etc.).

Las instalaciones contaran con ventanas que permitan su apertura para priorizar la
ventilacion natural y de sistemas que eviten la insolacion directa (persianas, cortinas,
toldos, etc.).

Se utilizaran equipos de generacion (frio/calor) de alta eficiencia energética y se
evaluara su distribucion para optimizar la climatizacion de los ambientes.

Se aislaran las caferias de distribucion para disminuir las pérdidas térmicas que hacen
gue el consumo de energia sea mayor del necesario.

Si es pertinente se instalardn termostatos o se utilizardan equipos con control de
temperatura en el control remoto.

Se realizard un mantenimiento periddico y documentado de los equipos (en particular
de los filtros).

Uso de equipos de oficina:
Se apagardn cuando no se los utilice.
Se activaran las funciones de ahorro energético.

Se minimizara el uso de impresoras y fotocopiadoras.
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lluminacion

Se disefiaran las instalaciones para aprovechar la luz natural, contando con alumbrado
artificial complementario.

Para el alumbrado artificial se utilizara luminarias de bajo consumo que garantizaran
una adecuada iluminaciéon general y de los puestos de trabajo.

Las instalaciones eléctricas deben estar suficientemente segmentadas de modo que el
alumbrado exterior e interior esté dividido en zonas (con interruptores facilmente
operables) de forma razonable por funcionamientos afines: horarios, ocupacion vy
aportacion de luz natural.

En donde corresponda, ademas, se instalaran interruptores que optimicen el uso de la
energia segun los distintos requerimientos (fotocélulas, pulsadores temporalizados,
sensores infrarrojos, etc.).

Combustibles

Se utilizard técnicas de manejo ecoeficiente (evitar frenadas y aceleradas bruscas,
realizar el cambio de marchas de manera adecuada, anticiparse a las situaciones del
trafico con el fin de frenar lo menos posible, mantener una velocidad adecuada vy
constante etc.).

Se verificara periddicamente el desgaste y la presion de los neumaticos (Evitar circular
con las cubiertas con baja presion).

Se prestara atencién al estado de los vehiculos realizando la Verificacion Técnica
Vehicular (VTV) correspondiente.

Ausencia de no conformidades por parte del responsable ambiental y social
Registros de mantenimiento preventivo de equipos
Disminucion del consumo proyectado de energia eléctrica y de combustibles

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.4 Programa Manejo de Combustibles y Sustancias Peligrosas

PROGRAMA DE MANEJO COMBUSTIBLES Y SUSTANCIAS PELIGROSAS ‘
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion
de la Contaminacion”

Area de Aplicacién Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia
0000000000 | indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva X

Aplicacic’m Etapa Operativa

Responsables por la  HWSEuENESe)) Responsables Social y Ambiental

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevenciéon y/o mitigacidn

orientadas a correcto manejo y acopio de combustible y sustancias peligrosas.

Caracteristicas y La manipulacién de sustancias peligrosas debera ser realizada exclusivamente por

Contenidos personal idéneo.
En caso de ser necesario el almacenamiento de combustibles y lubricantes en
Obradores, los depésitos cumpliran con la normativa legal vigente de cada jurisdiccidn

Es obligatoria la impermeabilizacion del piso y de bordes para evitar que cualquier
derrame contamine el suelo. Las caferias deberan estar a la vista, protegidas del
transito, a fin de evitar infiltracion de derrames.

En cuanto a la carga y provisidon de combustible, el personal afectado a dichas tareas
deberad ser capacitado al respecto.

Las tareas de carga de combustibles y recambio de fluidos (lubricantes, liquidos
hidraulicos, etc.) realizadas en obra deben realizarse sobre superficie impermeabilizada.
Si no es factible ya que estas tareas se realizan en los frentes de obra, debe
implementarse medidas tendientes a impedir el derrame de substancias sobre suelo
desnudo (contadores de combustible para evitar el rebalse de tanques, bateas portables
disefadas para ser colocadas bajo los equipos durante las tareas, etc.)

Para la manipulacién de hidrocarburos debera ser obligatoria la utilizacién de bidones
normalizados y bateas de contencion para carga segura.

Los vehiculos y equipos (como por ejemplo batanes) utilizados para el traslado de
combustibles y sustancias peligrosas deben estar habilitados por la autoridad
competente para circular por la via publica. Del mismo modo la provision de
hidrocarburos debe realizarse de fuentes habilitadas.

Se controlaran los sitios de acopio y las maniobras de manipulacién de materiales e
insumos como productos quimicos, pinturas y lubricantes, a los efectos de reducir los
riesgos de contaminacién ambiental.

Con el fin de mitigar eventuales contingencias (derrames o incendios) todos los sitios
de almacenamiento de sustancias peligrosas contaran con los siguientes elementos:

* Extintores de incendios

* Kit para control de derrames, integrado por: barreras y material absorbente
granulado, guantes, bolsas, protectores oculares y pala plastica. Hojas de
seguridad de los productos, debiéndose respetar las medidas establecidas en cada
hoja.

Indicadores de éxito Ausencia de manchas de HC sobre suelo desnudo.
Ausencia de reportes de derrames de materiales contaminantes.

Ausencia de reportes de afectacion de recursos naturales por manipulacién indebida de
materiales contaminantes y/o peligrosos.

Adecuada manipulacién y disposicion de materiales eventualmente contaminados.
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Provisidn reglamentaria de Elementos para la Proteccion del Personal. Ausencia de
pasivos ambientales producidos por el manejo y transporte de materiales.

m Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.4.1 Subprograma de Manejo de Pesticidas

PROGRAMA DE MANEJO COMBUSTIBLES Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE PESTICIDAS
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de la

Contaminacion”

Area de Aplicacién

Cronograma de
Aplicacién
Responsables por
la contratista
Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Indicadores de éxito

Supervision externa

Lic. Nicolas Meyer
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X | Deinfluencia
indirecta

De influencia directa

Area Operativa

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X
Implementacion Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervisidn)

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o mitigacion
orientadas a correcto manejo de pesticidas, para evitar que la obra sea un factor
de reproduccion y distribucion de vectores de zoonosis, es decir de animales que
puedan transmitir patégenos y que puedan afectar tanto al personal como a la
comunidad circundante.

Se disefiara e implementara un Plan de Control de Plagas, previo al inicio de las
tareas, donde se especifiquen las metodologias, frecuencias de control y los
productos quimicos a utilizar. Se utilizaran productos elegidos para que su principio
activo sea el que ofrezca el mejor resultado para la ocasidon y el menor riesgo al
medio circundante, por lo que se deberdn ser Unicamente productos autorizados
por las autoridades por la Administracién Nacional de Medicamentos, Alimentos y
Tecnologia Médica (ANMAT) del Ministerio de Salud de la Nacidn, la Organizacion
Mundial de la Salud y por el Banco Mundial.

Estas tareas se ejecutaran cumpliendo el marco legal que norma esta actividad en
la jurisdiccidn correspondiente (PBA y municipio de Vicente Lépez). Ello incluye la
contratacion de empresas autorizadas con responsable técnico inscripto.

Se deberan contemplar los distintos criterios de aplicacién de productos de acuerdo
al tipo de plaga que se requiera controlar: roedores, murciélagos, aracnidos
(alacranes, arafias, acaros), Insectos (cucarachas, pulgas, piojos, hormigas, avispas,
mosquitos).

Previo al inicio del primer servicio el proveedor informara el listado del producto a
utilizar junto con su hoja de seguridad.

Las aplicaciones se realizaran de acuerdo a las indicaciones de los fabricantes, cuyas
dosis recomendadas alcanzan para controlar y eliminar las infestaciones sin crear
mayores riesgos para el personal aplicador, personas en general y animales que
habilitan los ambientes tratados.

Se ha controlado correctamente plagas y/o eliminado las infestaciones (en caso de
existir).

Ausencia de reportes de accidentes que involucren personas y animales por el uso
de pesticidas.

Ausencia de reportes de derrames de materiales contaminantes.

Ausencia de reportes de afectacion de recursos naturales por manipulacion
indebida de materiales contaminantes y/o peligrosos.

Adecuada manipulacién y disposicion de materiales eventualmente contaminados.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.5 Programa de Manejo y Disposicion de Residuos y Efluentes Liquidos

la Contaminacién”.
Area de Aplicacién

PROGRAMA DE MANEJO Y DISPOSICION DE RESIDUOS Y EFLUENTES LIQUIDOS
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencidn y Gestion de

Cronograma de

Aplicacién

Area Operativa X | Deinfluencia directa De influencia
X | indirecta

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa

Responsables por

Implementacidn Responsables Social y Ambiental

la contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo

Identificar e implementar un conjunto _de medidas de prevencidon y/o mitigacidn
orientadas a reducir la generacion de residuos y evitar afectaciones sobre el medio fisico,

como consecuencia de la mala gestion de éstos.

Para ello se aplicaran principios de minimizacién y valorizacidn, a través de las 4R’s

(Reducir - Reutilizar - Reciclar - Recuperar).

Caracteristicas y
Contenidos

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

Todos los residuos seran dispuestos en recipientes correctamente identificados por
colores y con leyendas, tomando los recaudos correspondientes para evitar su
deterioro y alteracién del aire circundante. Se realizara el traslado de los residuos,
mediante transporte terrestre, desde los sitios de generacion hasta el sitio en el que
se efectuara la disposicién final, el cual debera estar habilitado por parte de la
Autoridad Municipal y organismos competentes, para su disposicion

Los lugares designados para el almacenamiento temporal estaran disefiados de
acuerdo a las especificaciones de la legislacion vigente. Estos sitios estaran
claramente delimitados e identificados con la carteleria correspondiente,
dependiendo de la clase de residuos almacenados

El almacenamiento se efectuara en lugares accesibles, despejados y de facil limpieza.

Se dispondrd de unidades de transporte y personal responsable para llevar a cabo esta
tarea, debidamente equipados.

Los contenedores estaran debidamente asegurados y protegidos, con la finalidad de
prevenir la perdida de materiales en la via de transporte.

Se respetarad la capacidad de disefio de la unidad, sin sobrecargarla.

Se realizard limpieza de las unidades contenedoras, en forma adecuada y con la debida
frecuencia para evitar olores desagradables y focos de generacion de infecciones y
enfermedades.

El transporte se realizara evitando la caida de objetos y derrames de liquidos durante
el recorrido hasta el lugar de su disposicidn final. Todos los residuos seran dispuestos
en recipientes correctamente identificados por colores y con leyendas, tomando los
recaudos correspondientes para evitar su deterioro y alteracién del aire circundante.

Se realizara el traslado de los residuos, mediante transporte terrestre, desde los sitios
de generacidn hasta el sitio en el que se efectuara la disposicion final, el cual debera
estar habilitado por parte de la Autoridad Municipal y organismos competentes, para
su disposicion.

Los desechos que no sean biodegradables, seran recolectados en envases rotulados, a
fin que sean reutilizados o reciclados si es posible; caso contrario, seran conducidos al
vertedero municipal habilitado que satisfaga los requerimientos establecidos en la
legislacion nacional.

Verificar los horarios y dias de recolecciéon de residuos y coordinar con la empresa
municipal encargada de la tarea la gestidn de los mismos o disponer de los medios
adecuados de la empresa para el traslado a disposicidn final. Para la implementacion
de este plan la empresa proveerd los materiales y herramientas necesarias para
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atender las necesidades de los trabajos a realizar, como asi también la subcontratacion
de servicios de recoleccidn de residuos por empresas debidamente autorizadas en caso
de ser necesario. Se encuentra prohibida la quema y/o enterramiento de residuos de
cualquier tipo, como asi también la disposicion en sitios informales a cielo abierto.

Se prevé la generacidn de los siguientes tipos de residuos:

o Desmalezado

. Asimilables a domiciliarios
. Chatarra y/o rezago de obra
U Especiales

U Patogénicos

. Efluentes liquidos

Desmalezado: Los residuos producidos por la accidon de desmalezado se deberdn acopiar
temporalmente en pilas dentro de la zona de vias, formando un acordonado paralelo al
eje de la via a rehabilitar. Posteriormente, al haberse acumulado una cantidad
considerable y en el menor tiempo posible, para reducir la permanencia en el sitio de
obra u operacidn del servicio, seran trasladados a la planta de compostaje de residuos
verdes y poda del CEAMSE. Se evitara acopiar en el obrador estos residuos, a excepcion
de los generados durante las tareas de acondicionamiento e instalacion del mismo. Es
importante que este tipo de residuo no se mezcle con otros (escombros, asimilables a
domiciliarios, etc.) para garantizar su efectivo tratamiento.

Asimilables a domiciliarios: en esta categoria se incluyen todos aquellos residuos de
actividades no operativas, que podrian generarse en un hogar y no poseen caracteristicas
fisico quimicas que puedan afectar a las personas o al medioambiente, por ejemplo:
Restos de comidas (alimentos, frutas y verduras, yerba, café, té), de oficina.

Estos residuos se segregaran de acuerdo a lo requerido por la jurisdiccién responsable
de su recoleccién (municipio de Vicente Lépez), como por ejemplo en residuos secos y
hdmedos.

Para la recoleccion de estos residuos se dispondran recipientes identificados, resistentes
a la corrosidn, faciles de llenar, vaciar y limpiar. Los mismos se ubicaran en bafios,
comedor, oficinas, zonas de trabajo y areas comunes del Obrador. Se podra solicitar, si
corresponde, la provision de contenedores o campanas para segregar los residuos. Se
coordinara, si corresponde, con las cooperativas de recicladores urbanos la recoleccidn
de los residuos secos.

Los recipientes que se encuentren al aire libre contardn con tapas para evitar la
dispersion de residuos por el viento y/o la acumulacion de agua por eventuales
precipitaciones.

Los recipientes contaran con bolsas plasticas de colores normalizados de acuerdo al tipo
de residuo, y los residuos seran retirados diariamente del Obrador e incorporados al
servicio de recoleccion urbana local.

La recoleccion de los residuos de los puntos de generacion sera diaria y se depositaran
en contenedores estancos (residuos himedos), tapados y debidamente sefializados Se
coordinara con los prestadores de servicio municipales la frecuencia de retiro. Se debera
contar con el nimero de contenedores suficiente para el depdsito transitorio de los
distintos tipos de residuos.

Residuos Especiales: se considera de esta manera a todo material que resulte objeto de
desecho y pueda perjudicar en forma directa o indirecta a seres vivos o a contaminar el
suelo, el agua, el aire o el ambiente en general, de acuerdo a lo establecido en la
legislacion nacional y la de la provincia de Buenos Aires.

Los residuos especiales a generarse, pueden ser restos de:
U] Pinturas
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U Solventes
U Hidrocarburos (aceites, combustibles)
U Grasas

Los materiales y/ o elementos contaminados con alguno o algunos de los residuos
productos mencionados son considerados residuos especiales, entre ellos podremos
identificar:

U envases vacios de productos quimicos (por ejemplo, latas de pintura y solventes,
bidones con hidrocarburo, baldes con grasa)

. trapos, estopas, pinceles, rodillos embebidos o impregnados con residuos
especiales

U tierra; arena, escombros u otros aridos; material absorbente; etc.; afectados por

eventuales derrames de productos peligrosos o residuos especiales

. elementos de proteccion personal o indumentaria contaminados con tierra,
arena, material absorbente, afectados por eventuales derrames de productos
peligrosos.

Estos residuos seran colectados en recipientes identificados como “Residuos Especiales”

con rétulo indeleble indicando la/s categoria/s sometida/s a control. Estos recipientes se

encontraran en el area de Talleres, y areas comunes del Obrador, como también en cada
frente de obra que puedan ser considerados puntos de generacidon de estos residuos.

Los recipientes para la recoleccion seran estancos, tendran tapas para evitar la dispersiéon
por el viento o la acumulacién de agua por precipitaciones y contaran con bolsas
resistentes en su interior, las cuales seran retiradas antes de llenarse y trasladadas al
recinto de residuos especiales.

Los requisitos para la construccién, operacion y cierre de los recintos de depdsitos de
residuos peligrosos o especiales deberan ajustarse a lo requerido en la normativa
provincial. Dichos recintos deberan construirse como minimo con techo, cerramiento
perimetral, piso y batea impermeables, debe tener un sistema de coleccidn, captaciény
contencion de posibles derrames independiente (no vinculado a redes cloacales o
pluviales), sefializacion y kit de para control de eventuales derrames (material granulado
y barreras absorbentes, guantes, pala y bolsas plasticas).

Los recintos deben contar con acceso restringido y estar claramente identificados. Se
encontrara separado de acopios de otros tipos de residuos, insumos y materias primas.

Los recipientes depositados deberan ser estancos y cerrados o tapados, de materiales
guimicamente compatibles. En caso de generarse residuos especiales liquidos (restos de
aceite, combustibles, o la mezcla de estos con agua), se colectaran en bidones y seran
trasvasados a un tambor metdlico de 200 litros que se encontrara depositara dentro del
recinto de residuos especiales. La manipulacién de estos residuos debera realizarse por
personal capacitado para esta tarea y con los EPP adecuados.

Los recipientes se encontraran rotulados para permitir la identificaciéon del residuo con
la siguiente informacidn: categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre
del generador.

Los recipientes deberan estar ordenados en el recinto permitiendo el acceso para
contabilizarlos y verificar su estado, con pasillos de 1 m de ancho minimo. Se debera
planificar la frecuencia de retiro por parte del transportista autorizado para
cumplimentar estos requisitos establecidos en la normativa vigente. La frecuencia de
retiro no podra exceder los seis (6) meses.

Con el propésito de generar la menor cantidad de estos residuos y reducir la probabilidad
de ocurrencia de eventuales derrames, el mantenimiento (cambios de aceite,
reparaciones) de equipos y maquinarias se realizara, dentro lo posible, en estaciones de
servicio y/o talleres externos.

Tanto el transporte como el tratamiento y/o disposicidn final de los residuos especiales
deberd realizarse mediante empresas habilitadas para dichas actividades. Estas
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empresas deberdn presentar, previamente al retiro de los residuos, sus respectivas
inscripciones en el Ministerio de Ambiente provincial.

Se mantendran registros de las cantidades de residuos especiales transportadas y
tratadas y/o dispuestas, como asi también los Manifiestos de Transporte y los
Certificados de Tratamiento y/o Disposicidn Final.

Residuos Patogénicos: se incluye en esta categoria todos los residuos contemplados en
laley N° 11.347 provincial. Ello incluye algodones, gasas, vendas usadas, jeringas, objetos
cortantes o punzantes, materiales descartables y otros elementos que hayan estado en
contacto con agentes patogénicos y que no se esterilicen, generados, por ejemplo, en la
enfermeria del obrador. Se debera inscribir como generador de residuos patogénicos y
en el sitio se debera contar con los recipientes normados (color, micraje de bolsa, etc.)
para este tipo de residuos y gestionados bajo la legislacidn provincial.

Si se cuenta con un servicio externo que se responsabilice de la gestion de estos residuos
debera constar en el contrato respectivo que esa gestion se realizard de acuerdo a la
legislacion vigente en la jurisdiccién donde se generan.

El tiempo maximo de acopio es de 30 dias.

Efluentes liquidos:
Entre los fluidos residuales generados pueden encontrarse:

Sanitarios: En frentes de obra se utilizardn bafios quimicos portatiles y los efluentes
seran retirados y gestionados adecuadamente por la misma empresa que provee el
servicio de alquiler y mantenimiento. Se coordinara con dicha empresa la frecuencia de
retiro de los efluentes generados.

En los obradores se utilizardn los bafios existentes o médulos sanitarios donde se priorice
la opcidn de descarga a red cloacal, en caso de no ser posible, seran descargados a un
tanque estanco el cual serd vaciado por empresa de tratamiento de efluentes cloacales.

Se requerira que el proveedor del servicio de desagote de bafios quimicos y cegado de
pozos, presente los comprobantes de retiro de los efluentes y de su gestion adecuada.

Proveniente del lavado de mixers: Para el vuelco del hormigén de lavado de camiones
mixers, se destinard un sector previamente acondicionado (como, por ejemplo, una
excavacion con proteccion impermeable). Una vez decantados los sélidos, de ser
necesario se procederd a neutralizar el liquido resultante (pueden presentar un pH
elevado). Este liquido puede ser reutilizado posteriormente para el lavado de maquinaria
y equipos.

Con el objeto de evitar derrames y colmataciones se procedera a retirar periédicamente
los liquidos y sedimentos generados. Los escombros y liquidos generados si no son
reutilizados se deberan disponer adecuadamente.

El sector de vuelco serd desmantelado al finalizar la Obra.

Proveniente del lavado de equipos y maquinarias: El lavado de vehiculos se realizara
preferentemente en centros autorizados para tal fin. Si se realiza el lavado de equipos y
magquinarias en obra se deberd contar con un sector especialmente acondicionado con
superficie impermeabilizada y bordes que impidan que los fluidos se derramen sobre
suelo desnudo. Deberdn estar dotados de desarenadores y de eliminadores de sélidos
floculentos y de hidrocarburos y flotantes (por ejemplo: sistema de canaleta colectoray
decantador-interceptora). Los productos del proceso (agua, arenas, solidos
sedimentables e hidrocarburos) deben disponerse adecuadamente segun la legislacion
vigente.

Indicadores de
éxito

Residuos dispuestos adecuadamente segun su caracterizacién y normativa vigente.

Ausencia de afectacion del suelo, agua, aire, flora y fauna, personas, bienes y
actividades como consecuencia del inadecuado almacenamiento, transporte y
disposicién transitoria o final de los residuos de obra.

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600
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@

Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales. Ausencia

de potenciales fuentes de vectores de enfermedades asociados a los residuos de
obra.

Libro de registro de gestién AyS/SSO de obra con la documentacién que respalde
la gestion adecuada de los residuos

Supervision Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
externa
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12.5.6 Programa de Gestion de Material Producido de Obra

PROGRAMA DE GESTION DE MATERIAL DE PRODUCIDO DE OBRA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencidn y Gestién de
la Contaminacién”.

De influencia
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacién Etapa Operativa

Responsables por la ulslEuERElsle) Responsables Social y Ambiental

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigacion
orientadas a detectar, organizar y revalorizar el material ferroviario producido
(cables, equipos eléctricos, etc.).

Caracteristicas y En esta categoria se incluyen aquellos producidos que puedan ser valorizables dentro
Contenidos del circuito ferroviario (cables, equipos eléctricos, etc.) y aquellos no reutilizables que
pueden ser considerados como residuos que no estan contenidos en la normativa de
Residuos Especiales. Corresponden a todos los residuos remanentes de la actividad.
Este tipo de residuos se generan en las etapas de construccién y cierre.

Los producidos a generarse son:
* Componentes de las SER sin utilizar.
* Sobrantes de cables, cubierta protectora del tercer riel y aislantes

Es condicién que estos materiales no se encuentren impregnados o afectados por
productos peligrosos, como ser pinturas e hidrocarburos.

Los materiales seran almacenados temporalmente en el Obrador en un sector
identificado y delimitado, donde permanecerdn hasta su retiro y traslado. La
recoleccion se realizara cuando el volumen de residuos lo amerite, con frecuencia
regular, a fin de evitar la acumulacién de los mismos en zonas de acopio. El transporte
se realizard mediante volquetes y/o contenedores apropiados y con vehiculos
habilitados.

Para esto se deberd efectuar un informe de Estado Ambiental (elaborado por el 4rea
de Medio Ambiente de ADIF) que contiene la calificacién obtenida a través de la
evaluacion ambiental de los materiales ferroviarios, con el fin de determinar el riesgo
residual, ya sea por la naturaleza u origen de alguno de sus componentes, o bien por
el estado en el que se encuentran.

En caso que los materiales no puedan ser reutilizados o se encuentren con un riesgo
residual de generar afectacion al medio, debera aplicar el Programa de Sitios
Potencialmente Contaminados.

Indicadores de éxito Material dispuesto en sitios adecuados.

Ausencia de no conformidades por parte del responsable ambiental y social
Ausencia de reclamos por parte de las autoridades.

Ausencia de pasivos ambientales como consecuencia de la gestion del producido
de obra.

IR GGER Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.7 Programa de Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados

PROGRAMA DE MANEJO DE SITIOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencidn y Gestién de
la Contaminacién”.

] indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacic’m Etapa Operativa
Responsables por la  EWSERENEST)) Responsables Social y Ambiental
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Identificar, evaluar, organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas,

tendientes a identificar sitios potencialmente contaminados o con potencial
afectacion no detectados previamente durante el diagndstico ambiental y social, asi
como también materiales producidos producto de operacion de la obra ferroviaria y
actividades de construccion.

Caracteristicas y Para los casos que se encuentren zonas con afectaciéon del suelo no prevista, se
Contenidos consideraran la metodologia para sitios con potencial contaminacion.

En este sentido, se realizara una caracterizacion para su categorizacién como residuo
mediante una descripcion de superficie/volumen, naturaleza del posible contaminante
y origen de la misma.

Se realizara un acopio transitorio para la realizacién de las determinaciones (muestreo
de analitos) impermeabilizar la superficie del acopio con geomembranas vy
protegiéndolo de precipitaciones, que puedan generar lixiviados.

A partir de esos resultados, se la tratard como residuo especial o comun. En caso de
resultar un residuo especial, no podra ser reutilizado como elemento de relleno o
aporte y deberad ser tratado, de acuerdo con el origen y tipologia de los contaminantes
gue contenga, debera ser separado, clasificado y retirado para su disposicion final
apropiada.

En el caso que el material analizado se encuentre dentro de los limites admisibles, sera
acopiado en un sector a determinar y quedara disponible para ser utilizado por este u
otros proyectos de ADIF.

Indicadores de éxito Documentacién basada en la legislacidon vigente en la Pcia. de Bs As, que respalde la
gestion de suelos, la cual debera estar integrada al Libro de Registro de Gestion
AyS/SSO de la Obra.

Adecuada manipulacidn y disposicion de materiales eventualmente contaminados.

Ausencia de reportes de afectacion de recursos naturales por manipulacion indebida
de materiales contaminantes y/o peligrosos.

Ausencia de pasivos ambientales producidos por el manejo y transporte de
materiales.

IR NSl Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $50.000.000 (para los 18 meses de obra)

estimado
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12.5.8 Programa de Contingencias Ambientales

El objetivo de este Programa es la de identificar la eventual ocurrencia de eventos no deseados que
afecten negativamente el ambiente natural y social y establecer las acciones que se deben ejecutar
frente a la contingencia con el fin de proteger los distintos componentes ambientales y sociales.

Para su instrumentacién, la Contratista debe determinar con anticipacion, el accionar en caso de
riesgos o accidentes que afecten a personas y/o al medio ambiente:

- designando el/los responsables para ordenar la ejecuciéon de las acciones, capacitado/s para
enfrentar situaciones de emergencia;

- poniendo al alcance del personal los elementos y dispositivos de seguridad necesarios para resolver
las contingencias y mantenerlos en condiciones adecuadas para su inmediato uso;

- trazando un Plan de Evacuaciones, que atienda la situacion para la totalidad de las hipotéticas
contingencias, la adecuada ubicacidn y sefalizacidn de las salidas de emergencia y el entrenamiento
del personal para su procedimiento; mediante capacitaciones y la realizacion de simulacros;

- exhibiendo en lugares visibles de la obra e instrumentar la difusién entre el personal destinado en el
lugar, de un instructivo impreso sintético que indique el accionar en caso explosiones, riesgos
evidentes, derrames de combustibles o téxicos, accidentes personales, etc.; en el mismo, se indicaran
los nimeros telefénicos de utilidad para todos los casos (SAME, bomberos, policia y otros servicios
que se consideren importantes en situaciones de emergencia).

Para la etapa de operacidn, la operadora ferroviaria (SOFSE) cuenta ademas con un Plan de Respuesta
ante emergencias el cual contempla dentro del mismo el procedimiento ante contingencias
(derrames, descarrilamiento, incendios) para su mitigacién y tratamiento, asi como las medidas de
prevencidn necesarias para minimizar el dafio.
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12.5.8.1 Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES
SUBPROGRAMA PREVENCION Y RESPUESTA ANTE DERRAMES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso de
los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicaci(')n Etapa Operativa X
Responsables por la Implementacion Responsables Social y Ambiental y Responsable de Higiene y
contratista Seguridad Laboral
Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Presentar las medidas para la prevencién y mitigacién por episodios de derrame de
productos quimicos, combustibles, lubricantes, etc.
Caracteristicas y En el caso que en forma accidental se derrame o descargue cualquier combustible o

producto quimico peligroso o potencialmente téxico, cuyos efectos excedan el predio
del obrador, y puedan afectar directa o indirectamente a terceros, se notificara
inmediatamente todos los organismos jurisdiccionales correspondientes y a la
operadora ferroviaria quienes decidiran las medidas a tomar para comunicar de forma
eficaz y eficiente a todas las partes involucradas.

Contenidos

Medidas preventivas: Brindar capacitacion y entrenamiento al personal identificado
como responsable primario para actuar en caso de contingencias.

Se deberd gestionar adecuadamente, siguiendo lo estipulado en la normativa vigente y
en las normas de seguridad a las que la Contratista suscriba, la manipulacién y
almacenamiento de materiales potencialmente contaminantes tales como
combustibles, lubricantes, residuos de cualquier tipo y en cualquier estado de
agregacion.

En las zonas de almacenamiento se instalardn sistemas de recolecciéon, manejo y
disposicién de grasas y aceites. Asi mismo los residuos de aceites y lubricantes se
retendran en recipientes herméticos y deberan disponerse transitoriamente en sitios
adecuados (acordes a las normas vigentes) de almacenamiento para su posterior
tratamiento y disposicion final.

Se deberd retener en recipientes herméticos los residuos de aceites y lubricantes,
disponiéndose transitoriamente en sitios adecuados de almacenamiento para su
posterior tratamiento y disposicidon final en sitios habilitados a tal fin, previendo
asimismo la capacidad de almacenaje y contratando empresas de retiro habilitadas.

Se deberad procurar realizar el mantenimiento y recarga de combustibles de las
magquinarias en un area acondicionada para tal funcion, contando con los envases de
contencion de combustibles, embudos, bombas manuales de transvase de combustible
y aceite, pafios absorbentes de combustibles, etc. Todas las tareas de cambio de aceite
o afines, deberan realizarse mediante la implementacion de bandejas colectoras a fin de
evitar derrames.

Se deberan tomar los recaudos necesarios para evitar la contaminacidén por derrames
en las distintas etapas de transporte, recepcion y depdsito de: combustibles, aceites y
lubricantes, cumplimentando lo establecido en la normativa vigente y con lo establecido
en el PGAS.

Medidas post-accidente (vuelco o derrame): En el caso que se produzca afectacién por
vuelcos o derrames, se debera remediar la situacion, e informar a la Inspeccion, y a la
operadora ferroviaria encargada de verificar lo realizado, dejando constancia escrita de
ello.

Para el caso de derrames o vuelcos accidentales por parte del personal, se deberan
tomar las medidas adecuadas de contencion, remediacion y eliminacién del producto
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vertido. Se deberd notificar inmediatamente al Jefe de Obra, que posteriormente
elevara la notificacién a la Inspeccion y a la operadora ferroviaria, y segun la gravedad
del caso, se notificara a la Autoridad Ambiental pertinente.

Para el caso de vuelcos accidentales de hidrocarburos, se procederd a limpiar la zona
afectada por el derrame. En caso de haberse afectado el suelo, se utilizara el kit de
emergencia ante derrames para aislar la porcién afectada del resto del suelo. El suelo
afectado sera removido y dispuesto herméticamente, a fin de someterlo a tratamiento
segun lo establecido en la legislacidn vigente.

Luego de garantizar que la totalidad del suelo impregnado haya sido removida, se
deberd contemplar la posibilidad de reponer el suelo extraido.

Para el caso de vuelcos o derrames en superficies ‘duras’, se realizara la limpieza con
elementos absorbentes para la eliminacion de derrames, que luego se colocard en un
recipiente hermético para su almacenamiento transitorio, hasta su tratamiento y
disposicién final por los medios habilitados a tal fin.

Indicadores de éxito

Existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales de la
Obra.

Conformidad del Responsable Ambiental.

Ausencia de contingencias.

Adecuada respuesta a contingencias.

Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias.
Ausencia de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante contingencias.
Registro de los simulacros de actuacion ante derrames.

Supervisién externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.8.2 Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES
SUBPROGRAMA PREVENCION Y RESPUESTA ANTE INCENDIOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la
Comunidad”, EAS 6 “Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos”.

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa X | Deinfluencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacién Etapa Operativa X
RO FE o] SNl Implementacion Responsable Ambiental y Responsable de Higiene y Seguridad
contratista Laboral

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas frente a la ocurrencia

de eventuales incendios, llevando a cabo las acciones tendientes a evitar su
propagacién y minimizar el impacto producido por el evento.

Caracteristicas y Para el correcto desarrollo de este programa se considera clave la interaccién de la
Contratista con las autoridades locales y representantes de empresas de servicios
publicos que pudiesen verse afectados ante posibles incendios.

Contenidos

Medidas preventivas:

Las medidas para alcanzar los objetivos establecidos por este subprograma se basan en
acciones, tales como:

Capacitacion al personal interviniente ante posibles incendios, dando a conocer las
técnicas y procedimientos basicos de accidn para el abordaje de este tipo de
contingencias.

Designacidn de estructura de personal responsable de accion primaria en caso de
incendios dentro del predio del obrador, que seran capacitados a tal fin. Se registraran
los acontecimientos ocurridos dentro del predio del obrador y en el frente de obra
dentro, detallando, cuando sea posibles, las causas de generacion el mismo, el plan
de accion implementado, las consecuencias, etc. En cumplimiento con la normativa
vigente y con las normas de seguridad a las que la Contratista suscriba, se debera
contar con todos los elementos de proteccidn personal y de respuesta ante incendios
en cantidad suficiente y facil accesibilidad dentro del predio del obrador,
fundamentalmente en relacién a los depdsitos de combustibles, lubricantes, y demas
compuestos inflamables, los cuales deberan estar debidamente sefalizados y con
acceso restringido.

Ante potenciales siniestros, retirar maquinarias y equipos de las proximidades al area
del siniestro, a fin de salvaguardar los mismos y evitar que se constituyan en un
obstaculo y faciliten la circulacién para el personal idéneo para el combate del foco
de incendio.

En caso de que la gravedad del incidente lo amerite, y que la magnitud del mismo
supere la capacidad de respuesta del personal asignado, se debera dar aviso al cuerpo
de bomberos local.

Se deberd corroborar periédicamente (mensualmente) la capacidad de carga de los
matafuegos, fundamentalmente en dreas criticas o sensibles (depdsitos de
combustibles, lubricantes, etc.).

Indicadores de éxito Existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales de la
Obra.

Conformidad del Responsable Socio ambiental.

Ausencia de contingencias.
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Adecuada respuesta a contingencias.

Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias. Ausencia
de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante contingencias.

USSR ER Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.8.3 Subprograma Respuesta ante lluvias e inundaciones

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES
SUBPROGRAMA RESPUESTA ANTE LLUVIAS E INUNDACIONES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 4 “Salud y Seguridad
de la Comunidad”, EAS 6 “Conservacién de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos”.

NGNS Area Operativa

De influencia
indirecta

De influencia directa

Cronograma de Etapa Constructiva

Aplicaci(')n Etapa Operativa X

Responsables por EW Implementacion Responsables Social y Ambiental

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Prevenir y dar respuesta a fin de minimizar el impacto producido por las lluvias e
inundaciones.

Caracteristicas y Los procedimientos para controlar estas situaciones comprenden:

Contenidos * Desobstrucciéon de desaglies.

¢ Correcta gestion de residuos y materiales, con el objeto de no interferir el normal
escurrimiento de alcantarillas y desagiies.

* Disponibilidad de equipos designados para emergencias.

¢ Disponibilidad de elementos necesarios, por ejemplo, motobombas para drenar
agua de sectores con anegamientos que impidan las tareas operativas, conduciendo
las aguas a drenajes por medio de mangueras o mediante la improvisacion de
canaletas. La capacidad de los equipamientos debe estar en relacion a la
probabilidad de ocurrencia.

* Andlisis de riesgos de anegabilidad. Se debera disefiar las instalaciones para
minimizar los impactos generados por escorrentias superficiales, tales como generar
una nivelacién que favorezca el drenaje, construir red de drenaje, asegurar
topograficamente las zonas de acopio, etc.

Acta del acontecimiento ambiental:

En aquellos casos que se produzca un acontecimiento ambiental, se dejara asentado en
un acta un listado de datos y documentacién pertinente para su analisis, de acuerdo al
siguiente modelo:

e Lugar de ocurrencia

e Fecha

e Hora

e Evento causante

e Circunstancias del acontecimiento

e Evolucién del acontecimiento

e Equipamiento usado para control

e Personal que participé en el control

e Cantidad de personal afectado

e Recursos Naturales afectados

e Otro tipo de recursos afectados

e Tiempo estimado para restaurar los dafios
e Tratamiento y disposicién de residuos generados
e Qrganismos intervinientes

e Supervisor de Area

e Inspeccion de Obra

Asimismo, se deberd dejar a disposicidon del personal durante todo el desarrollo de la
obra, el listado de teléfonos utiles, tal como se propone a continuacién:

Pagina?202

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA

@

e Jefe de Obra

e Responsable Ambiental

e Responsable Social

e Responsable de Higiene y Seguridad Laboral
e Jefe Inspeccion de Obra

e Inspeccion Ambiental y Social

e Inspeccion Higiene y Seguridad Laboral

Ademas, el listado debe contener los teléfonos de:

e Organismo de asuntos Ambientales ADIF, municipal y provincial
e Defensa Civil

e Policia
e Bomberos
e Hospital

e Transporte
e Hospital Municipal
e Organismo de asuntos de Prevencidn y Seguridad Ciudadana.

Existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales de la
Indicadores de éxito [RSCE
Conformidad del Responsable Socio ambiental.

Ausencia de contingencias.
Adecuada respuesta a contingencias.
Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias.

Ausencia de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante contingencias.

USRS R Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.8.4 Subprograma Suspension temporal de la obra por periodos prolongados

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES
SUBPROGRAMA SUSPENSION TEMPORAL DE LA OBRA POR PERIODOS PROLONGADOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso de
los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicaci(')n Etapa Operativa
Responsables por la EWSEuENESe)) Responsables Social y Ambiental
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)
Objetivo Definir medidas para prevenir impactos a causa de suspensiones temporales de la
ejecucioén de obra por dificultades técnicas, econdmicas y climaticas.
Caracteristicas y Se continuara con las tareas de mantenimiento y limpieza del obrador a fin de evitar

que elementos del mismo o contingencias, accidentes o sucesos inherentes a la
ausencia de control o de mantenimiento, puedan traducirse en contingencias
ambientales que afecten a ambiente (suelos, agua, aire, personas, bienes,
actividades, etc.).

Contenidos

En los casos que por motivos de cualquier indole se suspenda la ejecucién de la obra
por un tiempo prolongado, se asegurara que dicha situaciéon no impida el normal
escurrimiento del agua de las precipitaciones ni provoque contaminacion, erosidon o
dafios ambientales respecto a la condicién y seguridad de personas, animales y bienes
(fundamentalmente en el sector de implantacion del obrador, asi como en todos los
frentes de obra en la zona de camino especialmente en alcantarillas y cunetas.

Debera asegurarse que dicha suspensidn, no genere interrupciones en la movilidad
de vehiculos y peatones. En casos de no poder evitar esta Gltima situacidn sefialada,
se debera establecer la sefializacidn correspondiente que indique los desvios.

Indicadores de éxito Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.

Ausencia de reclamos y quejas por parte de frentistas, vecinos y autoridades.
Ausencia de reportes de accidentes que afecten los recursos naturales considerados
de especial valor ambiental.

Ausencia de daflos a personas, bienes, actividades productivas o servicios como
consecuencia de la suspension temporal de la obra.

LIS R Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.9 Programa de Capacitaciones

PROGRAMA DE CAPACITACIONES
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso de

los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”,
EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestidon Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”, EAS 8
“Patrimonio Cultural”.

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa De influencia
indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacién Etapa Operativa
Responsables por la EwsEuEelsle)) Responsables Social, Ambiental y de Higiene y Seguridad Laboral
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Formar / entrenar a las personas involucradas en el desarrollo de la obra para que

adquieran las aptitudes y competencias que garanticen el cumplimiento de las buenas
practicas y del buen desempefio ambiental durante la ejecucién del proyecto.

Capacitar sobre los contenidos y alcances del Plan de Gestion Ambiental y Social para la
correcta ejecucioén de la obra.

Caracteristicas y Se realizard un plan de capacitaciones ambientales, con cardcter mensual.
Involucraran charlas, simulacros y actividades participativas, en base al desarrollo de
las actividades de todos los programas del Plan de Gestion Ambiental y Social.

Contenidos

Previo al inicio de las actividades se realizard una capacitacion de induccion, sobre
todos los programas del Plan de Gestidon Ambiental y Social. La misma se realizard a
través de un recorrido por el Obrador, reconociendo las ubicaciones donde se acopian
residuos, los lugares donde se deben aplicar cada uno de los programas. Tendra una
duracién minima de 45 minutos.

Todo trabajador afectado a la Obra, y durante el transcurso del Proyecto, recibira
capacitaciones, donde se le informara y detallara lo referente a:

e Gestion de Residuos: Importancia de la separacion, principios
normativos/tipos de residuos, identificacion de recipientes / precauciones de
manipulacidn/sitios y condiciones de almacenamiento.

e Condiciones de Orden y Limpieza: Importancia del orden y limpieza para
evitar accidentes e incidentes/ estado y buen aspecto de la obra/retiro y
adecuado almacenamiento de residuos, materiales, productos, herramientas
y equipos al finalizar la tarea y/o la jornada laboral.

e Manejo de sustancias quimicas: instrucciones para carga y trasvase de
combustibles/ uso de bateas y kit anti derrames/EPP necesarios para la
manipulaciéon/ Recomendaciones de hojas de seguridad/ condiciones de
almacenamiento

e Contingencias Ambientales: prevencion/ uso de extintores y kit de
emergencia ante derrames/ acciones ante cada tipo de
contingencia/contactos de emergencia y roles del personal/reporte de
accidentes e incidentes

e Contaminacidon atmosférica; sonora y por vibraciones: concientizacién y
buenas practicas.

e (Coddigo de conducta

e Proteccion del patrimonio histdrico y cultural

e Saludy seguridad de la comunidad

e  Plan de Participacion de Partes Interesadas (PPPI)

e Enfoque de género en proyectos de infraestructura ferroviaria.

e Prevencidn de situaciones de violencia y/o discriminacion.

e Trabajoy condiciones Laborales /Procedimientos de gestién de mano de obra
(PGMO)
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e Medidas de proteccion y manejo ambiental, para suelo, agua, aire, flora,
fauna.

e Sustentabilidad y Uso responsable de los recursos: eficiencia energética/uso
racional del agua y energia.

e Relaciones con la comunidad: comportamiento con vecinos y usuarios del
servicio/ gestién de inquietudes, reclamos o sugerencias/funcion del
responsable de atencidn de reclamos/ Prevencion y manejo ante situaciones
de discriminacion, violencia o acoso.

e Programa de Manejo de Pasivos Ambientales.

e Programa de Accidn para el Cierre de Obra.

Indicadores de éxito Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra, desde el cargo mas alto,
hasta el mas bajo.

Se han gestionado adecuadamente todas las contingencias, accidentes vy
eventualidades, debido a la formacién y rapidez de actuacion del personal capacitado.

En caso de accidente, o algun tipo de riesgo a la salud, se ha actuado con celeridad.

LIS Rl Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.10 Programa de Monitoreo Ambiental y Social

PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL Y SOCIAL
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de la

Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y
Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”.

Area de Aplicacidn

Cronograma de
Aplicacién
Responsables por la
contratista

Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

De influencia
indirecta

De influencia directa

Area Operativa

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X
Implementacion Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra

Este Programa tiene por objetivo realizar el seguimiento sobre distintos componentes
del medio pasibles de ser afectados por la Obra, llevando a cabo tareas de monitoreo
y control, que garanticen mantener las condiciones de calidad del ambiente natural y
social

El monitoreo es el conjunto de actividades que permiten llevar un registro temporal
de los valores de los parametros ambientales y asi realizar una comparacién con los
valores considerados como umbrales establecidos por la normativa vigente. En caso
de corresponder, se implementardn monitoreos de los parametros ambientales,
estableciendo y respetando las frecuencias y sitios que se establezcan en el Plan.

Todas las mediciones deberan ser realizadas en aquellos puntos sensibles de ser
afectados por la dindmica de la obra y ante la ejecucidn de las actividades que pueda
impactar el recurso a monitorear.

Todos los monitoreos y analisis incluidos en el programa deberdn ser realizados por
laboratorios debidamente registrados y habilitados.

Ante una eventual contingencia o ante requerimiento de las distintas autoridades de
aplicacién, podran adicionarse monitoreos de los distintos recursos naturales
involucrados.

Los Informes se realizaran mensualmente conteniendo el avance y estado de
cumplimiento del PGAS y un resumen de los acontecimientos ambientales, con anexos
que ilustren los problemas presentados, las medidas propuestas y/o tomadas al respecto
y si corresponde el respaldo documental de laboratorio certificado.

Entre los componentes ambientales y sociales a ser monitoreados se encuentran los
indicados a continuacion. El nimero, ubicacion, parametros y frecuencia de las
mediciones deberd ser ajustado por el Contratista en su Programa de Monitoreo
Ambiental a presentar. Se sefialan para cada impacto el objetivo del monitoreo, los
indicadores y la frecuencia con la que deben ser mensuradas las medidas de mitigacién:

Componente ambiental: ATMOSFERA
Impacto: Contaminacion atmosférica de los acopios

Objetivo: Verificar la generacidon de polvos durante la tarea de carga y descarga de
aridos en las areas urbanizadas.

Medida Indicador Frecuencia

Control de la emisién de

polvo Particulas en suspension Semestral
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Impacto: Ruido. >’

Objetivo: Desarrollar un programa de seguimiento de ruido mediante evaluacién de las
fuentes de emisién de presion sonora en areas pobladas.

Medida Indicador Frecuencia
Control de equipos y Ruidos molestos segiin Norma IRAM N2 Mensual
horarios de trabajo 4.062/01.

Componente Ambiental: SUELO

Impacto: Contaminacién del suelo por residuos peligrosos/especiales.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficiencia de los planes de manejo de
residuos peligrosos/especiales.

Peligrosos/especiales

Medida Indicador Frecuencia
Volumenes de residuos peligrosos /
especiales generados.
Gestion de Residuos Num y depdsito de recipientes usados.
Mensual

Existencia de Manifiestos y Certificados de
transporte y disposicion final de residuos
peligrosos seglin normativa.

Impacto: Contaminacion del suelo por sustancias peligrosas.

Objetivo: Disponer de un programa de seguimiento de la contaminacion del suelo por
hidrocarburos en el marco del Plan de Abandono de las instalaciones.

Medida Indicador Frecuencia
Registro fotografico previo a la ocupacién
de las dreas para campamento, obradory
plantas de elaboracién; y posterior al
Auditoria de cierre y abandono. Unica vez, al

abandono de édreas de
obrador, campamento

Muestreo de suelo en los puntos mas
expuestos a derrames de hidrocarburos.

Andlisis de HTP en superficie y a 20 cm. de
profundidad, al menos 1 punto de muestreo
por cada 50 m2 en las areas mas expuestas.

abandono de las
instalaciones

Impacto: Contaminacion del suelo por residuos no peligrosos.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficiencia del plan de manejo de
residuos asimilables a domésticos.

Medida Indicador Frecuencia
Volumenes de basura recolectada.
L. . Numero y depdsito de recipientes usados.
Gestién de residuos y dep P
Mensual

asimilables a domésticos

Existencia de Remitos de entrega al
centro de disposicién de residuos.
domiciliarios autorizados.

57 El Monitoreo de ruidos considerado se enmarca dentro de la etapa de construccidn del proyecto, debiendo,
en la etapa operativa, ajustar los criterios de frecuencia con la operadora ferroviaria.

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600
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Componente social:
Impacto: Reduccidn de la seguridad vial y peatonal

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a conservar la seguridad en la
circulacion de peatones y vehiculos.

Medida Indicador Frecuencia

Registro de accidentes peatonales y viales
Sefializacién, induccién ocurridos, con detalles del lugar, horay

ambiental motivo aparente. Mensual

Modo de intervencidn (aviso, cortes, etc.).

Impacto: Molestias a frentistas, pobladores y usuarios.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento del Plan de Comunicacidn Social y
consolidar su sistema de registro.

Medida Indicador Frecuencia

Registro de consultas, denuncias y
reclamos recibidos por el referente para la
comunicacién de la empresa con la
comunidad, segun se defina en el Plan de Mensual
Comunicacién Social.

Plan de Comunicacién Social.
Medidas de sefalizaciéon
preventiva. Induccién

Ambiental al personal . L
Presencia de sefializacién y vallados de

seguridad para peatones y vehiculos.

Impacto: Generacién de empleo.

Objetivo: Seguimiento de la generacion de empleo.

Medida Indicador Frecuencia

Ingreso de personal Registro de personal contratado. Mensual

Indicadores de éxito No hay observaciones del responsable Social y Ambiental de Obra.
I Realizacion de todos los monitoreos planificados.
Ausencia de sitios potencialmente contaminados producto de una mala gestidn de obra.
Las contingencias se han resuelto y existe registro del monitoreo efectuado.
No hay quejas de la comunidad por mala gestién socio ambiental de la obra u
operacion.
Los reclamos recibidos han sido registrados y atendidos segun el procedimiento.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $6.000.000 (para los 18 meses de obra)

estimado
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12.5.11 Programa de Manejo de las Actividades Socioeconémicas y Culturales

PROGRAMA DE MANEJO DE LASACTIVIDADES SOCIOECONOMICAS Y CULTURALES
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 8 “Patrimonio

Cultural”
Area de Aplicacién Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia
indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacion Etapa Operativa
Responsables por la EWSEuEEEe)) Responsables Social y Ambiental
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas, mitigadoras y

correctivas dirigidas a mantener y el normal desarrollo de las actividades
socioecondmicas locales.

Caracteristicas y Se implementaran las medidas necesarias para evitar eventuales restricciones de
Contenidos acceso a viviendas, garajes y locales frentistas.

No se interferiran las actividades de instituciones educativas como la escuela Michael
Ham y su campo de deportes ubicada unos 100 m de la SER por calle Alvarez, el
Colegio San Gregorio y la Escuela San Gabriel (ambas a unos 600 m), la escuela De La
Barranca/ Highlands a 650 m.

No podran afectarse las condiciones ambientales y de seguridad de los
establecimientos comerciales durante la ejecucién de los trabajos. Se programara el
cronograma de acciones de trabajo diario de manera de interferir lo menos posible
con las actividades del entorno.

Se proveerd de carteleria y/o folleteria informativa con contenido relevante a la
ejecucion de la obra (descripcidon de proyecto, plazos), datos de contacto y puntos de
atencién al ciudadano como parte del Programa de Informacién y Atencién al
Ciudadano.

Se mantendra comunicacion con las autoridades del municipio de Vicente Lépez para
programar las tareas de modo de no interferir con las diferentes actividades que
puedan desarrollarse en espacios publicos e instituciones culturales, religiosas y
educativas proximos a la obra como ferias, actividades y eventos culturales,
celebraciones, etc.

Se priorizard la contratacién de mano de obra perteneciente al area de influencia
directa e indirecta, siempre que sea posible, asi como la adquisicién de insumos y
materiales cotidianos en el medio local.

Se mantiene comunicacidn periddica con referentes comunales y de los municipios
[3Ye [TorTo fo) g T le [N 3ol involucrados con el fin de tomar conocimiento de las distintas actividades y eventos
culturales que se realizan en proximidades de la obra.

No se han llevado a cabo actividades de obra en dias festivos y no se interfieren
actividades y eventos culturales.

No se ha interrumpido el acceso a ningln establecimiento comercial ni actividad
econdmica.

No se han registrado quejas sin atender o resolver.

USRS RS E Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12 Programa de Gestidn Social, Proteccion de la Salud y Seguridad de la
Comunidad

El presente programa tiene como objeto identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a
proteger la salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas para los trabajadores, asi como también
minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de la Comunidad en el drea de
influencia directa de la obra.

Se amplian y especifican, a continuacidn, todas las medidas tendientes prevenir, minimizar y mitigar
todos los riesgos que puedan surgir por exposicion de la comunidad al proyecto.

12.5.12.1 Subprograma de Diseiio y Seguridad de Infraestructura y Equipos

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DISENO Y SEGURIDAD DE INFRAESTRUCTURA DE EQUIPOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.
Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

De influencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacion Etapa Operativa X
Responsables por EW Implementacion Responsables Social y Ambiental

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y
disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién, generadas por el
funcionamiento de maquinarias y equipos.

Caracteristicas y Todas las actividades constructivas, desde la instalacién del obrador, construcciéon y

Contenidos desmovilizaciéon se deberan realizar teniendo en cuenta los riesgos para terceros.

Cada jornada y previo al inicio de las tareas, los capataces y el personal de seguridad
e higiene del Proyecto, realizaran un control visual del estado de maquinas y equipos,
verificando la operacidn segura y correcta, la ausencia de pérdidas y/o derrames de
fluidos, como asi también de ruidos y humos excesivos.

A fin de evitar accidentes, se delimitaran zonas de circulacién vehicular dentro del
area de trabajo. Las mismas deberdn estar perfectamente sefalizadas e iluminadas, y
ser de conocimiento de todos los operarios.

Los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, deberan estacionarse
en el lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando
prohibido el estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso.

En ningln momento se debera dejar el equipo estacionado con el motor en marcha.
El conductor, antes de retirarse del vehiculo, debera dejar el mismo con freno de
estacionamiento colocado y calzado en sentido de la pendiente. Ademas de las
medidas dispuestas para proteccion del suelo, se debera evitar la contaminacién del
ambiente y el contacto con la poblacion de los efluentes y residuos generados.

Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el movimiento y/o maniobras con
equipos

Indicadores de éxito Ausencia de situaciones de contaminacién por causa de funcionamiento de
magquinarias y equipos.

Ausencia de no conformidades por parte de los Responsables Ambiental y Social, y de
Higiene y Seguridad.

Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacién. Ausencia
de reclamos por la afectacion de servicios y equipamiento a la poblacion como
consecuencia del proyecto.

LTSRS EEN  Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.2 Subprograma de Proteccion de Viviendas y Construcciones Adyacentes

Area de
Aplicacién
Cronograma de
Aplicacién
Responsables
por la
contratista
Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Indicadores de éxito

Supervision externa

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

PROGRAMA DE PROTECCION A LA VIVIENDA
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la comunidad”.

Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia
indirecta

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X

Implementacion Responsables Social y Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Proteger y resguardar aquellas construcciones adyacentes a la via, al frente de obra y
obradores

Priorizar, siempre que sea posible, el uso de maquinaria liviana por sobre la pesada en
zonas de viviendas préximas a la via.

Disponer de banderilleros/sefialeros para movimiento y/o maniobras de equipos
pesados.

Delimitar con vallado rigido la zona de obra y colocar carteleria de seguridad.
Mantener orden y limpieza en la zona de obra y zonas aledafias a las viviendas.
Evitar acopio de materiales en zonas cercanas a las viviendas.

Planificar las tareas considerando el entorno, reduciendo al maximo los trabajos en
zonas cercanas a las viviendas y construcciones adyacentes.

Supervisar constantemente los trabajos.

Utilizar pantallas o mamparas para evitar proyeccién de chispas y/o particulas.
Disponer extintores ABC en frentes de trabajo.

Realizar control y mantenimiento de equipos.

Dar aviso previo a los vecinos adyacentes a la via acerca de trabajos en el frente de
obra informando las posibles molestias y la duracion estimada de los trabajos

Implementar las medidas necesarias para evitar eventuales restricciones de acceso a
viviendas, garajes y construcciones adyacentes.

Ausencia de reclamos por parte de vecinos y linderos de dafios y molestias generadas
por la ejecucion de la obra.

Ausencia de registro de afectaciones a viviendas y construcciones adyacentes.

En aquellos casos donde se registran afectaciones modo en que han sido atendidas y
resueltas durante la obra.

Ausencia de interrupciones en accesos a viviendas, garajes y construcciones adyacentes.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.3 Subprograma de Manejo y Seguridad de Materiales Peligrosos

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD
SUBPROGRAMA MANEJO Y SEGURIDAD DE MATERIALES PELIGROSOS
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién

Cronograma de
Aplicacién
Responsables por la
contratista

Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Indicadores de éxito

Supervisidon externa

Lic. Nicolas Meyer
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De influencia
indirecta

De influencia directa

Area Operativa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa X
Implementacion Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y
disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacidn, asi como también
minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de la poblacion en
el area de influencia directa de la obra.

Las condiciones de almacenamiento, y manipulacién por parte de los trabajadores
han sido informadas en el programa de residuos y sustancias peligrosas. A
continuacidn, se replican y especifican aquellas medidas que pudieran afectar a la
comunidad circundante.

El almacenamiento de combustibles y lubricantes en obradores, se realiza en los
depdsitos para tal fin ubicados en el obrador y que deben cumplir con la normativa
legal vigente.

Los camiones de mantenimiento y carga de combustible en frentes de obra,
deberdn estar provistos de kit de emergencias ante derrames en cantidad
suficiente para atender una contingencia, como asi contar con la habilitacion
correspondiente.

El Transporte tanto de sustancias como de residuos peligrosos se realizard mediante
vehiculos y transportistas habilitados para tal fin.

El ingreso de camiones abastecedores se implementa siguiendo un procedimiento
de carga de combustible. Dicho procedimiento prevé el ingreso de los vehiculos en
horarios “no pico” con el fin de no aumentar la presién vehicular sobre las calles y
avenidas y disminuir el riesgo de alguna contingencia.

Ausencia de situaciones de contaminacidon por causa del manejo de materiales
peligrosos.

Ausencia de no conformidades por parte del responsable Social y Ambiental.

Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacion. Ausencia
de reclamos por la afectacién de servicios y equipamiento a la poblacion como
consecuencia del proyecto.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.4 Subprograma de Personal de Seguridad

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD
SUBPROGRAMA DE PERSONAL DE SEGURIDAD

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

De influencia directa

De influencia
indirecta

INCEN V[Tl Area Operativa

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacién

Etapa Operativa

S EE [N JMEM  Implementacion Responsable de Higiene y Seguridad Laboral
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y

disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacion generadas por un
inadecuado accionar del personal de seguridad.

Caracteristicas y Se proveerd los servicios de seguridad privados, con el fin de controlar los accesos al
Contenidos obrador y los sectores de acopio.

Dichas empresas estaran habilitadas para la actividad y contardn con todos los seguros
correspondientes. Del mismo modo, deberdn asegurar la formacidn de su personal y
capacitacion para su funcion.

Se reforzardan las capacitaciones sobre protocolos relacionados con la seguridad, el uso
de lafuerzay los comportamientos adecuados hacia los trabajadores y las comunidades
del Proyecto

Este tipo de servicio no contemplard el uso armas de fuego.

Ante cualquier acto abusivo por parte del Personal de Seguridad, se tomard medidas
para que tales actos no se repitan y se informard a ADIF. Se realizara un seguimiento
del desempefio del personal de seguridad

Se reforzard la informacion sobre las medidas de seguridad en el drea de las obras.

Se atenderan especialmente las dreas donde los peatones cruzan las vias y se
reforzara el control del ingreso a la obra y zona de vias.

Ausencia de situaciones relativas al comportamiento inapropiado o uso de la fuerza en
Indicadores de éxito el lugar de trabajo y con los trabajadores y comunidades del proyecto

Ausencia de reclamos del accionar del personal de seguridad afectado a la obra.

Supervisidon externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.5 Subprograma de Seguridad del Servicio Ferroviario de Pasajeros

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD
SUBPROGRAMA DE SEGURIDAD DEL SERVICIO FERROVIARIO DE PASAJEROS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”
Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

De influencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva

Aplicacién Etapa Operativa X

Responsables por la Implementacién Responsables Social y Ambiental

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y
disminuir o controlar condiciones riesgosas para los usuarios del servicio ferroviario y
peatones.

Caracteristicas y Los trabajos a ejecutar no pueden interrumpir el servicio de pasajeros, ya que el mismo

es un servicio publico de caracter critico. Para ello, se deberd planificar etapas con
tramos y ventanas de trabajo que permitan el funcionamiento del servicio y minimicen
el impacto en la explotacion ferroviaria, asegurando la seguridad y la continuacién de
la operacién. Contemplando en todo momento, la posibilidad de realizar tareas o
subtareas, durante el horario nocturno sin actividad de pasajeros donde no hay
circulacion de formaciones.

El sitio donde se construird la nueva SER, obrador y acopios estaran vallados,
controlando los accesos, a fin de impedir el ingreso de personas ajenas a la obra.

Se trabajara conjuntamente con la Operadora en la ejecucidn de todas las indicaciones

necesarias sobre posibles reordenamientos que pudieran surgir como consecuencia

Contenidos

de la ejecucidn de la obra.

Para garantizar la seguridad operativa, todas las afectaciones que puedan surgir de las
actividades de la ejecucidn de las obras, se deberdan realizar con previa autorizacién de

la empresa operadora.

Ausencia de incremento de la siniestralidad.

[a[o [ To[o]{=INe [CVGILeM Ausencia de reclamos.

Ausencia de reportes de accidentes asociados al proyecto.

Ausencia de no conformidades por parte de los Responsables Social y Ambiental.

LIS ORSGEGEM  Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Pagina?2l5

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS
#7 Argentina INFRAESTRUCTURA

12.5.12.6 Subprograma de Trafico y Seguridad Vial

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD
SUBPROGRAMA DE TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién Area Operativa X | Deinfluencia directa X | De influencia
indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacién Etapa Operativa X
Responsables Implementacién Responsables Social y Ambiental
por la contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y

disminuir o controlar condiciones riesgosas en el trafico y la seguridad vial.

Caracteristicas y Se debera minimizar el potencial impacto producido por el movimiento vehicular en
Contenidos todas las zonas de operaciones.

Se delimitara con vallado rigido la zona de obra respetando distancias precautorias
a las construcciones existentes. Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el
movimiento y/o maniobras con equipos pesados.

En todo momento se arbitraran las medidas y se planificard la circulacién de
vehiculos de tal manera que no se generen momentos de espera en la via publica.

Se prevé la circulacion de vehiculos especiales, asi como de equipos y maquinarias,
fuera de los horarios pico de circulacion en el area.

En caso de requerirse, se contratard acompafamiento motorizado preventivo, para
vehiculos de medidas especiales en trayectos urbanos.

Se dispondra de un servicio operativo de auxilio mecdnico para atender
contingencias vinculadas a fallas técnicas. Este equipo deberia contemplar el servicio
de remolque y asistencia mecanica par vehiculos de gran porte con disponibilidad
inmediata en la zona de obra.

Se evitara afectar la circulacién por las calles Azcuénaga y Alvarez.

Se coordinara con las autoridades municipales la implementacién de eventuales
interrupciones parciales o totales a la circulacion vehicular.

Se implementard el Programa de Comunicacion, Informacion y Atencion Ciudadana
para informar a la poblacién en forma anticipada la implementacion de las
interrupciones a la circulacion.

Se reforzaran las medidas de seguridad para los transelntes y las actividades del
proyecto.

FaTo [TorTo o) =L [ N> ditel Correcto mantenimiento de la carteleria.
Ausencia de incremento de la siniestralidad.
Reduccién de la inseguridad vial y peatonal.
Ausencia de reclamos.
Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Social y Ambiental.

Ausencia de reportes de accidentes asociados al proyecto.

USRS R Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.7 Subprograma de Exposicion de la Comunidad a Enfermedades

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD
SUBPROGRAMA DE EXPOSICION DE LA COMUNIDAD A ENFERMEDADES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.
Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

De influencia
indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva
Aplicacién Etapa Operativa
Responsables por la  IEulEaelel) Responsables Social y Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

contratista
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger o controlar
condiciones riesgosas para la salud de la poblacidn por la exposicion a agentes
infecciosos y vectores.

Caracteristicas y Se implementardn una serie de medidas para evitar que la obra sea un factor de
reproduccién y distribucidn de vectores, es decir de animales que puedan transmitir
patogenos que pueda afectar tanto al personal como a la comunidad circundante.
Reviste particular atencidn, aquellas medidas tendientes a evitar las enfermedades de
dengue, zika y la fiebre Chikungufia. Estas enfermedades son transmitidas por la
picadura del mosquito Aedes aegypti. Cuando el mosquito se alimenta con sangre de
una persona enferma de dengue y luego pica a otras personas les transmite estas
enfermedades.

Contenidos

Para evitar proliferacion del mosquito se debera:

. Mantener el orden y la higiene tanto del obrador como los frentes de obra

. Eliminar recipientes que puedan acumular agua.

. Mantener tapados tanques y depdsitos de agua.

. Despejar canaletas de techos para evitar sectores de agua estancada.

. Mantener los predios libres de pastizales y acumulaciones de restos vegetales.

. Mantener los predios libres de todo recipiente (latas, envases, pequefias tapas, etc)
que puedan acumular agua de lluvia.

. Se prohibe la presencia de neumaticos al aire libre que permitan la acumulacién de
agua en su interior. Deben depositarse bajo techo, o encontrarse tapados o rellenos
con tierra, arena o grava.

. Se proveera ademas a todo el personal de repelentes.

FaYolTorTo [o]a=10e 0> ¢ine | Ausencia de reclamos.

Ausencia de observaciones por parte del responsable Social y Ambiental

Ausencia de brotes de enfermedades entre el personal donde se establezca que el
contagio se produjo en el ambito de la obra.

Supervisidon externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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Subprograma de Integracion de la Perspectiva de Género
ON DE LA SALUD RIDAD DE LA CO DAD
R A O D A PERSD AD RO
R A: EAS 4 “Saluad eguridad de la Co dad
Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia indirecta
Etapa Constructiva X

Etapa Operativa

Implementacion

Responsable Ambiental y Social

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a integrar la perspectiva de
género y a proteger la salud y seguridad, evitando situaciones de discriminacién o
violencia por distincion de género

La concientizacidon y sensibilizacion es un punto critico de intervencion,
especialmente en los contextos de obra donde la composicion de los equipos de
trabajo es mayoritariamente masculina, y su desarrollo transcurre en intensa
vinculacién con la poblacidn afectada, existiendo la posibilidad de que se susciten
interacciones que puedan derivar en situaciones que incomoden a alguna de las
partes involucradas. Se debera atender a la posible generacion de este tipo de
sucesos y brindar herramientas para la recepcion de situaciones semejantes, a
través del compromiso de aplicar las medidas que se detallan a continuacion.

El responsable ambiental y social debera disefiar los contenidos y dictar las
capacitaciones, a partir de un analisis pormenorizado del entorno de la obra y de
las caracteristicas de la plantilla del personal. El contenido y temas de las
capacitaciones apuntaran a concientizar al personal de las implicancias del buen
comportamiento, actitudes y respeto, consideradas en la conducta diaria hacia un
tercero, y dadas las caracteristicas y dimension legal que ha tomado el tema en la
actualidad, particularmente hacia el género femenino.

La comunicacion de tales contenidos debera ser clara, simple y concisa a fin de
evitar disfuncionalidades y/o confusiones. Incluira la transmisién de informacién de
tipo normativo que debe tenerse en cuenta a fin de evitar posibles conflictos legales
en cuestiones de género.

Se deberd elaborar un Plan de Accidén para la prevencion y respuesta al acoso,
abuso, explotacidn sexual y conflictos de género, el cual debera contener medidas
de prevenciéon y demas acciones tendientes a la identificacién de actitudes y
comportamientos entre el propio personal de obra, la actuacion frente a
situaciones de violencia o discriminacion entre el personal de obra y la comunidad.
Las acciones llevadas a cabo en el marco de dicho Plan deberan quedar registradas
mediante un procedimiento especifico para dicho fin.

Se debera ademas contemplar en la planificacion, acciones para la promocion la
igualdad de condiciones para el desarrollo de las tareas entre su personal, como
ser: capacitaciones especificas a mujeres y varones para el desarrollo de las mismas
tareas sin distincion por género, acondicionamiento de espacios para garantizar la
intimidad y evitar zonas de baja seguridad como espacios oscuros y con poca
visibilidad, instalar carteleria de obra en referencia al personal que contemple
lenguaje no sexista, entre otras.

Asimismo, se instalara carteleria contra el acoso y de difusién de la linea 144, y se
implementaran, acordado previamente con ADIF, mecanismos que visibilicen
acciones preventivas y canales de comunicacion que eviten conflictos de este tipo
con la comunidad.

Ausencia de registros de quejas sin atender o resolver por parte de comunidad

hacia operarios.

100% del personal de obra capacitado.

Presencia de carteleria adecuada y visible.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.12.9 Subprograma de Trabajo y Condiciones Laborales

PROGRAMA DE TRABAJO Y CONDICIONES LABORALES
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”.

Area de Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia

Aplicacion indirecta

Cronograma de Etapa Constructiva X

Aplicacion Etapa Operativa X

Responsables por la Implementacién Responsable Higiene y Seguridad Laboral

contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a garantizar la seguridad en
el trabajo y las condiciones laborales.

Caracteristicas y Establecer un Programa de seguridad aprobado por ADIF y la ART, donde se identifican

los principales riesgos asociados a las tareas y se instrumentan las medidas de prevencion
y los procedimientos en caso de emergencias. Implementar un sistema de gestion, en
conformidad con los requisitos de ADIF, y con el fin de identificar las posibles fuentes de
peligro y determinar las medidas preventivas y correctivas, en los lugares y procesos de
trabajo, y asi minimizar la probabilidad de ocurrencia de acontecimientos.

Contenidos

Se detallan las principales acciones que se deben asegurar durante la ejecucion de la
obra:

. Controlar una operacion segura de los diferentes equipos y maquinas, que se
utilicen en labores de manutencién, los cuales serdn operados por personal
capacitado en la operacidn correcta y segura del equipo.

. Uso obligatorio el calzado de seguridad, chaleco, lentes, cascos, y demas elementos
de proteccion requeridos por la legislacidn vigente.

i Afin de evitar accidentes, se delimitar zonas de circulacion vehicular dentro del area
de trabajo. Las mismas deben estar perfectamente sefializadas e iluminadas, y ser
de conocimiento de todos los operarios. Asimismo, se determinaran areas de
circulacion peatonal exclusiva, donde las maquinarias y vehiculos no podran tener
acceso.

. Colocar extintores en sitios visibles y de facil acceso, y en cantidad adecuada segun
la normativa de higiene y seguridad.

. Contar con botiquines de primeros auxilios en los frentes de obra y en el obrador,
asi como tener identificado el centro de salud mas cercano, y la ruta de acceso mas
corta y segura al mismo.

. Estacionar, los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, en el lugar
designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando prohibido el
estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso.

. Dejar el equipo estacionado con el motor en apagado. El conductor, antes de
retirarse del vehiculo, debe dejar el mismo con freno de estacionamiento colocado
y calzado en sentido de la pendiente.

. Cumplir con todo lo reglado en la Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el Trabajo
N2 19.587 La Ley nacional de Accidentes de Trabajo N.2 24.028, La Ley Nacional de
riesgos del trabajo N.2 24557/72 (ley de riesgos del trabajo) y toda la normativa
aplicada en materia de seguridad e Higiene.

. En relacién al Dengue, Zika y la fiebre Chikungufia implementar medidas tendientes
a evitar la proliferacién del mosquito Aedes aegypti, como mantener el orden y la
higiene tanto del obrador como los frentes de obra, eliminar recipientes que
puedan acumular agua, mantener tapados tanques y recipientes que recolecten
agua, evitar el acopio de latas o depdsitos pequefios que puedan acumular agua de
lluvia, no dejar neumaticos al aire libre, proveer a todo el personal de repelentes,
etc.

. Limitar durante la etapa operativa los tiempos de exposicién a CEM reduciendo al
minimo el tiempo de permanencia en las inmediaciones de los transformadores.
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. Cumplir con el Sistema de Gestidn Integrado de la Calidad, Ambiente, Seguridad y
Salud Ocupacional de ADIF, dentro del cual existen guias de gestién destinadas a la
implementacion, evaluacién, supervision y control de buenas practicas de
seguridad, ambientales y sociales. Se listan a continuacion las principales guias que
forman parte del marco para la gestién de Seguridad y Salud Ocupacional del
proyecto: ® GCASS-GG-07 Clasificacidn, registro, reporte e investigaciéon de
acontecimientos; GCASS-GG-08 Estadisticas e indicadores de desempefio en
prevencién; GCASS-GG-09 Observacion de Seguridad y Ambiente (OSA); GCASS-GG-
11 Gestion de hallazgos; GCASS-GG-19 Libro de registro de gestion AyS/SSO; GCASS-
GO-01 Permiso de Trabajo; GCASS-GO-02 Trabajos en altura; GCASS-GO-03 Tareas
de izaje; GCASS-GO04 Analisis de trabajo seguro (ATS); GCASS-GO-05 Trabajos de
excavaciones y movimiento de suelos.

Indicadores de éxito Registro de capacitaciones dictadas al 100% a todo el personal de obra, desde el cargo
mas alto, hasta el mas bajo. Todos deben estar capacitados.

Todo el personal cuenta con los correspondientes elementos de seguridad, y todo el
personal usa los elementos de seguridad.

No se ha presentado personal de obra que haya sufrido accidentes, ni enfermedades,
productos de la obra.

En caso de accidente, o algun tipo de riesgo a la salud, se ha actuado con celeridad.

Supervisidn externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

10 Dichas Guias se incluyen en los Procedimientos de Gestién de Mano de Obra, los cuales se encuentran
disponibles en el sitio web del proyecto.
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12.5.12.10  Subprograma Cddigo de Conducta

PROGRAMA CODIGO DE CONDUCTA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones laborales” y EAS 4 “Salud y Seguridad de la
Comunidad”.

Area de Aplicacién Area Operativa X | Deinfluencia X | Deinfluencia
directa indirecta
Cronograma de Etapa Constructiva X
Aplicacién Etapa Operativa
Responsables por la Implementacion Responsable Ambiental y Social
contratista Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)
Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y

disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién y los trabajadores,
asi como también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de
vida de la poblacién en el area de influencia directa de la obra.

Caracteristicas y . Se deberd implementar el cddigo de conducta, asegurando el
conocimiento de este por parte de toda persona involucrada regular o
temporalmente en el proyecto.

Contenidos

. El cdédigo aplica para terceras partes, incluyendo a todos sus
proveedores, contratistas, subcontratistas, permisionarios y locatarios. En él se
establece que todas las actividades desempefadas por terceras partes deben
ser fundadas en lineamientos de cumplimiento para proteger los derechos
humanos, garantizar los estandares laborales, preservar el medio ambiente y la
lucha contra la corrupcion.

. Dentro del cddigo se establece wuna linea transparente
(https://etica.resguarda.com/tai/main.html) ante sospechas o detecciones de
situaciones contrarias a las contenidas en el cédigo. Esta linea se compone de
tres canales abiertos, trasparentes, seguros y confidenciales: procedimiento
propio de atencién de quejas y reclamos que proporcione un marco claro y
transparente para abordar quejas relacionadas con el proceso de contratacion
y en el lugar de trabajo, deberd estar alineado con el Cédigo de Conducta para
Terceras Partes de ADIF (que se encuentra anexo al presente) y disponer de
recursos capacitados para su correcta implementacion.

. El protocolo de actuacién ante situaciones de violencia laboral y
procedimientos para gestionar, y actuar ante denuncias, y reclamos en el
proceso de contratacidon y en el lugar de trabajo. Ejecutar el protocolo de
actuacion ante situaciones de violencia laboral y procedimientos para gestionar,
y actuar ante denuncias, y reclamos en el proceso de contratacién y en el lugar
de trabajo.

. Puntualmente, en relacidén con las quejas y reclamos, o denuncias que
pudieran surgir ante situaciones de violencia de género en todos los aspectos
que contempla la Ley 26.487, implementar, acordado previamente con ADIF,
mecanismos que visibilicen acciones preventivas y canales de comunicacion que
eviten conflictos de este tipo. Asimismo, se instalara carteleria contra el acoso
y de difusidn de la linea 144.

. El Cédigo de Conducta debe estar disponible para todo el personal, en
sitios visibles y de facil acceso. Se realizaran capacitaciones / inducciones a todo
el personal y se deberdn incorporar dentro del registro en obrador

. Asegurar su difusion ante todo el personal, el Protocolo de Accidon a
implementarse, con el objeto de predecir conflictos de género, que podran ir
desde la prevencidn a través de la identificacion de actuaciones, actitudes y
comportamientos entre el propio personal de obra, hasta la actuacion frente a
situaciones de violencia o discriminacién entre el personal de obra y la
comunidad.
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Indicadores de éxito o Existencia de Cddigo de Conducta dirigido a personal, de todas las
jerarquias, del contratista y subcontratista

o 100% del personal de obra capacitado

. Ausencia de registros de quejas o denuncias sin atender o resolver por
acciones u omisiones por parte de cualquier personal de la obra, sin importar
jerarquia, que signifiquen el incumplimiento de algin punto del Cddigo de
Conducta, ni de este Programa.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.13 Programa de Comunicacion, Informacion y Atenciéon Ciudadana

PROGRAMA DE COMUNICACION, INFORMACION Y PARTICIPACION CIUDADANA

ESTANDARES DE
Informacién”
Area de
Aplicacién

Cronograma de
Aplicacién
Responsables
por la

contratista
Descripcidn

REFERENCIA: EAS 10: “Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacion de

De influencia
indirecta

De influencia directa

Area Operativa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa

Implementacion Responsable Ambiental y Social

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

1. PRESENTACION

Este documento presenta el Plan de Comunicacion, Informacion y Atencion Ciudadana del
“Proyecto de modernizacién del transporte de pasajeros en la Linea” a implementarse para la obra
“Nueva SER Vicente Lopez”.

Este Plan se elaboré con base en el Estandar Ambiental y Social 10 del Banco Mundial, entidad que
financia el proyecto, considerando el diagndstico ambiental y social elaborado, asi como la
informacién sistematizada por Trenes Argentinos Infraestructura®® provenientes de los procesos
de consultas realizados entre diciembre de 2020 y noviembre del 2022, lapso en el cual se
consultaron otros componentes del proyecto.

La participacién de las partes interesadas durante todo el ciclo del proyecto se considera un
aspecto esencial de la buena gestién de un Proyecto y brinda oportunidades para aprender de la
experiencia, los conocimientos y las inquietudes de las partes interesadas que se vean afectadas o
tengan un interés en el mismo, y para gestionar sus expectativas mediante la clara especificacion
del alcance de las responsabilidades y los recursos.

El manejo de la comunicacién y difusion de informacidn es un factor determinante para el logro de
los objetivos establecidos en el proyecto. Es por ello que se requiere contar con un Plan, donde se
detallan lineamientos y medidas diferenciadas para procurar una comunicacién y divulgacion de la
informacion con un enfoque basado en la diversidad y la inclusidn que aliente a la participacion y
el pleno ejercicio del didlogo.

Se presentan a continuacidn lineamientos resaltando que las medidas de accion definitivas seran
precisadas en el presente EIAS/PGAS . De manera preliminar se ofrecen los lineamientos para los
procesos de consultas, basados en las opiniones y recomendaciones relevadas y en la experiencia
de otros proyectos semejantes.

2. OBJETIVOS Y PRINCIPIOS DE LA COMUNICACION Y PARTICIPACION

El Programa de Comunicacion, Informacion y Atencidn Ciudadana tiene como propésito definir el
conjunto de actividades orientadas a lograr una efectiva informaciéon y una adecuada
comunicacién con la comunidad, respecto de los beneficios y riesgos asociados al Proyecto,
durante las fases de construccion y operacién/mantenimiento. Estas actividades estaran dirigidas
especificamente a la poblacién potencialmente vinculada con el mismo.

El programa es una herramienta que procura alcanzar una comunicacién abierta con los distintos
sectores de la sociedad que se encuentran directa o indirectamente involucrados en el desarrollo
del Proyecto, de manera que se optimice el desempefio de la empresa contratista durante el
tiempo que el proyecto se encuentre en etapa de construccidn. Este plan esta dirigido a los/as
frentistas y vecinos/as circundantes a la obra; a las autoridades nacionales, provinciales y
municipales, a las ONGs vinculadas y a los/as usuarios/as del Ferrocarril.

58 Informe: “Participacion de las Partes Interesadas. Consulta Publica Proyecto de modernizacion del transporte de
pasajeros en la Linea Mitre”. Version final febrero 2021.
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En este apartado se presentan los objetivos y principios que rigen la comunicacién y participacion
de las partes interesadas.

Los objetivos del programa son:

e  Construir unainstancia de didlogo plural, abierto y permanente, capaz de facilitar informacién
a la comunidad en relacidn con el desarrollo y dinamica del Proyecto, a la vez que permitir una
retroalimentacion basada en las opiniones, inquietudes y expectativas de la poblacion. Integrar en
este espacio a las jurisdicciones locales especialmente para las inquietudes planteadas por la
comunidad respecto de la definicion de los cruces peatonales y vehiculares

° Evitar afectaciones negativas socio-econdmicas y culturales directas por la puesta en marcha
del proyecto, y proveer herramientas de mitigacion en el caso de que dichas afectaciones se
contemplen como inevitables.

e  Vincular a las partes interesadas en el proceso de participacidn, comunicacion y consulta de
una manera apropiada y efectiva durante todo el ciclo del proyecto, aplicando los principios de
participacion publica, no-discriminacidn, inclusién y transparencia.

° Implementar mecanismos amplios, incluyentes y continuos para que las partes interesadas
participen proactivamente y contribuyan con el proyecto durante todas sus etapas técnicas
(construccion y operacién/mantenimiento), aportando a la satisfaccion de sus necesidades reales.

e  Garantizar el acceso de todas las personas participantes a las mismas oportunidades y
posibilidades de expresar sus opiniones e inquietudes, y que éstas sean tenidas en cuenta en la
toma de decisiones del proyecto.

° Evitar algunos impactos negativos durante la construccidon de las obras que pueden ser
prevenidos mediante la adecuada informacidn y participacion, que genera a su vez mayor afinidad
y apropiacion con el proyecto

2.2 Principios

Los principios que rigen la comunicacidn y participacion de las partes interesadas en los proyectos
son:

- Accesibilidad. Facilidad para las personas involucradas de tener acceso a la informacién
del proyecto y a los mecanismos de atencién de quejas y reclamos sin que le represente costos o
inversion considerable de tiempo.

- Corresponsabilidad. Las instituciones ejecutoras y todos los interesados involucrados
compartiran responsabilidades en la gestidn del proyecto. Se promovera la responsabilidad de las
partes interesadas para facilitar la ejecucion del proyecto y contribuir a su sostenibilidad.

- Dignidad. La dignidad humana es el derecho que tiene cada ser humano, de ser respetado
y valorado como ser individual y social, con sus caracteristicas y condiciones particulares, por el
solo hecho de ser persona. Todas las personas involucradas en el proyecto seran tratadas bajo este
principio.

- Equidad. Todas las partes interesadas tendran acceso razonable e igualdad de
oportunidades a las fuentes de informacidn, asesoramiento y experiencia necesarios para
participar en el proyecto y en el proceso de reclamo en términos justos, informados y respetuosos.

- Inclusién social. Las actividades del proyecto se disefiaran y ejecutaran de tal manera que
permitan la inclusién de personas en riesgo de exclusién y en situaciones de vulnerabilidad para
que tengan igual oportunidad de recibir los beneficios del proyecto y mejorar sus condiciones de
vida.

- Igualdad. Es fundamental que se garantice a los interesados, en forma individual y
colectiva, los mismos derechos, condiciones y oportunidades de participacion, incidencia y decision
en las actividades del proyecto sin discriminacion ni exclusién y que toda persona, reciba el mismo
tratamiento y acceda en condiciones de equidad a las diversas alternativas que se ofrezcan.

- Sostenibilidad. Garantizados los recursos financieros y las capacidades institucionales
para la construccién de las obras; uno de los componentes principales de la sostenibilidad del
proyecto radica en la identificacidn o sentido de pertenencia que se pueda desarrollar entre los/as
beneficiarios/as respecto al mismo, con el fin de que contribuyan a alcanzar la duracién de la vida
util de cada una de las obras que se construiran.

- Transparencia. Uso eficiente y eficaz de los recursos publicos para lo cual son
fundamentales el libre acceso a informacidn y la rendicidn de cuentas. Este principio es valido tanto
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para los/as funcionarios/as publicos como para los/as ciudadanos/as beneficiarios/as de
programas del gobierno.

- Vinculacion. Es fundamental que las decisiones tomadas en el ejercicio de los derechos
de participacion de las partes interesadas tengan un caracter vinculante para las autoridades y que
las mismas sean incorporadas al proyecto.

3. AMBITO DE APLICACION
Marco Legal

En este apartado se presenta la legislacion existente en el pais sobre la comunicacién y
participacion ciudadana en los diferentes ambitos relacionados con la administracion publica. El
pais cuenta con leyes y normas importantes que promueven, facilitan y demandan la participacién
ciudadana en la administracion publica y en las decisiones gubernamentales que los pueden
afectar.

Por fuera de la existencia del marco legal que promueva la participacion, es posible ver debilidades
en la aplicacién de estas leyes. En numerosos casos se suscitan demoras en la aplicaciéon de
procedimientos que favorezcan la circulacion de informacion, problemas de diversas indoles sobre
los circuitos de comunicacién, deficiencias técnicas que imposibilitan la generacién de espacios,
desconocimientos metodoldgicos que impiden el dialogo fluido, entre otros. Por consiguiente, la
aplicacién de este Marco y las acciones que se proponen como guias conceptuales, pero también
practicas pueden colaborar a subsanar estas limitantes.

Tanto las acciones nacionales en materia de transporte como la modernizacion del transporte
ferroviario se desenvuelven principalmente a través de ADIF. El marco legal tomara en cuenta la
normativa existente en concordancia con la tematica permitiendo identificar a los actores
involucrados, intereses y responsabilidades relacionados con las obras del Proyecto. En este
sentido, se detallan el marco juridico referido:

. Participacion plena y efectiva de las partes interesadas:

. Ley 25.831, Régimen de Libre Acceso a la Informacidn Publica Ambiental. Brinda los
presupuestos minimos de proteccidén ambiental para garantizar el derecho de acceso a la
informacion ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el ambito nacional como
provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también de entes autarquicos y
empresas prestadoras de servicios publicos, sean publicas, privadas o mixtas.

. Ley 303, Ley de Acceso a la Informacién Ambiental. El acceso a la Informacidn Ambiental
en la Ciudad de Buenos Aires estd normado por dos leyes: la Ley N2 104 de Acceso a la Informacién
Publica en general y la Ley N2 303 de Acceso a la Informacién Ambiental que tiene por objeto
asegurar el “derecho a solicitar y recibir informacion sobre el estado y la gestién del ambiente y de
los recursos naturales, conforme lo establecido en el Art. 16 in fine de la Constitucidn” y en la Ley
de Informacién Ambiental, Capitulo I: Del objeto donde se establece en su Articulo 12: “Toda
persona tiene derecho a solicitar y recibir informacion sobre el estado y la gestiéon del ambiente y
de los recursos naturales, conforme lo establecido en el Art. 26 in fine de la Constitucion, y de
acuerdo con las disposiciones de la presente ley, sin necesidad de invocar interés especial alguno
que motive tal requerimiento”.

Género y Derechos Humanos

- Argentina cuenta con un marco normativo para la proteccidon de los derechos de las
mujeres y para la sancion de las conductas discriminatorias.

- Instrumentos juridicos de Derechos Humanos: i) Pacto Internacional de Derechos Civiles
y Politicos; ii) Pacto Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales; iii) Convencién
sobre los Derechos del Nifio; iv) Convencion contra la Tortura y Otros Tratos o Penas Crueles,
Inhumanos o Degradantes; v) Estatuto de Roma de la Corte Penal Internacional, la Convencién
Americana sobre Derechos Humanos.

- Otros tratados especificos vinculados a la mujer: el Protocolo Facultativo de la Convencion
sobre la Eliminacién de Todas las Formas de Discriminacion contra la Mujer, la Convencion sobre
la Eliminacion de Todas las Formas de Discriminacién contra la Mujer, la Convencién
Interamericana para Prevenir, Sancionar y Erradicar la Violencia contra la Mujer (Belem do Par3).

- Ley N224.417 (1994) de Proteccion contra la Violencia Familiar y su reglamentacion
N2235/96;
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- la Ley N226.485 (2009) de Proteccidn integral para prevenir, sancionar y erradicar la
violencia contra las mujeres en los dmbitos en que desarrollan sus relaciones interpersonales;

- la Ley 26.743 (2012) sobre de Identidad de Género, la cual establece el derecho a la
identidad de género de las personas.

. Acceso y divulgacién a la informacion

- Constitucion Nacional, articulo 41: establece que las autoridades gubernamentales deben
proveer informacién ambiental.

- Ley General del Ambiente (25.675): incluye entre sus objetivos organizar e integrar la
informacion ambiental y asegurar el libre acceso de la poblacion a esta.

- Ley de Presupuestos Minimos de Régimen de Libre Acceso a la Informacién Publica
Ambiental (25.831): establece los presupuestos minimos de proteccion ambiental para garantizar
el derecho de acceso a la informacién ambiental que se encontrare en el poder del Estado, como
asi también de entes autarquicos y empresas prestadoras de servicios publicos.

- Ley de Acceso a la Informacidn Publica (27.275): garantiza el efectivo ejercicio del derecho
de acceso a la informacion, la promocion de la participaciéon ciudadana y la transparencia de la
gestion publica.

- Ley 27.566 Acuerdo Regional sobre el Acceso a la Informacidn, la Participacion Publica y
el Acceso a la Justicia en Asuntos Ambientales en América Latina y el Caribe®. Se sanciond
recientemente esta Ley que aprueba el Acuerdo Escazu. Aln no entré en vigor porque falta la
ratificacion de un pais, pero en el ordenamiento juridico argentino es relevante porque adquirio
rango constitucional.

A su vez, para los procesos de participacion ciudadana se consideraran los siguientes estdndares
y/o recomendaciones del Banco Mundial:

. Estandar Ambiental y Social (EAS) 1 - Evaluacidon y Gestién de Riesgos e Impactos
Ambientales y Sociales®: establece las responsabilidades del Prestatario en relacién con la
evaluacion, la gestion y el seguimiento de los riesgos e impactos ambientales y sociales asociados
con cada etapa de un proyecto respaldado por el Banco a través del financiamiento para proyectos
de inversion, a fin de lograr resultados ambientales y sociales coherentes con los Estandares
Ambientales y Sociales (EAS).

. EAS 10 - Participacidn de las partes interesadas y divulgacién de informacidon®®: se
reconoce la importancia de la interaccidn abierta y transparente entre el Prestatario y las partes
interesadas afectadas por el proyecto como elemento esencial de las buenas practicas
internacionales. La participacién eficaz de las partes interesadas puede mejorar la sostenibilidad
ambiental y social de los proyectos, incrementar su aceptacion, y contribuir significativamente al
éxito de su disefio y ejecucion.

Proceso de participacion de las partes interesadas hasta la fecha

La empresa estatal ferroviaria argentina Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF) es responsable
del desarrollo de la infraestructura ferroviaria en el pais y en el marco del Plan de Participacion de
Partes Interesadas (PPPI) del “Proyecto de Modernizacion del transporte de pasajeros en la linea
Mitre ” ha llevado a cabo el proceso de participacion y consultas en aplicacién del mismo.

Cabe sefialar que estas instancias de consultas forman parte de un proceso participativo mas
amplio y de caracter continuo durante toda la vida del proyecto.

59 http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleglnternet/verNorma.do?id=343259

60 Guidance Note 1 Assessment and Management of Environmental and Social Risks and Impacts

https://www.bancomundial.org/es/projects-operations/environmental-and-social-framework/brief/environmental-and-

social-standards

61 Guidance Note 10 Stakeholder Engagement and Information Disclosure

https://www.bancomundial.org/es/projects-operations/environmental-and-social-framework/brief/environmental-and-

social-standards
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Durante el mes de diciembre de 2020 se abrié una instancia de consultas web abierta a la
comunidad de forma virtual, a través de medios electrdnicos (sitio web de ADIF), considerando las
restricciones por la pandemia a causa del Covid-19. De acuerdo al Informe: “Participacion de las
Partes Interesadas. Consulta Publica Proyecto de modernizacidn del transporte de pasajeros en la
Linea Mitre. Version final febrero 2021” participaron a través del sitio web, 220 personas.

Posteriormente en marzo del 2021 se realizd la Consulta publica sobre Estudio de Impacto
Ambiental Renovacién del Proyecto de Renovacién de Infraestructura de vias del Ramal Tigre (Emp.
Maldonado — Av. Dorrego, Av. Congreso — Estacién Tigre). La misma se desarrollé de forma virtual
y participaron 72 personas del proceso.

Como ultimo hito, a fines de 2022 (noviembre), y con la misma metodologia utilizada
anteriormente, se realizé la Consulta publica de seis Estudios de Impacto Ambiental y Social
(Nueva SER Benavidez, Schweitzer, Bancalari, El Talar, Pacheco y la modernizacion de
equipamientos en 6 SER existentes, renovacion de vias-obras de arte y adecuacidn de estaciones
Victoria y Jose Leon Suarez — Benavidez y recambio de durmientes. En esta oportunidad la
participacion fue de 81 personas en el proceso

Identificacion de las partes interesadas del Proyecto
Destinatarios/as

Como se sefiala en el EAS 10%?, los individuos o grupos que se vean afectados o que puedan verse
afectados por Proyecto se identificardn como “partes afectadas por el proyecto”, y otros individuos
o0 grupos que puedan tener un interés en el proyecto se identificaran como “otras partes
interesadas”.

Por unlado, la expresion “partes afectadas por el proyecto” incluye a las partes que probablemente
se veran afectadas por el proyecto debido a impactos reales o riesgos potenciales en su ambiente
fisico, salud, seguridad, practicas culturales, bienestar o medios de subsistencia. Estas partes
afectadas o interesadas pueden incluir individuos o grupos, asi como comunidades locales.

Mientras que, la expresion “otras partes interesadas” se refiere a cualquier individuo, grupo u
organizacion que tenga un interés en el proyecto, el que puede obedecer a la ubicacion del
proyecto, sus caracteristicas, sus impactos o aspectos relacionados con el interés publico. Pueden
incluir, por ejemplo, entidades reguladoras, funcionarios publicos, el sector privado, la comunidad
cientifica, académicos, sindicatos, organizaciones de mujeres, otras organizaciones de la sociedad
civil y grupos culturales.

En el ANEXO correspondiente al apartado “8.6 Identificacidn de Actores Clave” del Estudio
Ambiental y Social, se ha realizado una primera identificacion de las partes interesadas
(principalmente organizaciones que pudieran tener un interés en el proyecto o verse afectada por
el mismo). Para ello se ha decidido agruparlos en tres categorias:

1. Instituciones Gubernamentales (IG): Organismos Gubernamentales Nacionales (OGN),
Provinciales (OGP), Municipales (OGM) ordenados jerarquicamente.

2. Organizaciones No Gubernamentales (ONGs): Organizaciones de la Sociedad Civil (OSCs),
Organizaciones Sociales de Base, Organizaciones Sindicales y Asociaciones de consumidores

3. Instituciones Académicas (IA): Universidades e institutos de investigacion

Luego, se elabord una sintesis de sus competencias, andlisis de autoridad (Unicamente para
organismos gubernamentales), potencial interés con el tema en cuestidn y se incluyeron los datos
de contacto disponibles.

No obstante, cabe aclarar que la realidad es cambiante, y que el rol y funciones de determinados
actores pueden modificarse, ya sea por la presencia de nuevos actores, por cambios en el contexto,
o simplemente por cambios en el propio actor. Es por ello, que es necesario asumir que el listado
consignado es valido para un momento determinado.

A su vez, en las instancias de consulta publica, al listado elaborado debera incorporarse:

62
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Partes interesadas para consultas publicas

Personas, familias, unidades econdmicas y organizaciones locales ubicadas en el
area de influencia directa de las acciones que pudieran afectarles.

Usuarios de obras como puentes peatonales, pasos bajo nivel, calles en cruces de
vias. Ellos pueden afectarse durante la construccién de las obras.

Vecinos lindantes de las zonas afectadas que sin estar en contacto directo podrian
sufrir consecuencias en el desarrollo habitual de sus actividades.

4. MECANISMO DE COMUNICACION Y PARTICIPACION
4.b Participacion - Medidas de accion

Durante las distintas etapas de implementacion del Proyecto y de los respectivos subproyectos se
podran utilizar distintos mecanismos de participacidn considerando los objetivos, condiciones y
grupos involucrados. A continuacion, se detallan algunas medidas de accidon para promover la
participacion plena:

I Mapeo de actores actualizados. Mantener actualizado el mapa de actores y garantizar que
exista una representacion de género equilibrada entre los actores clave mapeados. Actualizacion
de datos de contactos para asegurar que la informacion sea recibida oportunamente.

Il Establecer y mantener una relacidn constructiva con los actores sociales®® a lo largo del
Proyecto. En el PGAS de cada subproyecto se elaborara una estrategia de relacionamiento con la
comunidad, donde se identificara y establecera un orden de prioridad de los actores sociales de
cada uno, ademas de determinar sus intereses e inquietudes; y se estableceran canales apropiados
de comunicacién, difusion y participacion. Una parte importante de la estrategia de
relacionamiento con la comunidad es mantener informada a la comunidad sobre la ejecucién del
proyecto y garantizar su transparencia durante la implementacién.

Es conveniente comenzar a vincularse en una etapa temprana del proyecto, de modo tal de
considerar las opiniones de las comunidades, vecinos/as y actores sociales; de predecir posibles
problemas y riesgos y ayudar a proponer ideas y soluciones alternativas; y de aclarar dudas cuando
se presenten incertidumbres y aspectos desconocidos por parte de la comunidad. Considerar
especialmente, los establecimientos educativos, establecimientos de salud y otros puntos de
interés identificados en el area de influencia directa de las obras, a fin de mantenerlos informados
y coordinar acciones que permitan reducir o mitigar posibles impactos negativos principalmente
relacionados con la transitabilidad de las calles aledaias y el acceso a las instituciones, y los ruidos
molestos. Asi, por ejemplo, considerar los dias y horarios de entrada y salida escolar para despejar
la zona y permitir la movilidad habitual, contemplar el recorrido de los corredores escolares
cercanos a las obras, y priorizar la realizacién de estas obras en horario nocturno.

II. Contextualizacion de los métodos y herramientas de participacion. Para poder promover
la participacion plena y efectiva, se recomienda que los métodos y herramientas no se usen de
manera mecanica, sino contextualizados, especifica y adecuadamente adaptadas a las cuestiones
o temas en discusion y a las poblaciones especificas. Incorporar diferentes modalidades de
participacion en base a los recursos disponibles de cada poblacién. Por ejemplo: consultas por
WhatsApp, formacion de grupos de difusidn de informacion por WhatsApp.

- Adaptar las agendas de trabajo y agendas de reuniones para reservar el tiempo necesario
para la participacion de cada grupo. La adaptacién de las metodologias de trabajo debe considerar

63 “ .Los actores sociales son las personas o grupos de personas directa o indirectamente afectadas por un
proyecto, y las personas o grupos de personas que pueden tener intereses en un proyecto o la capacidad para
influir en sus resultados de una manera positiva o negativa, o ambas cosas. Los actores sociales pueden ser
comunidades o personas afectadas a nivel local y sus representantes oficiales y extraoficiales, autoridades de
gobierno a nivel nacional o local, politicos, lideres religiosos, organizaciones de la sociedad civil y grupos con
intereses especiales, los circulos académicos u otras empresas...”. “Relaciones con la comunidad y otros
actores sociales: Manual de practicas recomendadas para las empresas que hacen negocios en mercados
emergentes”, Corporacion Financiera Internacional- Grupo Banco Mundial, 2007, Estados Unidos.
https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/b7fe528048855c5a8baddb6a6515bb18/IFC StakeholderEngagement

Spanish.pdf?MOD=AJPERES
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aspectos culturales propios de cada grupo para propiciar una genuina participacién y los tiempos
y disponibilidad de los/as participantes.

- Las reuniones de consulta tendran una duracion aproximada de 2 horas. Se deberdn
identificar horarios convenientes y espacios adecuados para realizar este tipo de encuentros, los
cuales deberdn ser cercanos a los actores que participaran y garantizar accesibilidad. Se priorizaran
establecimientos de organizaciones sociales, oficinas gubernamentales o espacios publicos
cercanos a la poblacion. Ademas, se contard con el equipamiento técnico y fisico necesario para
poder realizar las presentaciones y cumplir los objetivos del encuentro.

V. Pautas para las convocatorias. En las convocatorias a reuniones u otras actividades de
participacion, transversalizar el enfoque de género considerando que las mujeres tradicionalmente
tienen mads carga de trabajo doméstico, ademas de lo productivo y que ademds poseen sus formas
particulares de expresarse y participar. Para esto, se recomienda evitar los encuentros en horario
extendido. Facilitar la asistencia de las mujeres poniendo a disposicion y de manera anticipada y
anunciada en las convocatorias, las condiciones adecuadas para participar, convocando a
reuniones en lugares cercanos y accesibles, brindando facilidades para el cuidado de menores y
planificando actividades donde los menores puedan acompafiar a sus padres y madres.

V. Talleres de presentacion y avances del Proyecto. Se mantendran reuniones a puertas
abiertas en las oficinas en el terreno y en la sede del proyecto con actores locales, y se distribuiran
boletines informativos, donde se considerara la siguiente informacién: 1. Alcance, justificacion y
objetivos; 2. Costo: tan detallado como sea posible y conveniente; 3. Ejecutores; 4. Duracion:
cronograma de actividades previsto; 5. Requerimiento de mano de obra: tajante, sin
ambigliedades, de manera de evitar la generacién de falsas expectativas.

- Ademas, de la explicacién de cada impacto previsto, se expondran las regulaciones y
exigencias legales y normativas que tengan algun impacto en el vinculo con la comunidad, para ello
se utilizaran canales publicos de acceso como sitios webs, pero también se realizaran reuniones
presenciales/virtuales con la colaboracién del equipo del proyecto.

- Los eventos seran coordinados por especialistas sociales con experiencia en dinamicas
similares, garantizando que la presentacion sea culturalmente adecuada. Se utilizaran materiales
graficos de apoyo, tales como presentaciones, videos, planos, renders o maquetas que faciliten la
exposicion.

- Los documentos a ser socializados se encontraran disponibles para la consulta de los/as
vecinos/as en copias impresas. Dichas copias también se encontraran accesibles en el horario de
atencién del organismo correspondiente, en horario de oficina.

VL. Pautas sensibles al género y a la inclusion social. Se debera tener en cuenta un enfoque
transversal de género, que promueva la igualdad, garantizando que las necesidades tanto de
hombres y mujeres sean escuchadas y atendidas por igual. A continuacién, se presenta un check-
list para tener en cuenta aspectos practicos a la hora de organizar y desarrollar los eventos de
socializacion y consulta en las distintas etapas del Proyecto. El mismo se orienta a facilitar la
participacion de mujeres, adultos mayores y personas con algun tipo de discapacidad:

TABLA 1: CHECK-LIST DE ASPECTOS PRACTICOS A CONSIDERAR PARA CONSULTAS

Ejemplos de
abordarlas

estrategias para

Barreras SI/NO

No puede dejar a los nifos al
cuidado de otro adulto

Se brinda espacio de cuidado de los
nifios/as en el sitio de la consulta

Falta de transportes o
accesos al sitio donde se
desarrolla la consulta

El sitio donde se desarrolla la consulta es
accesible a pie

Se ofrecen alternativas de encuentros

El sitio de consulta no es
accesible para personas con
algun tipo de discapacidad y
personas mayores

Se desarrolla un plan de accesibilidad

Se consulta con diferentes actores para
la mejora de la accesibilidad en el sitio
de la consulta
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Falta de sensibilizacion de los Se desarrollan capacitaciones a los
facilitadores en cuanto a un facilitadores

enfoque de género Se asiste en el desarrollo del evento

Se trabaja en la organizacién del evento
en conjunto a organizaciones de
mujeres y de poblacidn género diversa
del barrio

Horarios inconvenientes Se ofrecen alternativas de encuentros

Se trabaja en la organizacién del evento
en conjunto a organizaciones de
mujeres y de poblacién género diversa
del barrio

Se realizan reuniones los fines de
semana

éOtras?

Fuente: Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS) Proyecto de Transformacion Urbana del
Area metropolitana de Buenos Aires (AMBA). Componente 2: “mejora del hdbitat en barrios
vulnerables del GBA”, Gobierno de la Provincia de Buenos Aires, septiembre de 2016%.

- A continuacién, se detallas aspectos clave que contribuiran a garantizar la participacion
de mujeres: Desarrollar diagnésticos que permitan un entendimiento mds acabado de las
situaciones de las mujeres y de los hombres en cada comunidad.

- Identificar la necesidad de hacer encuentros separados por grupos, atinentes a cuestiones
que afecten de manera diferente a hombres y mujeres.

- Tener en cuenta aspectos socio-culturales. En algunas circunstancias resulta mas cémodo
para las mujeres que las personas que faciliten las reuniones sean también mujeres.

- Considerar horarios y lugares convenientes. Tal como se menciond arriba, sera necesario
desarrollar estas reuniones en lugares que faciliten el cuidado de los nifios/as, en horarios
adecuados y lugares accesibles que garanticen la participacion de personas mayores y que se
encuentren en un radio que permita asistir caminando o con un transporte publico con facilidad,
entre otras cuestiones.

- Desarrollar una guia de pautas que considere preguntas especificas orientadas hacia las
mujeres y temas que suelen ser de mayor preocupacion para este grupo.

- No olvidar que “mujeres” se trata de un grupo muy heterogéneo (edad, condicién
socioecondmica, etnia, religion, etc.) y que dentro del mismo pueden existir diversos intereses y
prioridades que deberan atenderse.

VII. Registro de las instancias de didlogo/consulta. Las instancias de didlogo deberan
registrarse adecuadamente, mediante la redaccién de minutas de reunién que registren de forma
precisa la siguiente informacidn: a) datos generales de la reunién como participantes (planilla de
asistencia), lugar, fecha, tema convocante, b) resumen de los aspectos tratados, c) acuerdos,
responsables y fecha compromiso y d) fecha de la préxima reunién. Se mantendra la trazabilidad
de todos los intercambios que se lleven a cabo con las partes interesadas, mediante el adecuado
registro de la informacidn tratada en minutas de reunidn. Estas minutas proveerdn de informacion
precisa acerca de los aspectos tratados, los compromisos asumidos y servirdn a su vez como
evidencia del alcance del proceso participativo desarrollado. Se llevara el seguimiento de los
compromisos asumidos durante las reuniones y/o intercambios realizados con las partes
interesadas.

Estructura del Informe de las instancias de didlogo/consulta:
- Introduccién
- Registro de la convocatoria (con el detalle de las partes invitadas y asistentes)

- Informacion presentada

8http: //www.ec.gba.gov.ar/areas/finanzas/organismos multilaterales/manuales%20ambientales%20

%20sociales/MGAS Componente%202%20PBA.pdf
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- Participacién de los/as asistentes (registro de opiniones y consultas, y compromisos
asumidos)

- Registro fotografico

VIII. Mecanismo de Atencion de quejas y reclamos: se deberd garantizar que las partes
interesadas podran seguir el desarrollo del Proyecto. Ademas, se proveera de un mecanismo de
reclamo, es decir, una instancia mediante la cual cualquier interesado/a o afectado/a, pueda
plantear sus quejas o los inconvenientes que crea que la ejecucién o el funcionamiento de la obra,
le esté causando o le pueda causar. El mecanismo, no solo proveera el canal para que la queja o
reclamo sea planteado, sino que deberd informar al presunto afectado/a, qué solucién se plantea
y cdmo puede el interesado/a monitorear el desarrollo de su implementacién. En este sentido,
debe estar disponible, al menos, un nimero telefénico local e informarse en los folletos de difusion
del proyecto y en la carteleria del obrador y los frentes de cada obra. En todos los frentes de obra
y en el/los obradores deben colocarse un cartel donde se lea claramente el nimero de contacto.
Se sugiere también tener disponible un nimero con mensaje de texto (WhatsApp o similar) y un
e-mail de contacto.

IX. Instancias de monitoreo: A fin de satisfacer las inquietudes de los actores sociales y
promover la transparencia del Proyecto y de cada subproyecto, se procurara la participacién de los
afectados por el proyecto en el seguimiento de la ejecucién de las mismas y de las medidas de
mitigacion que fueran establecidas. Se aprovechardn las reuniones periddicas informativas para
realizar consultas de seguimiento y responder a los/as afectados/as, dando cuenta de los
indicadores de seguimiento establecidos en el disefio del Proyecto.

Entre las medidas concretas a implementar se encuentran:

e Desarrollar la consulta publica correspondiente a la construccion de la nueva SER Vicente Lopez

e Implementar el Sistema Atencidn a la Comunidad previo al inicio de las actividades de obra. Este
sistema contendra las acciones que se llevaran a cabo para dar respuesta y solucion a las
diferentes manifestaciones ciudadanas. Se estableceran los diferentes medios de comunicacion
con la ciudadania.

e Disefiar y distribuir piezas graficas y audiovisuales de divulgacion (formato papel y digitales) de
la obra de acuerdo a lo consensuado con la Gerencia de Comunicacidn de ADIF. Se establecera
los canales de difusidn (instalacidn de carteleria, distribucion de folletos, utilizacién de medios
masivos de comunicacion, de redes sociales, etc.).

Funcionamiento y registro del sistema de Atencion de quejas y reclamos
Registro de las instancias de didlogo/consulta.

Registro documentado de las distintas herramientas de difusidn utilizadas.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)
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12.5.14 Programa de Proteccion del Patrimonio Historico Cultural

Area de Aplicacidn

Cronograma de
Aplicacién
Responsables por
la contratista
Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Indicadores de éxito

Supervisidon externa

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

PROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO CULTURAL
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 8 “Patrimonio Cultural”

Area Operativa X | Deinfluencia directa X | Deinfluencia
indirecta

Etapa Constructiva X

Etapa Operativa X

Implementacion Responsables Social y Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Proteger y resguardar aquellos elementos del patrimonio histdrico cultural existentes
en la zona que pudieran surgir ante las actividades de la obra.

Préximos al AOP del proyecto se encuentran varias residencias con valor patrimonial
cultural: el Palacio Raggio, hoy museo y centro cultural (Melo y Gaspar Campos, a 500 m
de la SER), el Palacio Bosch, hoy escuela Highlands/De la Barranca (Gaspar Campos 225,
a 450 m de la SER), la Parroquia San Gabriel (GUemes y Gaspar Campos, 450 m de la SER)
y la casona neogédtica y la capilla gética Santa Ana (Gaspar Campos y Alvarez, a 250 m de
la SER). Las dos ultimas, ubicadas en el Colegio Michael Ham son las mas cercanas al
proyecto y se ubican sobre la calle Alvarez por donde se accede al AOP. Por ello se
prestara particular atencion en no generar afectaciones a estos bienes como, por
ejemplo, por circulacién de vehiculos pesados.

Cuando se elabore el Plan de Gestion Ambiental y Social para la etapa Constructiva
(PGASc) el Responsable Ambiental y Social realizard ademas un relevamiento con el
objeto de identificar otros puntos sensibles con valor patrimonial cultural como pinturas
murales, manifestaciones artisticas o religiosas.

Ante elementos histdricos y culturales que pudiesen identificarse durante la etapa de
obra y se encuentren en el drea constructiva, también se deberan aplicar medidas de
proteccidn, a fin de no deteriorar su valor patrimonial.

Esto implicara principalmente:

e  Planificar las tareas especificas previo a su ejecucion.
e  Delimitar el drea y extremar las medidas de cuidado,
e  Capacitar al personal,

e  Colocar carteleria de advertencia y seguridad.

e  Supervisar constantemente los trabajos.

Ante el hallazgo fortuito de bienes del patrimonio cultural (es decir, si se encuentra

bienes tangibles de potencial valor arqueoldgico, histdrico, arquitecténico o religioso

que no fueron previamente identificados) durante las actividades del proyecto (como

por ejemplo las excavaciones) se aplicara el siguiente procedimiento:

e  Detener inmediatamente las tareas de obra.

e  No manipular los objetos encontrados.

e  Delimitar y custodiar el area de hallazgo.

e  Dar aviso inmediato al Jefe de Obra y al Responsable Ambiental y Social.

e  Dar aviso a la Autoridad de Aplicacién municipal y/o provincial correspondiente.

e  Colaborar con las autoridades competentes durante la evaluacién y eventual retiro
del hallazgo, hasta obtener la autorizacidn para el reinicio de las tareas de obra.

Este procedimiento deberd estar debidamente documentado.

Informes realizados y presentados a la autoridad de aplicacidon en funcién de los
hallazgos detectados.

No afectacion de los elementos identificados.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Pagina232




INFRAESTRUCTURA

@ Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina

12.5.15 Programa de Accion para el Cierre de Obra

PROGRAMA DE ACCION PARA CIERRE DE OBRA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de la
Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de
Aplicacién
Cronogra de
ma

Aplicacién
Responsables por
la contratista

Objetivo

Caracteristicas y

Contenidos

Indicadores de
éxito

Supervision
externa
Presupuesto
estimado

Lic. Nicolas Meyer
RUP-001600

De influencia directa De influencia indirecta

Area Operativa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa

Implementacion Responsable Ambiental y Social

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Restaurar las areas intervenidas con el fin de reestablecer las condiciones existentes al
inicio del proyecto evitando las afectaciones del medio.

A medida que finalizan los trabajos en los distintos frentes de obra, obradores y centros de
acopio se procedera a la restauracidn de las areas afectadas a las condiciones previas a la
intervencion.

Se realizaran las tareas de desmontaje o retiro de las instalaciones temporales (obradores,
almacenes, mddulos, cabinas de vigilancia, etc.), junto con las maquinarias y remanente de
materiales. Al término del cierre de la obra, se debera realizar la limpieza de toda area
utilizada no debiendo quedar restos de obra y residuos en los sitios intervenidos. Estos
ultimos deberdan gestionarse conforme a lo indicado en el Programa de Manejo y Disposicidon
de Residuos y Efluentes Liquidos.

Se realizard un relevamiento del espacio intervenido y se comparara con la Linea de Base.
Si se hubiese producido alguna afectacidn al equipamiento urbano, se repondrd con
elementos y materiales de similares caracteristicas.

Se debera restaurar la topografia del terreno. Se nivelara el terreno en la forma que estaba
antes de ingresar la Contratista al lugar, respetando escorrentias, taludes y planos naturales.
Se rellenardn zanjas y pozos realizados durante la obra. Se deberd escarificar todas aquellas
superficies donde se haya experimentado la compactacion del suelo por transito, acopios
temporales, etc. con el objeto de facilitar la revegetacion natural.

Se restablecera la vegetacion extraida de la zona, con especies semejantes con la del area
circundante.

El proceso de cierre debera quedar documentado incluyendo la descripcién de las
actividades y el registro fotografico de las mismas, los monitoreos pertinentes que se
correspondan con los realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos
necesarios para caracterizar el estado definitivo del predio.

Ausencia y/o cierre satisfactorio de no conformidades

Ausencia de reclamos por parte de autoridades y vecinos.

Ausencia de pasivos ambientales como funcionamiento del obrador.
Ausencia de residuos

Documentacion verificatoria del restablecimiento de las condiciones en comparacion con
la linea de base ambiental, utilizando registro fotografico, monitoreos, analisis, etc.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 350.000
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Se sefiala a continuacién un ejemplo cronograma de ejecucion de los programas y subprogramas del
PAGAS para los primeros ocho meses, replicandose hasta la finalizacidn de la obra prevista (18 meses):

CRONOGRAMA DE EJECUCION DE LOS PROGRAMAS DEL PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL

MES

Subprograma de Manejo de la Calidad del Aire

Subprograma de Manejo de Ruidos y Vibraciones

e L 2 Subprograma de Medicion de Campos Electromagnéticos

del Sistema Fisico

Natural Subprograma de Manejo de Suelos

Subprograma de Manejo de Recursos Hidricos y Drenaje

Subprograma de Manejo de la Fauna y de la Vegetacion

Programa de Manejo Ambiental y Social de Obradores y Acopios

Programa de Uso Responsable de Recursos

Programa Manejo de Combustibles y Sustancias Peligrosas

Programa de Manejo y Disposicion de Residuos y Efluentes Liquidos

Programa de Gestion de Material Producido de Obra

Programa de Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados

Programa de Contingencias Ambientales

Programa de Capacitaciones

Programa de Monitoreo Ambiental y Social

Programa de Manejo de las Actividades Socioeconomicas y Culturales

Programa de Proteccion de la Salud y Seguridad de la Comunidad

Programa de Trabajo y Condiciones Laborales

Programa Cddigo de Conducta

Programa de Proteccion de Viviendas y Construcciones Adyacentes

Programa de Comunicacion, Informacion y Atencion Ciudadana

Programa de Proteccion del Patrimonio Historico Cultural

Programa de Accion para la Fase de Desmovilizacion y Recomposicion

ILUSTRACION 56 EJEMPLO DE CRONOGRAMA DE EJECUCION DE LOS PROGRAMAS DEL PGAS
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https://www.argentina.gob.ar/transporte/institucional/generos-y-diversidad
https://defensoria.org.ar/noticias/actualizacion-del-registro-nacional-de-barrios-populares-renabap/
https://www.buenosaires.gob.ar/laciudad/ciudad
https://www.gba.gob.ar/
https://www.vicentelopez.gov.ar/
https://historiadevicentelopez.wordpress.com/vicente-lopez/
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14 ANEXO: Actores Sociales

14.1 Instituciones Gubernamentales

14.1.1 Organizaciones Gubernamentales Nacionales

Nombre

Ferrocarriles Argentinos Sociedad del Estado (FASE)

Clasificacion

OGN

Competencias

Lidera el grupo de empresas ferroviarias estatales y articula las empresas publicas,
actores privados, sindicatos, usuarios y usuarias del sistema. Actuan de nexo
directo con el Secretaria de Transporte de la Nacion. Ferrocarriles Argentinos
Sociedad del Estado engloba a las distintas empresas que hasta 2015 gestionaban
distintas areas del sistema ferroviario argentino: ADIF, SOFSE y BCyL. Su directorio
estd integrado por ocho (7) miembros: un (1) representante del Ministerio de
Transporte, los cuatro (3) presidentes de las empresas publicas ferroviarias (ADIF,
SOFSE, BCyL, y tres (3) representantes designados por el Ministerio de Transporte
que seran propuestos dos (2) por las organizaciones gremiales inscriptas y
representativas del sector ferroviario y uno (1) por las asociaciones de usuarios y
consumidores.

Autoridad Alta

Interés Alto
Federico Canedi

Datos de . . . . . ., .

contacto Presidente de Ferrocarriles Argentinos Sociedad del Estado. Direccién: Av. Brasil
1140, Estacion Plaza Constitucion, Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

URL https://www.argentina.gob.ar/transporte/fase

Nombre Direccion Nacional De Financiamiento Con Organismos Internacionales De

Crédito

Clasificacion

OGN

Competencias

Interviene en las relaciones, negociaciones y representacion del pais ante los
organismos financieros internacionales de crédito de los que la Nacién forma
parte. Coordina y gestiona los préstamos

Autoridad

Alta

Intervencion

Supervisién de la operacidn de crédito con organismo internacionales entre ellos
el Banco Mundial (BIRF)

Interés Alto
Matias Javier Mana

Datos de Dire'c'.cor Nacignal de Financiami(.anto con Organ.is.mos Internacionales de Cré(.iito

contacto Hipdlito  Yrigoyen 250 Piso 10 Oficina 1010, Buenos Aires
Teléfono: (+54 11) 4349-8137 / 4344-3962
Correo electroénico: ssrfid@presidencia.gob.ar

URL https://www.argentina.gob.ar/secretaria-de-asuntos-estrategicos/relaciones-
financieras-internacionales

Nombre Agencia de Administracion de Bienes del Estado (AABE)

Clasificacion

OGN

Competencias

Administra todos los bienes del Sector Publico Nacional. Su propdsito es definir el
uso y destino a otorgar a dichos bienes, teniendo en cuenta como principios
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rectores la preservacion del patrimonio inmobiliario, la puesta en valor de los
inmuebles con foco en proyectos de desarrollo local y regional, la incorporacién del
valor social y la afectacidn de los mismos a la ejecucién de politicas publicas como
salud, educacion, medio ambiente, produccién, administracién, vivienda, entre
otros.

Autoridad Alta
Interés Indiferente
Nicolas Alberto Pakgojz
CD:::’:C';'; Teléfono: (011) 4318-3344
Correo electrénico: info@bienesdelestado.gob.ar
URL https://www.argentina.gob.ar/bienesdelestado/desarrollos-urbanisticos
Nombre Agencia Nacional de Discapacidad (ANDIS)

Clasificacion

Institucion Gubernamental

Competencias

Agencia gubernamental que fomenta el desarrollo y la aplicacidon de politicas que
consoliden derechos de las personas con discapacidad, potenciando la
transformacion social y la inclusion.

Intervencion

Tiene a su cargo el disefio, coordinacion y ejecucién general de las politicas publicas
en materia de discapacidad, la elaboracion y ejecucién de acciones tendientes a
promover el pleno ejercicio de los derechos de las personas en situacidon de
discapacidad y la conduccién del proceso de otorgamiento de las pensiones por
invalidez.

Interés Alto
C(’)ns.ulta Participacidn en la consulta publica, diciembre 2020.
publica

Dr. Diego Spagnuolo
E:rt‘::c‘:s Av. Hipélito Yrigoyen 1439

Teléfono: 0800-555-3472 Whatsapp: 11-2478-4746
URL https://www.argentina.gob.ar/andis

14.1.2 Organismos Gubernamentales Provinciales

Nombre

Ministerio de Infraestructura y Servicios Publicos

Clasificacion

oGP

Competencias

Asiste en la planificacién, ejecucion y control de las obras publicas, politicas de
urbanismo y vivienda y prestacion de los servicios publicos de la Provincia.

Autoridad Alta
Interés Alto
Subsecretarias de transporte, de Obras Publicas, de Energia; y de Planificacién y
Datos de evaluacion de infraestructura
contacto (221) 429-4900
webmivsp@mosp.gba.gov.ar
URL https://www.gba.gob.ar/infraestructura/
Nombre Ministerio de Ambiente

Clasificacion

OGP

Competencias

El Ministerio de Ambiente ejerce la autoridad de aplicacion en materia ambiental
en el dmbito de la Provincia de Buenos Aires. Posee capacidad para actuar de forma
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publica y/o privada dentro del ambito de la competencia. Autoridad de aplicacion
impacto ambiental, dreas naturales protegidas, gestién de cuencas, recursos
naturales, gestion de residuos, educacién ambiental

Autoridad Alta

Interés Alto

Datos de Teléfono: (0221) 429 5579

contacto Daniela Vilar

URL https://www.ambiente.gba.gob.ar/

Nombre Direccidn Provincial de Ordenamiento Urbano y Territorial DPOUT

Clasificacion

OGP

Competencias

Asesoramiento y evaluacion de propuestas municipales vinculadas al
ordenamiento urbano territorial.

Autoridad Alta

Interés Baja

Datos de Teléfono: (0221) 4295247 /211 /334 Interno 95247 / 95211 /95334
contacto FILIPPINI, Carla

URL http://www.gob.gba.gov.ar/portal/subsecretarias/asuntos/dpout_.php

14.1.3 Organismos Gubernamentales Municipales

Nombre Municipalidad de Vicente Lopez

Clasificacion OGM

Competencias | Las que le confiere la ley de municipios de PBA
Autoridad Alta

Intervencion

Informacién de base y sobre proyectos realizados, vigentes y planificados,
relaciones con la comunidad, permisos.

Interés Alto
Teléfono: 4711-2800,
Datos de Av. Maipu 2609, Olivos.
contacto Secretaria de Planeamiento y Obras Publicas. Secretario: Mariano Carlos Botto
URL https://www.vicentelopez.gov.ar/

14.2 Organizaciones No Gubernamentales

14.2.1 Organizaciones sindicales

Nombre

La Fraternidad. Sindicato de conductores de trenes

Clasificacion

0sC

Competencias

La Fraternidad es un sindicato que agrupa a los maquinistas (conductores) de
locomotoras y trenes. Fue el segundo sindicato en obtener la personeria juridica
en la Argentina. Cuenta con 5000 afiliados

Intervencion

La Fraternidad, si bien cuenta con menos afiliados que la Unién ferroviaria, el hecho
gue agrupa a los maquinistas se transforman en un recurso fuerte en las instancias
de lucha y protesta ya que pueden paralizar el servicio.

Interés

Alto

/M
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Maturano Omar Aristides

Datos de Secretario General

contacto Tel: +54 (011) 4951-2200/ 4803/ 6888
Fax: +54 (011) 4951-6586

URL https://www.sindicatolafraternidad.org/www.sindicatolafraternidad.org/Ferrocar
ril.html

Nombre Union Ferroviaria (UF)

Clasificacion

0SC

Competencias

La Unidn Ferroviaria es el principal sindicato en el que estdn nucleados los
trabajadores ferroviarios argentinos. Fue fundado el 6 de octubre de 1922,
mediante la unién de los gremios de Talleres y de Trafico ferroviario. Posee 30.000
afiliados

Intervencion

Agrupa a la mayoria de los afiliados con lo cual tiene peso relativo en luchas y

protestas.
Interés Alto
Sergio Adrian Sasia
Datos de & )
Secretario General
contacto . L
https://www.unionferroviaria.org.ar/contacto/
URL https://www.unionferroviaria.org.ar/
Asociacidn del Personal de Direccidn de los Ferrocarriles Argentinos,
Nombre

Administracion General de Puertos y Puertos Argentinos (APDFA)

Clasificacion

0sC

Competencia
s

Ademads de ser una asociacion gremial seguin lo que se consigna en pagina Facebook
cuenta con una participacién activa de mujeres trabajadoras ferroviarias

Intervencion

Sin dato

Interés Alto
Datos de José Silva Secretario general

Teléfonos: (54) (11) 4862-0026 / 9687 - Fax: (54) (11) 4867-3765
contacto o

E-mail: info@apdfa.org
URL www.apdfa.org

14.2.2 Asociaciones de defensa de consumidores y usuarios

Nombre

Fundacion Rumbos

Clasificacion

Fundacion

Competencias

La misidon de Fundacidn Rumbos es impulsar la Accesibilidad para todos, en un
habitat inclusivo. Mediante una labor interdisciplinaria de arquitectos, sociélogos
y psicdlogos, propicia la optimizacion de las condiciones del entorno fisico y social,
apuntando a que el ejercicio pleno de los derechos humanos y ciudadanos de las
personas con discapacidad, sea una realidad.

Intervencion

Interviene en defensa de los derechos de las personas con discapacidad

Interés Alto
Datos de Cel: (+54)1150086130
contacto
URL http://www.rumbos.org.ar/contacto
Padgina42
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Nombre

Acceso Ya

Clasificacion

ONG

Competencias

Accesibilidad para las personas con movilidad reducida

Intervencion

Acceso Ya es una ONG que promueve la total integracidn de personas con
discapacidad motriz o movilidad reducida, Relevando, Investigando y Trabajando
para que se eliminen las barreras arquitecténicas de la ciudad.

Interés medio

Direccion: Adolfo Alsina 756 - 2° PISO, Buenos Aires
Datos de EMAIL: info@accesoya.org.ar
contacto TELEFONO

(011) 5236-3360
URL https://accesoya.org.ar/
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Nombre

ADECUA

Clasificacion

0SC

Competencias

La Asociacién de Defensa de los Consumidores y Usuarios de la Argentina
(ADECUA) es una entidad civil de bien publico, sin fines de lucro. Fue creada en el
afio 1995 tras el compromiso de un grupo de ciudadanos con el ejercicio y la
defensa de los derechos de los consumidores y usuario. Entre obijetivos
fundamentales se encuentran: velar por el cumplimiento de las leyes, decretos y
otras normas que amparan y /o protegen a usuarios y consumidores; recibir
reclamos de los usuarios y consumidores y promover soluciones variables entre
ellos y los causantes que hayan motivado el reclamo; asesorar a los ciudadanos
sobre el consumo de bienes y el uso de servicios publicos y privados; defender y
representar los intereses de los usuarios y consumidores ante la Justicia,
autoridad de aplicacién u otros organismos competentes en el tema.

Intervencion

Interviene en defensa de los derechos de los usuarios

Interés Alta
Datos de Sandra Gonzalez

Tel: 4374-0420 / 5420
contacto

reclamos@adecua.org.ar
URL www.adecua.org.ar

14.2.3 ONG y OSC Ambientales y Sociales

Nombre

Greenpeace Argentina

Clasificacion

ONG

Competencias

Organizacion mundial que trabaja para defender el medio ambiente, promover
la paz y estimular a la gente para que cambie actitudes y comportamientos que
ponen en riesgo a la naturaleza.

Investigando, denunciando y confrontando a los delitos ambientales.

Intervencion

Es un actor reconocido a nivel internacional y nacional por su expertise en el
tema, pero no se han registrado acciones en obras de cuiio similar.

Interés Indiferente

Datos de Teléfono: 0810-888-4733

contacto Correo electrénico: activismo@infogreenpeace.org.ar
URL https://www.greenpeace.org/argentina/

Nombre Fundacidn Vida Silvestre FVSA

Clasificacion

ONG

Competencias

Esta ONG trabaja con otras organizaciones para lograr sanciones vy
reglamentaciones de leyes ambientales,; promueven la creacion de areas
protegidas, divulgan practicas de consumo responsable para que los
consumidores cambien sus patrones de consumo y colaboren con el cuidado del
medioambiente; educan a jovenes y nifios sobre la problematica del medio
ambiente para que cambien su manera de relacionarse con el medio ambiente; y
difunden informacidn sobre la situacién actual en el pais entre periodistas, lideres
de opinién y medios de comunicacién.
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Participa de instancias de consultas tanto nacionales como provinciales. Es una
de las mds importantes ONG ambientales y participa de muchos espacios de
consulta nacionales. A ser convocada en las instancias de participacién con
organizaciones ambientalistas.

Interés Alto

Datos de Teléfono: 4331-3631/4343-4086

contacto Correo electrénico: info@vidasilvestre.org.ar
URL https://www.vidasilvestre.org.ar/

Nombre Fundaciéon Ambiente y Recursos Naturales FARN

Clasificacion

ONG

Competencias

ONG ambientalista dedicada a promover el desarrollo sustentable a través de la
politica, el derecho y la organizacién institucional de la sociedad y una ciudadania
democratica y participativa, promoviendo el acceso a la informacidn publicay a
la justicia a través de la incidencia politica, institucional y social en la agenda
publica ambiental. La participacion ciudadana es uno de sus principales ejes. Su
trabajo se enfoca en las siguientes tematicas: clima y sistemas resilientes,
comunidades, territorios y biodiversidad, inversiones y derechos y justicia y
ciudadania ambiental.

Intervencion

Participacion ciudadana, consultas publicas, comunicacion.

Interés Alto

Datos de Teléfono: 4865-1707 (int. 163)

contacto Correo electrénico: info@farn.org.ar

URL https://farn.org.ar/

Nombre Fundaciéon ECOSUR. Ecologia, cultura y educacion desde los pueblos del sur

Clasificacion

ONG

Competencias

Apoya actividades que promueven el desarrollo sustentable a través de la
produccién audiovisual, documentos de informacion y reflexién, material de
trabajo en educacién formal y no formal, colaboraciéon con organizaciones y
poblaciones en la promocién de politicas publicas y de calidad de vida y la
elaboracion concreta de normativas locales y nacionales, entre otros, que buscan
generar aportes para la elaboracion de instrumentos de participacion
democratica, el enfoque de género y naturaleza en el Buen Vivir, los modos de
produccién y el uso justo y sustentable de los bienes naturales.

Intervencion

Ha participado activamente, generalmente manifestando oposicién a varios
proyectos y obras.

Interés Alto

Datos de Teléfono: 15-6563-5322

contacto Correo electrénico: prensa@fundacionecosur.org.ar

URL http://www.fundacionecosur.org.ar/

Nombre Asociacidén para la Conservacion y el Estudio de la Naturaleza ACEN

Clasificacion

ONG

Competencias

Ejes principales de accidn se centran en la investigacion, la educacién y la gestion.
Sus areas de accidon son la conservacién de especies y ecosistemas, la creacion y
manejo de areas naturales protegidas, la educacidon ambiental, el ecoturismo y
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manejo sustentable de los recursos naturales, la defensa de la cultura indigena y
el estudio y conservacién del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico.

Intervencion

Ha participado activamente en varios proyectos manifestando oposicién a los
mismos.

Interés Alto

Datos de Teléfono: 15 5622-5904

contacto Correo electrénico: boletinacen@gmail.com

URL Facebook: ACEN - Asociacidon para la Conservacién y el Estudio de la Naturaleza
Nombre Asociacidn Civil de Mujeres La Colmena

Clasificacion

0SC

Competencias

Tiene por mision trabajar por la promocidn integral de mujeres pobres y sus
familias a través de desarrollar estrategias de inclusion educativa, politica,
econdmica, social y cultural basadas en el respeto a la cultura del trabajo, al
medio ambiente y a los derechos del nifio y adolescentes desde una perspectiva
de género. Incidir en las politicas que las tienen como destinatarias. La Asociacion
desarrolla nueve programas en la actualidad: 1) Fortalecimiento de Lideres, 2)
Recreacion Derecho de Todos, 3) Trabajando Juntos, 4) La Colmena Verde, 5) Red
en Movimiento, 6) Comunicacion Comunitaria, 7) Comedor Social Infantil, 8)
Educacién Formal, 9) Talleres de accidn y reflexion.

Intervencion

Organizacion convocada frecuentemente para las mesas de trabajo territoriales,
consultas y audiencias publicas, encuestas y trabajos de campo. Sin intervencién
en proyectos de cufio similar

Interés Alto

Datos de .
asoclacolmena@hotmail.com

contacto

URL Facebook: Asociacion de Mujeres La Colmena

Nombre Asociacion Civil Abuela Naturaleza

Clasificacion

0sC

Competencias

Trabaja con Recuperadores Urbanos que se dedican a la recoleccion, clasificacion
y acopio de materiales reciclables; Conjuntamente lleva adelante tareas de
investigacion y desarrollo para la reutilizaciéon de materiales reciclables,
atendiendo a las necesidades de estas poblaciones en todas sus etapas, desde la
nifiez hasta la edad adulta, recuperando valores para una vida sustentable e
inclusiva.

Trabaja en educaciéon ambiental y economia circular.

Intervencion

Organizacion convocada frecuentemente para las mesas de trabajo territoriales,
consultas y audiencias publicas, encuestas y trabajos de campo. Sin intervencién
en proyectos de cufio similar.

Interés Alto

Datos de . .
Formulario de contacto en su sitio web.

contacto

URL http://www.abuelanaturaleza.org.ar/

Nombre Instituto Argentino de Ferrocarriles

Clasificacion ONG

Competencias

Dedicada a la Preservacion, Defensa y Promocion del Ferrocarril como medio de
transporte y como patrimonio cultural.
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Intervencion

Asesora, estudia y desarrolla proyectos de recuperacion del patrimonio
ferroviario, rehabilitacion de ramales clausurados, constitucion de colonias,
comunidades o emprendimientos productivos en co-relacion con el ferrocarril,
procurando reutilizar los inmuebles de estaciones para fines productivos y
fomentando el transporte sobre rieles. Conserva un archivo, biblioteca vy
hemeroteca especializado en permanente expansién. Publica revistas
especializadas, dicta cursos, conferencias, realiza seminarios y participa en
exposiciones y otros medios. Colabora con instituciones sociales, culturales,
periodisticas y profesionales. Cuenta con convenios con universidades y otras
instituciones.

Interés Alto

Cc’ms.ulta Participacidn en consulta publica, diciembre 2020.
Publica

Datos de Direccion: Av. Federico Lacroze 4181, CABA
contacto Teléfono: 011 4554-3126

URL http://www.iaf.org.ar

14.3 Instituciones Académicas

Nombre

UBA Gestion Ambiental Metropolitana

Clasificacion

1A

Competencias

Grupo de investigacion que aborda los problemas de gestion ambiental de las
ciudades desde una mirada latinoamericana.

Intervencion

Podrian colaborar en investigacion y asistencia técnica. Ha participado en
convocatorias.

Interés Alto

Datos de Teléfono: 5285-9336

contacto Correo electrénico: gam@fadu.uba.ar

URL Facebook: Gestion Ambiental Metropolitana — GAM FADU UBA
Nombre Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo UBA FADU

Clasificacion

1A

Competencias

Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo con varios grupos de investigaciéon y
extension, proyectos y programas.

Intervencion

Podrian colaborar en investigacion y asistencia técnica.

Interés Bajo
Datos de Teléfono: 5285-9200
contacto
URL http://www.fadu.uba.ar/
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Nombre

Universidad Nacional de Tres de Febrero UNTREF

Clasificacion

IA

Competencias

Cuenta con numerosos centros de investigacién, vinculados algunos con
problemdaticas ambientales y sociales Urbanas.

Intervencion

Ha trabajado en varios estudios vinculados con la tematica. Ej.:
http://untref.edu.ar/sitios/wp-content/uploads/sites/6/2015/08/Informe-
Proyecto-UNIVERSIDAD-Y-TRANSPORTE_FINAL.pdfPerspectiva Multidisciplinaria
para la Planificaciéon Estratégica del Transporte Ferroviario en el pais

Interés Alto
Datos de Teléfono: 5218-4308
contacto Correo electrdnico: rectorado@untref.edu.ar
URL https://www.untref.edu.ar/
Padgina48
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ANEXO: CODIGO DE CONDUCTA PARA TERCERAS PARTES
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TREMES ARGEMTIM

INFRAESTRUCTURA

Eztimado:z.

n TREMES ARGEMTINGS INMFRAESTRUCTURA ectamos comprometidos

com el cumplimiento de los mas altos scténdzres enmateria de integridad
y transparencia. Estos valores se encuentran reflejados en el Codigo de
Conducta de la Empre=a cuyo objetivo es inspirar y guiar el actuar de todos
sus empleados en adhesicn a los mismos.

Con el fin de reforzar y transmitir este compromiso a quisnes interactlan
con TREMES ARGENTIMOS INFRAESTRUCTURA ze ha decarrollade el
presente Codigo de Conducta para Terceras Partes, es decir, nuestros
provesdares, contratictas, subcontratizbas, permicicnarics, locataros
terceros en general que se vinculan con la Empresa. Este documento regula
las pautas minimas de conducta gue adhieren a dichos valores v pretenda
orientar a las Terceras Partes en la forma de actuar durante el desarollo
de zu actividad comercial con TREMES ARGEMTINGS INFRAESTRUCTURA.

En caso de duda socbre la aplicacion de los lineamientos establecidos en este
Codigo, los invitamos a gue nos contacten.

Contamaos con su colaboracion.

Cordiales z=ludos,

.
b1
GUILLERMD FlAD

FRISIDEMTE
DE TRENES ARGENTIMNOE INFRARSTRLCTURA
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CODIGO DE CONDUCTA

NUESTRO COMPROMISO

En Trenes Argentinos Infraestructura®* nos comprometemos a
realizar una gestion abierta y transparente, basada en el respeto
por Ias leyes y normas internas. Es esencial para asagurar la con-
fianza de nuestros grupos de interés, asi como, la de nuestros
colegas, proveedoras, el Gobierno nacional e instituciones con
las cuales interactuamos. Esta confianza es hoy parte integrante
de nuestro patrimonio y elemento fundamental de nuestra fuer-
za competitiva. Preservaria es un deber de todos nosotros.

NUESTRA MISION

Trenes Argentinos Infraestructura es la compania del Estado
Argentino responsable por la construccién y el desarrollo de
la infraestructura ferroviaria del pals, trabajando con transpa-
rencia, profesionalismo, eficiencia y calidad. Sostenemos una
alta performance manteniendo el compromiso con el desarro-
llo sostenible de la comunidad y el medio ambiente, como asi
también con la salud, seguridad y capacitacién de nuestros
colaboradores y contratistas.

*Trenes Argentinos Infraestructura es el nombre de fantasis bajo el cual opera
Administracién de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado (ADIF S.E)
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TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

NUESTRA VISION

Ser la compafia lider en el desarrollo sostenible de la infraes-
tructura ferroviaria argentina, reconocida por la integridad de
sus colaboradores, por la calidad y eficiencia en la ejecucion de
sus obras y servicios, por su compromiso con las comunidades
y el medio ambiente, como asi también por el cuidado de la sa-
lud, seguridad y capacitacion de sus empleados y contratistas.

NUESTROS VALORES

INTEGRIDAD Y TRANSPARENCIA

TRABAJO EN EQUIPO

PROFESIONALISMO Y BUSQUEDA DE LA EXCELENCIA
RESPONSABILIDAD Y AUTONOMIA

COMPROMISO
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Introduccion

renes Argentinos Infraestructura’ (I3 “Empreca™) espera que sus proveedores,
T‘: ontratistas, cubcontratistas, permicionarios y/o locatarios; y tercercc en
general, con los que se vincula en el desarrollo de sus actividades (las “Terceras
Partes™) cumplan con las leyes y regulaciones vigentes a nivel nacional, provincial
y/o municipal, aplicablec os lugarsz donde dc—:an'cll-:-n cus operacicnss. Del
mizmo maode, dichas Terceras Partec deben adherirce 2 loc ectandares reconccidos
internacionalmentea en o que raspecta al trabajo, s dereches humanaos, |a ética v el

cuidacde del madicambisnte.

Trenes Argentines Infraestructura espera gue las Terceras Partes compartan los
principios descriptes en este Codigo de Conducta para Terceras Partes (21 “Cédigo™),
actoen de conformidad con sus lineamientos y apliquen estos estandares en su
cadena de zuministre.

Alcance

plica a tcdoc loz proveedores, contratictas, cubcontratizias, cermizionarios
A'-,' locatarioc de TRENEC ARGENTINOS INFRAZSCTRUCTURA. Se entiend
ncluu_o én la definicidon de Terceras Partes a cualguier wnaled:_o represantante,
or. apcderado, ocio, accionizta o subcontratizta de proveedores, contratistas,
subcontratistas, permisionarios y/o locatarios vinculados con la prestacién de servicios
o la provision de bienes a la Empresa.

T
W

Trenes Argentings ractroctora o4 al nombes Ao fantasia bajo o cudd epara
Admristracitn & Infracsirocturas Fardviarias Socndad dul Estado (ADIF S£)
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INFRAESTRUCTURA

Obligaciones de las Terceras Partes

I a: Terceras Partes deben actuar en adhesion a los lineamientos establecidos en el
presente COdigo. Ademas, se aspera que [os mismaos apliquen estos lineamientos

= cucadena de cuminiztro.

La Empresa puade solicitar a sus Terceras Partes 1a verificacion del cumplimiento de o
establecido en este CAHdIgo a través de encuestas, evaluacionsas de terceros o auditorias
£ Sus operacionas mediante un representante de Trenes Argentings Infraastructura.

Como resultado de ello, Trenes Argentines Infraestroctura considerara 1a continuidad
de la relacion contractual con agueilas Terceras Partes que no estén en plena
conformidad con el presente Codigo, pudiendo dar por finalizada la relacién con
aquellos gue, con conocimiento de causa, incumgplan las previsicnes del presente
Cdodigo y se nieguen a implameantar madidas correctivas.

La Empresa no tolerard transgresiones al Codigo v no podra argumentarse su
incumplimiento por decconocimiento © por obediencia a inctruccione: recibidas.
La aceptacdn y el cumplimiento de aste documento constituye para la Empresa un
factor fundamental a la hora de seleccionar, contratar, evaluar y retener Proveadores.

En caso de verificar hechos o situaciones contrarias a este Cédigo TRENES
ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA podra aplicar las sanciones que corréspondan en
funcidn de la gravedad de la falta.
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Reporte de Incumplimientos

En caso que una Tercera Parte sospeche o detecte una situacion
contraria a las disposiciones del presente Codigo debe reportaric a la
Linea Transparente de Trenes Argentinos Infraestructura.

Se trata de un canal abierto, transparente, seguro y confidencial administrado por un
tercero independiente, disponible las 24 horas los 365 dias del afo a través de los
siguientes canales de contacto:

Por teléfono, dejando un mensaje o enviando un fax ak:
0-800-8888 - 824 (TAl)

Completando un formulario en el sitio de internet:
lineatranzparente.adifze.com.ar
Por correo electrénico a:

TAl@resguarda.com

Personalmente o enviando carta a:

Trenes Argentinos Infraestructura

Responsable de Etica y Transparencia

Av. Dr. Ramosz Mejia 1302 | CP 1104

Cludad Autonoma de Buenos Alres | Argentina

Los integrantes del Comité de Integridad de TRENES ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA
SN queenes estan autorizados y tienen la cbligacidn de solicitar investigar todos los
potenciales actos contrarics al Cédige de Conducta para Terceras Partes. Quien reporte
un posible incumplimiento no debe intentar realizar personalmente investigaciones o
entrevistas relacicnadas con las situacones repartacas.

La Empresa tomara medidas para asegurar |a confidencialidad de la informacidn recibida
y para proteger a todos aquelios que realicen repertes de buena fe.

En este contexto, TRENES ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA fomenta informar scbre
cualguier intento de restringir el derecho a reportar 0 expener una cenducta contraria a este
Cédigo a fin de tomar medidas inmediatas centra aguelles gue llevan a cabo dichas accicnes.
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TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

Todas las actividades desempernadas por las Terceras Partes
vinculadas a Trenes Argentinos Infraestructura deben ser fundadas
en los siguienteas lineamientos de cumplimiento para proteger los
derechos humanos, para garantizar los mejores estandares laborales,
para preservar el medio ambiente y para luchar contra la corrupcion:

e DERECHOS HUMANOS Y PRACTICAS LABORALES
{l 1

> Apoyar la proteccidn de los derechos humanos reconocidos
internacionalmente y por la Constitucidn Nacional de la Republica
Argenting, incluyendo 2l respeto por 2l salario minmo, |2s horas de
trabajo y la libertad de ascciacion;

? Prevenir el trabajo forzoso, el trabajpo infantil, & acoso, la
discriminacidn y otras conductas ilicitas en el lugar de trabajo; y

> No tomar represakias en contra de cualquier persona que realice
una denuncia © quea o Coopere en una investigacidn respacto a un
incumplimiento del presente Cédigo.
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ANTI-CORRUPCION, ETICA ¥ TRAMSPARENCIA

» Respetar y curnplic con las regulacsones imperantes en materia de
detensa de la competencia y kkaltad comercial vigentes en la Repdblica
Argentina{Ley N* 2r.442), v con todas |las regulacionss anticsrrupcion
incluyemss of Codigo Penal, la Ley de Etica Piblica, la Convencida de
las Naciones Unidas contra la Conmepcidn (Ley N2 26.087), v la Ley de
Responsabilidad Panal Empeesaria (Ley M® 274010

X Presentar toda la decurnentacion que garantice la seguridad de los
oroductos o servicios suministrados yfo brindados a TREMES
ARGEMTINGS IMFRAESTRUCTURA y su fransporte;

* Mo permitir dadivas, sobormos, ooimas, extorsion, malversacidn de
tondios u otras practicas corruplas, va sea, de manera directa o indirecta,

* Mo participar &n actividades de lavado de dinero o cualouisr atra
manipulacidn de fondos adguiridos ilicitarmente; v

» Asegurar gue todos los componentes utilizados en los productos o
Zarvicios sumanistrados a TRENES ARGENTINOS IMFRAESTRUCTURA
s=an adguiridos legalmeante

SEGURIDAD CCUPACIONAL, SALUD Y MEDIO AMEIENTE

» Bespatar y cumplir todas las regulaciones ambientales, de salud y
de sequridad scupacional de nivel nackonal provincial yvio municipal,
aplicables doncedguiera que operen, a los fines de asegurar una
operacsdn sostenibie: v

» Garantizar gue sus actividades contardn con los permisos v las
licencias ambientales correspondientes, v gue se desarrollardn an el
marco de un ambiente de trabajo seqguro gue minimice los accidentas
y la exposicidn al riesgo de sus trabajadores.
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v— CONFIDENCIALIDAD Y PROPIEDAD INTELECTUAL

> Mantener la confidencialicad respecto de todas las transacciones
efectuadas con TRENES ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA,
compremetiéndoseacumplir-enformadirectayahacer cumpliratodos
sus dependientes- con tedos los acuerdos de confidencialidad y otros
acuerdos celebrados con TRENES ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA
aque se relacionen con les preductos suministrades y/o con los servicios
brindados a TRENES ARGENTINOS INFRAESTRUCTURA

> Proteger la informacion confidencial de TRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA de su uso no autorizado, y

> Respatar los derechos de propledad intelectuzl de TRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA, iIncluyendo sus marcas registradas, entre otros.

R )

Vigencia y Actualizacion

> EL PRESENTE CODIGO DE CONDUCTA PARA TERCERAS
PARTES FUE APROBADC EL 21 DE DICIEMBRE DE 20i18.
LA EMPRESA PODRA REVER, MODIFICAR E INTERPRETAR
SU CONTENIDO, DIFUNDIENDO UNA EVENTUAL
MODIFICACION, CUANDO LO CONSIDERE OPORTUNO.
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